RAPORT O STANIE MIASTA TCZEWA ZA 2023 ROK
Samodzielne stanowisko ds. polityki rowerowej

SPRAWOZDANIE Z REALIZACJI DZIALAN NA 2023 ROK, WYNIKAJACYCH ZE STRATEGII
POLITYKI ROWEROWEJ 2021-2030

PRIORYTET 1. ZAPEWNIENIE DOSTEPNOSCI ROWEROWEJ MIASTA

CEL 1.1. REALIZACJA DOCELOWEGO UKtLADU TRAS ROWEROWYCH W TCZEWIE -
ZWIEKSZENIE SPOJNOSCI INFRASTRUKTURY | ROZWIAZAN DROGOWYCH DLA RUCHU
ROWEROWEGO

Cel operacyjny 1.1.1.: Realizacja docelowego uktadu tras rowerowych w Tczewie

- W 2023 roku wybudowano ok. 340 metrowy odcinek drogi rowerowej na odcinku od ronda
przy ul. takowej, wzdtuz ulicy Kolejowej przez wiadukt na Nowy Rynek, do skrzyzowania
ul. Pomorskiej i Pomira (Priorytet 1 — poz. 8 w rankingu dot. inwestycji).

- W ramach wspétpracy Gminy Miejskiej Tczew i Powiatu Tczewskiego, Dnia 11.05.2022
zawarto miedzy Gming Miejskg Tczew, a Powiatem Tczewskim umowe nr 325/05/2022 na
»Wykonanie dokumentacji projektowej budowy drogi dla roweréw i remontu chodnika na
odcinku od szpitali do wiaduktu kolejowego w ciggu ul. 30 Stycznia w miescie Tczew”.
Zgodnie z umowg w terminie 14 dni od jej podpisania, Gmina Miejska Tczew przekazata
pomoc finansowg do Powiatu Tczewskiego na realizacje ww. zadania.

Dnia 19.09.2022 zawarto aneks do umowy nr 325/05/2022 na ,Wykonanie dokumentaciji
projektowej budowy drogi dla roweréw i remontu chodnika na odcinku od szpitali do
wiaduktu kolejowego w ciggu ul. 30 Stycznia w miescie Tczew”. W ramach aneksu
zwiekszono kwote pomocy finansowej. Zgodnie z aneksem w terminie 14 dni od jego
podpisania, Gmina Miejska Tczew przekazata dodatkowg pomoc finansowg do Powiatu
Tczewskiego na realizacje ww. zadania.

W zwigzku z opdznieniami w realizacji umowy miedzy Powiatem Tczewskim, a Wykonawcg
ww. dokumentacji projektowej, Powiat Tczewski dokonat dnia 29.12.2022r. zwrotu
niewykorzystanej pomocy finansowej w catosci. Opdznienia w realizacji umowy wynikaty z
przedtuzajgcych sie procedur dotyczgcych uzyskania stosownych uzgodnien.

Gmina Miejska Tczew podjeta nowa uchwate o udzieleniu pomocy finansowej na ww.
zadanie i zawarta nowg umowe na przekazanie srodkow. Zadanie zostato zrealizowane i
prawidtowo rozliczone. Obecnie czekamy na informacje ze strony Powiatu Tczewskiego co
do realizacji juz nie dokumentacji, a samej budowy drogi dla rowerdéw i remontu chodnika na
odcinku od szpitali do wiaduktu kolejowego w ciggu ul. 30 Stycznia w miescie Tczew.

Cel operacyjny 1.1.2.: Zapewnienie spojnosci sieci drég rowerowych na krétkich odcinkach
poprzez uzupetnienie fragmentow drég tgczacych istniejaca infrastrukture rowerowa.
- Na 2023 rok nie planowano realizacji zadnych zadan w ramach tego dziatania.

Cel operacyjny 1.1.3.: Uspokojenie lub ograniczenie ruchu samochodéw na przerwanej
ciggltosci tras rowerowych, w miejscach, w ktérych niemoiliwe jest tworzenie
odseparowane;j infrastruktury rowerowe;j.

- Na 2023 rok nie planowano realizacji zadnych zadan w ramach tego dziatania.



Cel operacyjny 1.1.4.: Uspokojenie lub ograniczenie ruchu samochodéw na osiedlach
mieszkaniowych oraz na obszarze Starego Miasta.

- W 2023 roku na os. Czyzykowo na wyremontowanej ul. Ceglarskiej wprowadzono strefe
tempo 30. Ponadto ul. Ceglarska posiada fizyczne elementy uspokojenia ruchu tj. wyniesione
przejscie i skrzyzowania.

Kolejnym osiedlem gdzie zostata wprowadzona strefa tempo 30 w 2023 roku jest os. Witosa.
Cate osiedle poza ul. Gtowackiego zostato objete uspokojeniem ruchu.

Cel operacyjny 1.1.5.: Szeroka promocja nowych rozwigzan w ruchu rowerowym,
szczegbdlnie dotyczy rozwigzan dotychczas niestosowanych w miescie / Testowe
wprowadzanie rozwigzan (testowa organizacja ruchu) — monitoring i ewaluacja

- Na 2023 rok nie planowano realizacji zadnych zadan w ramach tego dziatania.

Cel operacyjny 1.1.6.: Remont i dostosowanie istniejacej infrastruktury rowerowej do
obowiazujacych standardéw budowy infrastruktury rowerowej
- Na 2023 rok nie planowano realizacji zadnych zadan w ramach tego dziatania.

CEL 1.2. ZWIEKSZENIE UDZIAtU RUCHU ROWEROWEGO W TRANSPORCIE
Cel operacyjny 1.2.1.: Zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego w dojazdach do pracy

Dziatanie 1.2.1.1.: Zwiekszenie dostepnosci transportem rowerowym zaktadéw pracy
- Na 2023 rok nie planowano realizacji zadnych zadan w ramach tego dziatania.

Dziatanie 1.2.1.2.: Popularyzacja dojazdéw do pracy rowerem wsréd pracodawcéow

- Urzad poprzez konkurs Rowerem do Pracy zacheca firmy i promuje wspieranie
pracownikéw dojezdzajgcych rowerem. Dzieki uczestnictwie firm w konkursie Rowerem do
Pracy i presji pracownikdéw, zostaty wybudowane stojaki i wiaty rowerowe na terenach
zaktadéw pracy, zamontowano stacje naprawy roweréw oraz wprowadzono wewnetrzne
systemu motywacyjne i nagrody, w tym pieniezne dla pracownikéw dojezdzajgcych rowerem
do pracy.

Dzieki konkursowi Rowerem do Pracy wytworzyt sie pozytywny klimat wokdt tematyki
rowerowe;j: firmy informujg i konsultujg inwestycje w stojaki i wiaty rowerowe.

Prowadzac rdzine konsultacje zwigzane z tematyka rowerowa, zapraszamy réwniez
przedsiebiorstwa do wyrazenia swojej opinii.

Dziatanie 1.2.1.3.: Popularyzacja dojazdéw do pracy rowerem wsréd pracownikow

- Odbyto sie juz 7 edycji konkursu ,Rowerem do Pracy”. Konkurs polega na promowaniu
roweru jako codziennego $rodka transportu. Osoby uczestniczagce w konkursie rejestrujg
swoje przejazdy do/z pracy za pomocy specjalnej aplikacji mobilnej. Wykonane przejazdy
oraz przejechane km sg przeliczane na specjalne punkty, ktére dana osoba moze wymieni¢
na nagrody: bilety do kina, vouchery do restauracji itp. Konkurs ,,Rowerem do Pracy” jest dla
nas jednym z narzedzi do zmiany zachowan transportowych mieszkaricéw naszego miasta.
W 2023 roku konkurs trwat 32 tyg. w trakcie ktérego, pracownicy firm biorgcych udziat
w konkursie przejechali 69 427 razy (rok temu 66 540), w tym 52 856 do/z pracy (rok temu
51 342), pokonujac przy tym 437 553 km (rok temu 404 125 km). W ramach tego konkursu
zawarto z firmg maniekIT Mariusz Zawistowski umowe nr 113/02/2023 z dn. 16.02.2023r. na



kwote 11 070,00 zt na obstuge i utrzymanie systemu niezbednego do realizacji konkursu
,Rowerem do Pracy”.

Cel operacyjny 1.2.2.: Zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego w dojazdach do szkét /
placéwek edukacyjnych - ograniczenie dowozenia uczniéw do szkét samochodem przez
rodzicow

Dziatanie 1.2.2.1.: Zapewnienie bezpiecznej infrastruktury rowerowe;j
- Na 2023 rok nie planowano realizacji zadnych zadan w ramach tego dziatania.

Dziatanie 1.2.2.2.: Edukacja dotyczaca korzysci dla uczniéow wynikajacych z aktywnosci
zwigzanej z dojazdami do szkoty rowerem

- W ramach tego dziatania zrealizowano Ill edycje kampanii o nazwie ,MItO! w miescie”.
W kampanii uczestniczyto 2410 dzieci z 8 szkdt i 9 przedszkoli. Poziom frekwencji
w kampanii (dla miesigca maja) wyniost 73,0% co daje tgcznie 34 830 aktywnych podrézy do
przedszkola i szkoty w maju.

Program edukacyjny kampanii MILO! w miescie polegat na prowadzeniu zaje¢ w kazdym
przedszkolu i szkole na podstawie opracowanych scenariuszy oraz nagradzaniu naklejkami
dzieci w okresie marzec-czerwiec za docieranie do i z przedszkoli oraz szkét (klasy 0-3)
rowerem, hulajnogg, pieszo oraz autobusem.

Przedszkolaki oraz uczniowie i uczennice klas 0-3, uczestniczyli w zajeciach budujacych
pozytywne skojarzenia z ruchem pieszym, rowerowym, a takze z komunikacjg publiczna.
Dzieci uczyty sie jak bezpiecznie poruszaé sie po miescie oraz éwiczyly uwaznosé podczas
spacerow i dojazddw na hulajnodze i rowerze.

Kampania jest skierowana do najmfodszych dzieci, z uwagi na to ze to wtasnie w tej grupie
wiekowej wystepuje najwiekszy odsetek dowozenia do przedszkola/szkoty samochodem.
Z badania jakie przeprowadzilismy w 2019 roku wynika, ze 23,6% dzieci w szkotach (kl. 1-8)
jest dowozona codziennie samochodem. 44% dociera codziennie pieszo, 11,6% autobusem,
3,4% hulajnoga i 3% codziennie rowerem. 14,4% nie byta w stanie okresli¢ jednego srodka
transportu jakim zawsze codziennie odwozi dzieci do szkoty.

W grupie dzieci z klas 1-3 udziat dowozenia samochodem dochodzi do 40%, stad decyzja by
kampanig objg¢ najmiodsze dzieci. Wierzymy, ze nawet drobna zmiana zachowan
transportowych u czesci rodzicow bedzie sukcesem, jaki przetozy sie na wieksze
bezpieczenstwo wokoét szkét (mniej samochoddw pod szkotg = wieksze bezpieczeristwo).

W 2023 roku przeprowadzono powtdrnie powyzsze badanie. Obecnie jesteSmy na etapie
analizy danych. Wyniki pojawig sie w potowie 2024 roku.

W ramach tej kampanii zawarto z Tczewskim Centrum Sportu i Rekreacji w Tczewie umowe
nr 256/05/2023 dn. 17.05.2023 na kwote 12 293,00 zt na zakup 2500 szt. biletéw na odkryty
basen przy Tczewskim Centrum Kultury i Sztuki w Tczewie jako nagrody w kampanii dot.
mobilnosci w szkotach i przedszkolach.

Cel operacyjny 1.2.3.: Zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego w dojazdach
multimodalnych

- W ramach zwiekszenia dostepnosci rowerem do wezta komunikacyjnego zaplanowano
droge rowerowg w ramach przebudowy ul. Pomorskiej co pozwoli na bezposrednie



potgczenie rowerowe miedzy dworcem PKP, a ul. tgkowg. Realizacja tegp zadania zwiekszy
dostepnosc rowerowg wezta komunikacyjnego.

CEL 1.3. MONITORING RUCHU ROWEROWEGO | INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

Cel operacyjny 1.3.1.: Spoteczne konsultacje rozwoju ruchu rowerowego

- Od 7 lat jako Urzad prowadzimy badana ankietowe skierowane do osdb poruszajgcych sie
na rowerze. Od 5 lat badana prowadzimy wspdlnie z Wydziatem Nauk o Ziemi i Gospodarki
Przestrzennej Uniwersytetu Mikotaja Kopernika w Toruniu. Przeprowadzane cyklicznie
kazdego roku badanie stanowi element realizacji strategii Polityka rowerowa miasta Tczewa
do 2030 roku

Kika ciekawostek z ostatnich badan:

Co motywuje do jazdy na rowerze: Wyniki badania pokazuja, ze jazda rowerem dla zdrowia
jest gtdwnym motywatorem. Poza zdrowiem, badani wskazujg na niezaleznos¢ / swobode
jaka daje im jazda rowerem. Im czesciej respondent jezdzi rowerem, tym wyzej ocenia ten
czynnik. Kolejnym istotnym czynnikiem motywujgcym do jazdy na rowerze jest oszczednos$¢
czasu (rowerem dojade szybciej). Mniejsze ma on znaczenie dla 0oséb deklarujgcych jazde na
rowerze kilka razy w miesigcu, a wieksze korzystajagcymi codziennie. Ten czynnik dla oséb
wybierajacych rower codziennie, jest niemal tak znaczacy, jak jazda rowerem dla zdrowia.
Dla badanych sporadycznie korzystajacych z roweru jest on dopiero na 4. pozycji, za ochrong
srodowiska. Istnieje stereotyp, wskazujacy, ze rower jest srodkiem transportu o nieduzej
predkosci, zwtaszcza w poréwnaniu z samochodem. W rzeczywistosci jednak czesto predkosé
poruszania sie autem po miescie jest zdecydowanie nizsza, niz dopuszczona przepisami, co
wynika z duzego ruchu samochoddéw i korkéw. Stereotyp ten moze mie¢ wptyw na ocene
szybkosci dojazdu rowerem do celu w miescie.

Co demotywuje do czestej jazdy rowerem: Na pierwszym miejscu jest pogoda. W badaniu
36,7% o0sob deklarujgcych jazde rowerem caty rok wskazato pogode jako czynnik
zniechecajacy do jazdy rowerem. W przypadku oséb jezdzacych rzadziej (tylko latem) byto to
az 77,4%. Chociaz pogoda jest czynnikiem, na ktéry nie mozna wptynaé, to na infrastrukture
rowerowg, a konkretnie jej spdjnos¢, juz mozna oddziatywaé. Ten czynnik (brak spdéjnosci
drég rowerowych) badani wskazali jako drugg najwazniejszg bariere korzystania z roweru.

Trzecim najwazniejszym czynnikiem zniechecajgcym do jazdy rowerem, jest brak separacji
drég rowerowych od innych uczestnikdw ruchu. Wydzielone drogi rowerowe lub czytelnie
rozdzielone ciagi pieszo-rowerowe, sg dla badanych bezpieczniejsze, niz jazda ulicg, pasem
rowerowym, czy wspolnym ciggiem, gdzie nie ma rozdzielenia na czes$¢ pieszg i rowerowa.

W 2023 roku ogtoszono wyniki Ill edycji Badania Klimatu Rowerowego prowadzonego przez
Polskg Unie Mobilnosci Aktywnej. W badaniu wzieto udziat prawie 450 osdb z Tczewa.

Czym jest Badanie Klimatu Rowerowego? Jest to préba zebrania opinii o jakosci warunkow
korzystania z roweru w Tczewie. Badanie zostato przeprowadzone wedtug sprawdzonej i
rozwijanej od 1998 roku metodologii “Fahrradklima — Test” i byto realizowane przez Polskg
Unie Mobilnosci Aktywnej (PUMA) w porozumieniu z innymi organizacjami rowerowymi
Europy, zrzeszonymi w Europejskiej Federacji Cyklistéw (ECF).



Tczew osiggnat wynik 2,94 w 6 stopniowej skali gdzie 1 to najlepszy wynik, a 6 najgorszy. Jest
to wynik nieznacznie gorszy od tego z badania z 2020 roku gdzie Tczew otrzymat 2,73 pkt.
Poréwnujgc wyniki badania z tym z 2020 roku oraz pierwszym z 2018 roku mozna
zaobserwowad:

a) Poprawa w stosunku do obu badan:

- Cyklisci sg akceptowani przez innych uczestnikow ruchu - 3,0 wobec 3,2 7 2020 3,4 z 2018

- Miedzy cyklistami a kierujgcymi samochody rzadko wystepujg konflikty - 3,2 wobec 3,4 z
2020i 3,7z 2018

- Rowery nie sg czestym przedmiotem kradziezy - 3,3 wobec 3,6 z 2020 3,9 z 2018

- Po ulicach mozna jecha¢ rowerem szybko i bezpiecznie wraz z autami - 3,4 wobec 3,6 z
2020i4,0z 2018

- Rowery mozna przewiez¢ srodkami transportu publicznego - 3,9 wobec 4,0 z 2020 4,4 z
2018

- Rowery mozna tatwo wypozyczyé w ramach rowerdw publicznych - 4,7 wobec 5,2 z 2020 i
5,222018

b) Pogorszenie w stosunku do obu badan:

- Jazda rowerem sprawia rado$¢ - 2,8 wobec 1,8 2 2020 2,4 z 2018

- Dziennikarze pozytywnie odnoszg sie do cyklistéw - 2,9 wobec 2,4 2 2020 2,7 z 2018

- Drogi dla rowerdw sg regularnie czyszczone - 3,1 wobec 2,8 2 2020i 2,9 z 2018

- Drogi rowerowe sg wygodne, szerokie i pozwalajg na fatwe wyprzedzanie wolniejszych
0s6b jadacych rowerem - 2,7 wobec 2,5z 20201 2,6 z 2018

c) Wynik lepszy niz w 2018 roku, ale gorszy lub taki sam jak w 2020 roku:

- Promowanie przez miasto jazdy na rowerze - 2,5 wobec 1,8 7 2020i 2,5z 2018

- tatwo dotrze¢ rowerem do centrum - 2,1 wobec 1,8 z 2020 2,3 z 2018

- Podejmowane sg znaczne wysitki na rzecz rozwoju korzystania z roweréw - 2,5 wobec 1,9 z
2020i2,5z2018

- Rowerem jezdzi kazdy — nie ma znaczenia, czy jest mtody, stary czy w srednim wieku - 2,2
wobec 1,97 2020i2,2z2018

- Mozna szybko i tatwo dotrzeé prostymi drogami do codziennych celdw podrdzy - 2,4 wobec
2,122020i2,7z2018

- Wiekszos¢ drdg jednokierunkowych jest dostepna dla ruchu rowerdw w obu kierunkach -
2,6 wobec 2,122020i2,722018

- Nawierzchnia drég dla roweréw jest wygodna, gtadka i ptaska - 2,3 wobec 2,2 7 2020i 2,5z
2018

- Na drogach dla roweréw osoby mtode i osoby w starszym wieku mogg bezpiecznie
poruszac¢ sie rowerem - 2,7 wobec 2,5z 2020i 2,9 z 2018

- Na drogach dla rowerdéw nie ma zadnych przeszkod - 2,8 wobec 2,6 z 2020 3,1z 2018

- Cykle sygnalizacji swietlnej sg dobrze dostosowane do ruchu roweréw - 2,7 wobec 2,6 z
2020i 2,8z 2018

- Wtadze miasta dbajg starannie, by samochody nie parkowaty na drogach dla roweréw - 2,8
wobec 2,6 72020i0,0z 2018

- Jadgc rowerem czuje sie bezpiecznie - 3,1 wobec 2,7 2 2020 3,2 z 2018

- W zimie przejezdno$é drég dla rowerdw jest utrzymywana - 2,9 wobec 2,7 z 2020 3,2 z
2018



- Objazdy robdt drogowych sg dla rowerzystéw wygodne i bezpieczne - 3,4 wobec 3,3 z 2020
i4,122018

- Dobre oznakowanie utatwiajgce poruszanie sie na rowerze - 3,1 wobec 2,8 z 2020 3,5 z
2018

- Wygodne i bezpieczne miejsca do parkowania rowerdéw - 3,0 wobec 3,0z 2020 3,3z 2018

- Miedzy cyklistami a pieszymi bardzo rzadko dochodzi do konfliktéw - 3,1 wobec 2,9 z 2020 i
3,4z22018

Cel operacyjny 1.3.2.: Biezagce gromadzenie danych o ruchu rowerowym

- Od 10.07.2012 stale funkcjonuje licznik rowerowy na ul. Pomorskiej. Od kwietnia 2018
roku, dzieki wsparciu ze srodkdéw Unii Europejskiej, zostaty zamontowane nowe liczniki
rowerowe. Lokalizacje petli indukcyjnych to: Wojska Polskiego, Armii Krajowej oraz Gdanska.
Liczniki identycznie jak ten na ul. Pomorskiej przedstawiajg nie tylko biezgcg ogdlng liczbe
przejazdow tczewskich cyklistéw, lecz umozliwiajg réwniez podglad réznych statystyk
dziennych, tygodniowych, czy miesiecznych. Na stronach licznikdw dostepne sg rowniez
podsumowania dotyczgce intensywnosci ruchu rowerowego w Tczewie, np.
dzien/tydzien/miesigc z najwyiszg liczbg przejazdéw, czy tez Srednie wartosci zliczen z
danego dnia lub tygodnia. Dane z licznikéw dostepne sg na stronie www.rower.tczew.pl w
zaktadce pomiary ruchu.

- W zwigzku z pozyskaniem danych o przejazdach rowerowych z konkursu “Rowerem do
Pracy” powstata tzn. mapa ciepfa. Jest to mapa miasta Tczewa z naniesionymi przejazdami
rowerowymi (ponad 60 tys.), jakie zostaty wykonane przez uczestniczki i uczestnikéw
konkursu.

Dzieki mapie ciepta, dostalismy realne dane co do tego, ktérymi ulicami/drogami
rowerowymi poruszajg sie najczesciej rowerzystki i rowerzysci w Tczewie. Mapa pokazuje,
gdzie wystepuje najwieksze, a gdzie najmniejsze natezenie ruchu rowerowego. Najwieksze
natezenie ruchu wystepuje na ulicach:

— Wojska Polskiego

— odcinek miedzy rondem pod Urzedem Miejskim w Tczewie do ronda przy Wiezy Cisnien

— Jagielloniska na odcinku od skrzyzowania z al. Solidarnosci do ul. Rokickiej

— Malinowska (z uwagi na duzy ruch rowerowy do firmy FLEX)

— odcinek ul. 30-go Stycznia od ronda przy Wiezy Cisnien do firmy Eaton

— Rokickiej (zaréwno odcinek od ul. Jagiellonskiej do ronda Jasnej i Derstawa jak i dalej do
PSSE)

—tgkowa i Czatkowska

— odcinek al. Solidarnosci od skrzyzowania z ul Armii Krajowej (Carina) do skrzyzowania z ul.
Jagielloniskg

— Skarszewska(z uwagi na firmy z PSSE)

— Batdowska

— Armii Krajowej

Mapa ciepta prezentuje réwniez faktyczne kierunki ruchu rowerowego, w tym rdzinego
rodzaju skréty, ktorymi jezdzg mieszkancy, co jest sugestia do budowy w tych miejscach
infrastruktury rowerowej, czy tez uspokojenia ruchu.

Przejazdy dotyczyty tylko i wytgczenie ruchu codziennego do i z pracy bez uwzglednienia
ruchu rekreacyjnego.

Mape mozna pobrac na stronie www.rower.tczew.pl w zaktadce: mapa rowerowa



Cel operacyjny 1.3.3.: Dziatania rowerowe i struktura organizacyjna w urzedzie

- W Tczewie osobg koordynujgca realizacje polityki rowerowej jest tzn. oficer rowerowy, jaki
funkcjonuje w Tczewie od 2009 roku. Od kwietnia 2019 roku po zmianie struktury
organizacyjnej Urzedu, zostato powotane Samodzielne stanowisko ds. polityki rowerowe;j
bezposrednio podlegte Prezydentowi Miasta Tczewa.

Zakres zadan Oficera rowerowego:

1) koordynowanie prac Zespotu doradczego petnigcego funkcje konsultacyjng w zakresie
polityki rowerowej,

2) prowadzenie konkurséw i kampanii oraz dziatarh informacyjno - edukacyjnych zwigzanych
z promowaniem codziennego wykorzystywania rowerdw w dojazdach do szkoty i pracy oraz
bezpiecznym poruszaniem sie rowerem po miescie, w tym wspoétfinansowanych ze srodkéow
zewnetrznych,

3) nadzorowanie prawidtowego funkcjonowania Systemu Roweru Metropolitalnego MEVO w
Tczewie,

4) inicjowanie rozwigzan dotyczacych budowy i remontéw infrastruktury rowerowej oraz
ufatwien do jazdy rowerem,

5) prowadzenie przegladdéw infrastruktury rowerowej we wspoétpracy z innymi wydziatami i
jednostkami oraz instytucjami zewnetrznymi w zakresie likwidacji architektonicznych barier
rozwoju komunikacji rowerowej,

6) zgtaszanie uwag i opiniowanie miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego
oraz projektéw inwestycyjnych zwigzanych z infrastrukturg rowerowsa,

7) nadzér nad organizowaniem parkingéw rowerowych nalezgcych do Gminy Miejskiej
Tczew, w tym inicjowanie powstawanie nowych, czy tez rozbudowy istniejgcych oraz
opiniowanie nowych lokalizacji pod parkingi rowerowe, przy wspotpracy z Zaktadem Ustug
Komunalnych w Tczewie oraz Wydziatem Spraw Komunalnych i Inwestycji,

8) nadzér nad prawidtowym funkcjonowaniem stacji naprawy rowerdéw oraz petli
indukcyjnych mierzgcych ruch rowerowy, przy wspétpracy z Zaktadem Ustug Komunalnych w
Tczewie oraz Wydziatem Spraw Komunalnych i Inwestycji,

9) dialog i konsultacje z mieszkaricami, organizacjami pozarzagdowymi oraz instytucjami w
sprawach dotyczacych lokalnych potrzeb i problemdéw zwigzanych z komunikacjg rowerowg
oraz rozwoju ruchu rowerowego,

10) prowadzenie badan i analiz zwigzanych z ruchem rowerowym, zdarzeniami drogowymi
oraz zachowaniami i potrzebami rowerzystéw,

11) prowadzenie promocji polityki rowerowej, w tym prowadzenie strony Tczew — Miasto dla
Rowerdw na portalu spotecznosciowym Facebook. W Tczewie funkcjonuje Zespét ds. polityki
rowerowe] jaki zostat powotany 25 lutego 2013r. przez Prezydenta Miasta Tczewa. W
sktadzie Zespotu znajdujg sie przedstawiciele Rady Miejskiej, urzednicy, pracownicy stuzb
miejskich oraz przedstawicieli organizacji i stowarzyszen spotecznych, ktérych statutowe
dziatania koncentrujg sie na tematyce rowerowe;j.

Zespdt ma na celu wykonywanie funkcji konsultacyjnej i koordynacyjnej na rzecz rozwoju
ruchu rowerowego w Tczewie.

Sktad zespotu:
e Grzegorz Pawlikowski — przedstawiciel Urzedu Miejskiego w Tczewie, kierujgcy
pracami zespotu



e Roman Kucharski — przedstawiciel Rady Miejskiej w Tczewie

e Maciej Skiberowski — przedstawiciel Rady Miejskiej w Tczewie / przedstawiciel firmy
FLEX

e Anna Markowska — przedstawicielka firmy EATON

e Krzysztof Sommer — przedstawiciel Komendy Powiatowej Policji

e Monika Fabich — przedstawicielka Strazy Miejskiej w Tczewie

e Jerzy Cyganowski — przedstawiciel Fabryka Sztuk

e Paulina Kremer — przedstawicielka Tczewskich Kurierow Rowerowych

e Piotr Konczewski — przedstawiciel Lokalnej Organizacji Turystycznej KOCIEWIE

e Artur Rajkowski — przedstawiciel Tczewskiej Inicjatywy Rowerowej

e Michat Kwiatkowski — przedstawiciel Uniwersytetu Mikotaja Kopernika w Toruniu,
Wydziat Nauk o Ziemi i Gospodarki Przestrzennej

e Andrzej Fabich — przedstawiciel Urzedu Miejskiego, Biuro Planowania Przestrzennego

e Magdalena Tkaczyk — przedstawicielka Urzedu Miejskiego, Wydziat Rozwoju Miasta

e Sebastian Lorenc — przedstawiciel Urzedu Miejskiego, Wydziat Gospodarki Mieniem
Komunalnym

e Marcin Gorny — przedstawiciel Miejskiego Zarzgdu Drdg

e Marcin Wujecki — mieszkaniec miasta Tczewa

e Borys Szota — mieszkaniec miasta Tczewa

e Jacek Kamycki — mieszkaniec miasta Tczewa

Co roku jest prowadzona inwentaryzacja infrastruktury rowerowej w formie przejazdu
rowerowego dokonywanego przez zespdt rowerowy Urzedu Miasta. Z inwentaryzacji
powstaje raport jaki jest przekazywany do realizacji do Zaktadu Ustug Komunalnych w
Tczewie.

Na biezaco jest prowadzona strona www.rower.tczew.pl informujgca o dziataniach miasta w
zakresie komunikacji rowerowej. W ramach komunikacji z mieszkaricami prowadzona jest
rowniez strona na portalu spotecznosciowym Facebook: Tczew — Miasto dla Rowerdow
https://www.facebook.com/mdrtczew/ Odbywaja sie spotkania, rozmowy, kontakt on-line z
mieszkaricami nt. zmian i potrzeb w infrastrukturze rowerowej miasta Tczewa oraz
dziataniach spotecznych. Od kilku lat mieszkaricy w wiekszosci zgtaszajg swoje uwagi i prosby
online poprzez portal spoteczno$ciowym Facebook. Od 2018, w biuletynie Panorama Miasta
Tczewa, jego jedna strona dedykowana jest promocji polityki rowerowej.

Cel operacyjny 1.3.4.: Monitoring infrastruktury rowerowej

- W 2023 roku nie przeprowadzono kompleksowego przeglad infrastruktury rowerowej tak
jak w latach poprzednich. Wynika to z faktu, ze spora czes$¢ zadan z raportéw z lat
poprzednich nie zostata wykonana w zwigzku z czym skupiono sie na realizacji zadan
z raportu z roku 2022.

Mieszkancy majg mozliwos¢ zgtaszania uwag do infrastruktury rowerowej przez caty rok.
Uwagi sptywajg gtdwnie poprzez portal spotecznosciowy Facebook.


http://www.rower.tczew.pl/
https://www.facebook.com/mdrtczew/

PRIORYTET 2. ZAPEWNIENIE ROWNOSCI DOSTEPU DO TRANSPORTU ROWEROWEGO

CEL. 2.1. OGRANICZANIE ZJAWISKA WYKLUCZENIA Z TRANSPORTU ROWEROWEGO

Cel operacyjny 2.1.1.: Biezaca identyfikacja grup spotecznych zagrozonych wykluczeniem z
transportu rowerowego oraz diagnoza przyczyn wykluczenia

- Z prowadzonych corocznych badani ankietowych oraz danych z takich konkurséw jak
Rowerem do Pracy, zauwazamy, ze w Tczewie z roweru czesciej korzystaja mezczyzni niz
kobiety. Kobiety czesciej decydujg sie na rower jezeli infrastruktura jest bezpieczna i spdjna.
Takie wnioski ptyng z naszych badan ankietowych jakie prowadzimy od kilku lat.
Doswiadczenia takich krajéw jak Holandia czy Dania, méwig ze im wiecej kobiet jezdzi na
rowerach tym ocena tego czy infrastruktura rowerowa jest bezpieczna, jest wieksza.

Cel operacyjny 2.1.2.: Dziatania zapobiegajgce lub zmniejszajace zjawisko wykluczenia z
transportu rowerowego oraz wiaczajace potencjalnie wykluczonych

- W 2023 roku zostat uruchomiony Systemu Roweru Metropolitalnego MEVO. Po kilkuletniej
przerwie rowery wrdcity na ulice miasta Tczewa.

Mevo 2.0 to system mieszany ztozony z 4099 rowerdw, przy czym 1000 stanowig rowery
tradycyjne. W przypadku Tczew jest to 125 roweréw, w tym 31 tradycyjnych i 94
elektrycznych.

Bez zmian pozostanie system zwrotu roweréw. Mozna zwracaé je, tak jak do tej pory,
réwniez poza stacjami. System dziata w sezonie 9+3 — przez 9 m-cy 100% floty, a od grudnia
do konca lutego 50% floty. W Tczewie mieszkaricy mogg korzystaé z 28 stacji gdzie mozna
wypozyczy€ i zdac rower.

Abonament miesieczny kosztuje 30 zt. W ramach tej optaty mozna korzystac¢ przez 60 minut z
rowerdw elektrycznych i 120 minut z rowerdw tradycyjnych dziennie.

System swoim zasiegiem obejmie 16 gmin — dotychczasowe 14 (Gdansk, Gdynia, Sopot,
Zukowo, Reda, Pruszcz Gdanski, Tczew, Sierakowice, Rumia, Somonino, Stezyca, Kartuzy,
Puck i Wtadystawowo), a takze dodatkowo Kolbudy i Kosakowo. System ruszyt w potowie
listopada 2023 po wczesniejszym odbyciu testéw wewnetrznych oraz testdw zewnetrznych z
udziatem mieszkarnicéw. W ramach testéw rowerowy mozna byto przez pierwszy okres czasu
wypozyczaé bezptatnie.

CEL 2.2. ZWIEKSZENIE BEZPIECZENSTWA RUCHU ROWEROWEGO

Cel operacyjny 2.2.1.: Zwiekszenie bezpieczenstwa infrastruktury rowerowej

Dziatanie 2.2.1.1.: Monitoring sytuacji bezpieczennstwa rowerzystow

Na moment pisania sprawozdania nie mamy dostepu do danych za 2023 rok wiec
prezentujemy dane za rok 2022.

W 2022 roku zanotowano 23 zdarzenia z udziatem rowerzystow i jest to doktadnie tyle samo
co rok wczesniej. Warto zwrdci¢ uwage, ze w tym samym czasie wzrdst ruch rowerowy o 12%
(dane z 4 licznikdw rowerowych). W zwigzku z czym mamy tyle samo zdarzen przy wiekszym
ruchu rowerowym.

Co wazne nie zanotowano zadnych powaznych zdarzen (brak ciezko rannych oraz zmartych).
W 2022 roku na 23 zdarzenia, 6 byty z winy rowerzysty, a 12 z winy kierujacego
samochodem. Pozostate zdarzenia to: 2 potrgcenia pieszego z winy rowerzysty, 1 zdarzenie
miedzy rowerzystg, a osobg na hulajnodze (z winy rowerzysty), 1 zdarzenie gdzie rowerzysta



sam sie przewrdcit bez ingerencji oséb zewnetrznych oraz 1 zdarzenie gdzie zaréwno
rowerzysta jak i kierujgcy pojazdem otrzymali mandat.

Nadal gtéwnym powodem zdarzed drogowych z udziatem rowerzystéw jest nieudzielenie
pierwszenstwa przejazdu rowerzystom przez kierowcow (56% zdarzen). Sprawcami
wypadkow drogowych, byli czesciej (dwukrotnie) mezczyzni niz kobiety.

Najwiecej zdarzen bylo w miesigcach: czerwiec, sierpien i wrzesien czyli wtedy gdy jest
najwiekszy ruch rowerowy. Do zdarzen dochodzito gtéwnie w sSrode, czwartek i pigtek.
Sposrdd wszystkich zdarzen tylko 3 z 23 wystgpity w tym samym miejscu. Byt to przejazd
rowerowy w Wojska Polskiego / Saperska. Z naszych obserwacji na tym i innych przejazdach
rowerowych, wystepuje wcigz problem z niedostateczng uwaga kierowcdw. Dojezdzajac do
tego typu przejazdow jak na Saperskiej / Wojska Polskiego kierowcy zwracajg uwage TYLKO
na nadjezdzajgce samochody, ktére mogg im utrudni¢ wyjazd z ulicy, a juz nie na to czy
nadjezdza rowerzysta, ktoremu MUSZA ustgpi¢ pierwszenstwa. Miejsce tego przejazdu to z
naszych danych najczesciej uczeszczany przez rowerzystéw odcinek w Tczewie, w zwigzku z
czym statystycznie przy nieuwaznosci kierowcéw bedzie tam dochodzito do wiekszej ilosci
zdarzen drogowych. Wierzymy jednak, ze duzy ruch rowerowy w Tczewie i wyzsze mandaty
dla kierowcow wptyng edukacyjnie na przestrzeganie przepisdw i tym samym na spadek
zdarzen drogowych. Dane dotyczgce zdarzen drogowych za 2021 rok ponizej na grafice:

Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow
(lata 2007-2022) z podziatem na typ obrazen
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Od 7 lat jako Urzad prowadzimy badanie ankietowe skierowane do osdb poruszajacych sie
na rowerze. Od 5 lat badanie prowadzimy wspdlnie z Wydziat Nauk o Ziemi i Gospodarki
Przestrzennej Uniwersytetu Mikotaja Kopernika w Toruniu. Przeprowadzane cyklicznie
badanie stanowi element realizacji strategii Polityka rowerowa miasta Tczewa do 2030 roku

Z danych uzyskanych w badaniu wynika, ze kobiety sg bardziej ostrozne w jezdzie rowerem.
Wieksza liczba ankietowanych kobiet, mimo posiadanego pierwszenstwa, przepuszcza



samochody. Podobnie wieksza liczba kobiet decyduje sie by zejs¢ z roweru i przeprowadzié
go przez przejazd pieszo. Mniejsza grupa deklaruje, ze tylko lekko zwalnia, zanim przejedzie
rowerem przez przejazd rowerowy. Te dane pokrywajg sie z danymi dotyczacymi zdarzen
drogowych, gdzie kierujgcy rowerem byt sprawca. Udziat mezczyzn wsréd sprawcow
zdarzenia wynidst 76%, natomiast kobiet 24%.

Wybierajagc rower, kobiety w wiekszym stopniu cenig sobie bezpieczeistwo, nad
obowigzujgce przepisy o ruchu drogowym. W przeprowadzonym badaniu 75,1% kobiet
zadeklarowato, ze z uwagi na obawy o swoje zdrowie, wolg jecha¢ chodnikiem, niz jezdnia.
W grupie mezczyzn odpowiedz ta uzyskata 53,5% wskazan.

Wyniki uzyskane w ramach tego pytania w zdecydowany sposéb pokazuja, ze jezdnia jest
miejscem niebezpiecznym w odczuciu osdb poruszajgcych sie rowerem.

W badaniu zaobserwowano takze, ze im wieksze natezenie ruchu na jezdni, tym odsetek
kobiet deklarujacych jazde rowerem po chodniku jest wiekszy. Wynik ten pokrywa sie z
wynikami przedstawionymi wczes$niej, dotyczgcymi stosunku do zasady jazdy rowerem po
jezdni, czy chodniku.

Warto zwréci¢ uwage, ze rowniez w przypadku stref ograniczonej predkosci, wystepuje
spory odsetek kobiet deklarujgcych wybdr jazdy po chodniku (26,8% do 11,4%). Moze to
sugerowacd, ze jezdnia niezaleznie od urzgdzen spowalniajgcych ruch jest kojarzona jako
miejsce niebezpieczne lub Zze miejsca te sg rzeczywiscie niebezpieczne jezeli obnizenie
predkosci wyznacza tylko znak, a nie rzeczywista konstrukcja drogi.

M 44,5% 35,0% 16,1%
K 46,5% 19,2% 20,7% 12,2%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Dojezdzam do przejazdu rowerowego, rozglagdam sie i mocno zwalniam zanim przejade
Dojezdzam do przejazdu rowerowego, rozglagdam sie i lekko zwalniam zanim przejade
Dojezdzam do przejazdu rowerowego, przepuszczam samochody | dopiero wtedy przejezdzam
Dojezdzam do przejazdu rowerowego, schodze z roweru i przeprowadzam go pieszo
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M 39,4% 53,5% 5,9%

K 19,7% 75,1% 3,8%
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Dziatanie 2.2.1.2.: Zwiekszanie bezpieczenstwa na przejazdach rowerowych i drogach
rowerowych

- W ramach dziatan zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa na przejazdach rowerowych,
uruchomiono po raz kolejny kampanie ,Kierowco! Ustgp pierwszenstwa”. Prowadzono
kampanie w mediach spoteczno$ciowych oraz dystrybuowano materiaty papierowe do firm i
instytucji z catego miasta. Celem kampanii byta edukacja w zakresie obowigzku ustgpienia
przez kierowce pierwszenstwa rowerzyscie. Celem naszej kampanii jest zmniejszenie liczby
zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw, a co za tym idzie poprawa bezpieczenstwa w
ruchu drogowym.
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USTAWA PRAWO O RUCHU DROGOWYM

ART. 25

ZACHOWANIE KIERUJACEGO
NA SKRZYZOWANIU

1) Kierujqcy pojazdem, zblizajgc sie do skrzyzowania, jest
obowigzany zachowaé szczegbing ostrozno$é | ustqpié
pierwszenstwa pojazdowi nadjezdzajgcemu z prawej strony,

a jezeli skreca w lewo - takze jodgcemu z kierunku przeciwnego
na wprost lub skrecajgcemu w prawo.

ART. 27

ZACHOWANIE KIERUJACEGO PRZED | NA
PRZEJEZDZIE DLA ROWERZYSTOW

la.) Kierujacy pojazdem, ktéry skreca w droge poprzecznq,
jest obowigqzany zachowac¢ szczegoing ostroznosc i ustqpié
pierwszenstwa rowerzyscie jadgcemu na wprost po jezdni,
pasie ruchu dia rowerdw, drodze dla rowerow lub innej czgsci
drogi, ktorq zamierza opuscic.

189 ZDARZEN DROGOWYCH

stszym (70%) powodem zdarzen
bylo nieustgpienie pierwszefistwa
przejazdu.

Cel operacyjny 2.2.2.: Zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystow

- Co roku zwracamy uwage rowerzystom na obowigzek jazdy z oswietleniem, rozdajac
kilkaset lampek rowerowych osobom poruszajgcym sie na rowerze, tak tez byto w 2023 roku.
W ramach tego dziatania kontynuowalismy kampanie “Badz jak Superbohater. Badz
widoczny.”, w ramach ktérej powstat film oraz ulotki i plakaty. Materiat wideo oraz materiaty
graficzne byly promowane w mediach spotecznosciowych.



- W miesigcach maj i czerwiec 2023r. w wiekszosci z tczewskich szkét odbyt sie egzamin na
karte rowerowa. Byt to drugi egzamin jaki zostat przeprowadzony na nowych zasadach. Sam
egzamin praktyczny byt wspétprowadzony przez pracownika Urzedu Miejskiego w Tczewie.
Egzamin zdaty 457 osoby (w 2022 roku byty to 475, a w 2021 roku 323 osoby). Dzieci, ktére
zdaty egzamin otrzymaty na zakoniczenie plastikowg karte rowerowa z logo Tczewskiej Karty
Rowerowej.

Nowe zasady egzaminowania wynikajg z realizacji ,Programu rozwoju ruchu rowerowego w
szkotach — Hop! Na Rower”, w ramach ktérego we wspodtpracy z nauczycielami tczewskich
szkdt podstawowych zostat opracowany model Tczewskiej Karty Rowerowej. Powstata
inicjatywa ma na celu zwiekszenie frekwencji dzieci przystepujacych i zdajacych egzamin na
karte rowerowg dzieki ujednoliceniu zasad przeprowadzania egzamindw w szkotach
podstawowych na terenie miasta Tczewa. Prace nad programem objety warsztaty dla
nauczycieli z zakresu opracowania jednolitych dla Tczewa arkuszy egzaminacyjnych, a takze
przygotowywania i egzaminowania uczniow na karte rowerowga. W zwigzku z przedtuzajgcym
sie stanem epidemii COVID-19 pytania do czesci teoretycznej egzaminu zostaty
przygotowane dodatkowo w wersji elektronicznej na platformie www.quizizz.com. Dzieki
temu szkoty bedg mogty przeprowadzi¢ egzamin teoretyczny pomimo nauki zdalnej.

Liczymy, ze ujednolicenie zasad przeprowadzania egzamindéw na karte rowerowg wptynie na
bezpieczniejsze poruszanie sie na drogach, co przyczynia sie do zmniejszenia odsetka
wypadkdéw z udziatem rowerzystéw.

Prace nad modelem Tczewskiej Karty Rowerowej byly prowadzone we wspédtpracy ze
Spétdzielnig Socjalng HECA — Tczewscy Kurierzy Rowerowi.

Ponadto w 2023 roku udostepniono tczewskim szkotom, egzaminy w wers;ji elektronicznej na
naszej stronie www.rower.tczew.pl

- Kontynuowalismy dystrybucje opracowanej przez Urzad w 2020 roku broszury ,Dobre
Maniery: samochody — piesi — rowery”. Ta publikacja to kompendium wiedzy o rowerach, ich
niezbednym wyposazeniu, ale przede wszystkim o zasadach i podstawowych przepisach
obowigzujgcych osoby poruszajace sie na rowerach.

Broszura jest dostepna w wersji elektronicznej na stronie www.rower.tczew.pl. Wersja
papierowa byta dostepna do odbioru w Biurze Obstugi Klienta Urzedu Miejskiego w Tczewie.

W ramach samodzielnego stanowiska ds. polityki rowerowej nie wydano zadnych decyzji
administracyjnych oraz nie rozpatrywano zadnych odwotan za okres od 01.01.2023 r. do
31.12.2023 .

Opracowat:
Grzegorz Pawlikowski
16.02.2024



