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1. Wstep

Rozwoj ruchu rowerowego w miastach stanowi jeden z wazniejszych postulatow
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Coraz wigksza liczba miast w Europie i na Swiecie
dostrzega potencjat ruchu rowerowego, tworzac programy wsparcia lokalnej polityki
rowerowej. W ramach tych programow realizowane sg zar6wno dziatania twarde, zwigzane z
budowa nowej, bezpiecznej 1 wygodnej infrastruktury rowerowej, jak réwniez dziatania
migkkie skoncentrowane na edukacji i promocji roweru jako codziennego srodka transportu.
Dziatania te majg by¢ odpowiedziag na potrzeby rowerzystow, szczegdlnie w zakresie

codziennych przejazdow przez miasto w celach komunikacyjnych.

Urzad Miejski w Tczewie kazdego roku przeprowadza badanie rowerowe, w ramach ktorego
identyfikowane sa potrzeby rowerzystow. W badaniu pozyskiwane sa takze informacje o
zachowaniu rowerzystow oraz ich ocenie dziatan prowadzonych przez Miasto na rzecz ruchu
rowerowego. Przeprowadzane cyklicznie kazdego roku badanie stanowi element realizacji
strategii Polityka rowerowa miasta Tczewa do 2030 roku w zakresie realizacji Celu 1.3.
monitoring ruchu rowerowego i infrastruktury rowerowej, Cel operacyjny 1.3.1. Spoteczne

konsultacje rozwoju ruchu rowerowego (Kwiatkowski i in., 2020).



Badanie przygotowano, przeprowadzono i podsumowano we wspotpracy Urzedu Miejskiego
w Tczewie z Wydzialem Nauk o Ziemi i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu Mikotaja

Kopernika w Toruniu.

2. Wyniki badan

Badanie zostato przeprowadzone metoda ankietowg — CAWI (Computer Assisted Web
Interview) w okresie wrzesnia 2020 roku. Formularz ankiety skladal si¢ z 30 pytan
charakteryzujacych respondentow oraz ich opinie dotyczace miejskiej infrastruktury
rowerowej. Badanie prowadzono za posrednictwem stron internetowych Urzedu Miejskiego
w Tczewie oraz z pomocg lokalnych mediéw. W ten sposob zebrano 467 ankiet. W badaniu
udziat wziglo 213 kobiet 1 254 me¢zczyzn. W procesie analizy uzyskanych wynikow dokonano
podzialu respondentéw wedlug specyficznych grup, co pozwolito na wykazanie réznic
miedzy potrzebami réznych grup rowerzystow. W badaniu przeanalizowano odpowiedzi
wedtug pici respondentow, czgstosci korzystania z roweru, dlugosci okresu jazdy na rowerze
w roku (sezonowosci) oraz celu korzystania z roweru. W niniejszym, skréconym raporcie,
przedstawiono wybrane wyniki przeprowadzonego badania ankietowego koncentrujac si¢ na
okresleniu profilu rowerzysty w Tczewie, czynnikdéw zache¢cajacych i zniechecajacych do
jazdy na rowerze oraz zachowania w niebezpiecznych dla rowerzystoéw sytuacjach

drogowych.



2.1. Czy sezonowos¢ i czestos¢ korzystania z roweru ma zwiazek z plcia?

W pierwsze] czesci badania sprawdzono, jaki jest udzial w ruchu rowerowym kobiet i
me¢zezyzn wedhug deklarowanych sezondéw korzystania z roweru w ciggu roku oraz wedtug

czestosci korzystania z roweru. Wyniki przedstawiono na Ryc. 1.1 Ryc. 2.
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Ryc. 1. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace dlugosci okresu korzystania z roweru w roku wg.
plci respondentow
zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego [N=467]
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Ryc. 2. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace czgstosci korzystania z roweru wg. pilci
respondentow
zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie badania ankietowego [N=467]

Doswiadczenia miast z duzym udziatem ruchu rowerowego sugeruja, ze im wigksze jest
poczucie bezpieczenstwa zwigzane z jazda na rowerze 0raz im bardziej spojna jest sie¢ tras
rowerowych, tym wigcej kobiet wybiera rower w codziennych podrézach. Podobnie sytuacja

ksztaltuje si¢ w Tczewie. Z badania rowerowego 2020 wynika, Zze nadal to czeSciej



me¢zczyzni wybierajg rower jako codzienny $rodek transportu (31,5% mezezyzn do 15,0%
kobiet) i to mezczyzni czesciej jezdza rowerem przez caty rok (35,8% mezczyzn do 17,4%
kobiet). Zmiana nastgpuje dopiero przy deklaracji jazdy rowerem od wiosny do jesieni
(54,3% mezczyzn do 62,9% kobiet) oraz przy deklaracji jazdy kilka razy w tygodniu
(45,3% mezezyzn do 49,3% kobiet).

Reasumujgc, mezczyzni czgsciej wybierajg rower w kontek$cie jazdy codziennej i
catorocznej, a kobiety w wigkszosci rozpoczynaja uzytkowanie roweru od wiosny, koncza

jesienig oraz jezdza mniej regularnie.

2.2.  Jak czesto i w jakim celu rowerzys$ci w Tczewie korzystaja z roweréw?

W kolejnej czgsci raportu dokonano analizy zroznicowania celow przejazdu rowerem miedzy
grupami wyznaczonymi ze wzgledu na czgsto$¢ korzystania z roweru. Wyniki przedstawiono

na rycinie 3.
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Ryc. 3. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace celu przejazdu rowerem wedlug czestosci
korzystania z roweru
zrodto: opracowanie wlasne na podstawie badania ankietowego [N=467]



Bez wzgledu na czestotliwo$¢ jazdy na rowerze, rower w Tczewie jest glownie
wykorzystywany do celow rekreacyjnych (90,2% do 94,5% odpowiedzi). Istnieje jednak
silna zalezno$¢ miedzy tym, jak czesto rower jest wykorzystywany, a tym czy jest
traktowany jako $rodek transportu. Przejawia si¢ to we wskazywanej liczbie celow
podrozy — im czestsze deklarowane wykorzystanie roweru, tym wicksza 1 bardziej

zréznicowana liczba celéw przejazdu.

Potwierdza to obserwacja, ze jazda rowerem do/z pracy codziennie to 92,9% odpowiedzi,
w porownaniu do 30,3% odpowiedzi przy jezdzie kilka razy w miesiacu. Podobnie
prezentuje si¢ ta zalezno$¢ (ale w mniejszym stopniu) przy jezdzie rowerem do sklepu, tj.
codziennie to 68,8% odpowiedzi, w porownaniu do 32,1% odpowiedzi przy jezdzie kilka

razy w miesiacu.

2.3. Kto czesciej wybiera rower do pracy?

W dalszej czg$ci badania przeanalizowano cele podrézy rowerem wedtug plci respondentow.

Wyniki przedstawiono na rycinie 4.
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Ryc. 4. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace celu przejazdu rowerem wedtug ptci
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badania ankietowego [N=467]



.....

51,2% kobiet) i treningowo (52,0% mezczyzn do 30,5% Kkobiet), a kobiety czeSciej
wybierajg rower jadac do sklepu (54,5% kobiet do 47,2% mezczyzn) i nieznacznie czgsciej
jadac do szkoty (10,8% kobiet do 7,5% mezczyzn), na dziatke (29,1% kobiet do 24,8%
mezczyzn) i rekreacyjnie (94,8% kobiet do 92,1% mezczyzn).

2.4. Dlaczego respondenci nie jezdza do pracy rowerem?

W badaniu przeprowadzonym w 2020 roku po raz pierwszy do ankiety dotaczono pytanie o
powody decyzji o niekorzystaniu z roweru jako srodka transportu w codziennych dojazdach
do pracy. W internetowym formularzu badania pytanie to zostalo wyswietlone tylko tym
respondentom, ktorzy okreslajac cele korzystania z roweru nie wskazali, ze jezdza rowerem
do pracy. Wyniki przedstawiono w formie zestawienia dla catej badanej proby oraz w

podziale wedhug pici i zaprezentowano na rycinach 5.1 6.
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Ryc. 5. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace powodow niekorzystania z roweru w dojazdach do

pracy
zrodto: opracowanie wlasne na podstawie badania ankietowego [N=467]

Uzyskane wyniki wskazuja, ze dystans, ktoéry respondenci pokonuja miedzy miejscem

zamieszkania a praca jest postrzegany jako zbyt dlugi do jazdy rowerem — odpowiedzZ t¢



wskazato 32,6% badanych. Wysoki odsetek odpowiedzi przypada takze na wskazanie roweru

jako narzgdzia rekreacji (31,1%) oraz wygode¢ dojazdu samochodem (23,2%).
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Ryc. 6. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace powodow niekorzystania z roweru w dojazdach do
pracy wedlug ptci
zrodto: opracowanie wlasne na podstawie badania ankietowego [N=467]

W badaniu dokonano takze analizy odpowiedzi os6b niekorzystajacych z roweru jako $rodka
transportu w dojazdach do pracy wedlug pici respondentow. Najbardziej istotne rdznice
zaznaczajg si¢ w uzasadnieniu obawy o wyglad w pracy po przejezdzie rowerem (25% kobiet
1 12,8% mezczyzn), wyboru dojscia do pracy pieszo (odpowiednio 20,2% 1 7%). Roznica
odpowiedzi zostata wykazana takze we wskazaniu dotyczacym problemu dowozu dzieci do
szkoty lub przedszkola — 26,9% kobiet 1 12,8% mezczyzn wskazalo, ze jest to wazny

argument decydujacy o niekorzystaniu z roweru w dojazdach do pracy.



2.5. Co motywuje do jazdy na rowerze w Tczewie?

W kolejnej czesci raportu zaprezentowano analize czynnikéw motywujacych do korzystania z
roweru dzielgc respondentow wedtug czestosci korzystania z roweru, wedlug pici oraz celu

korzystania z roweru. Wyniki analizy przedstawia rycina 7., rycina 8. i rycina 9.

& 81,7%
@ 34,9%
E 23,9%
Q
; e 21 2_]5%7 % [jezdze dla zdrowia]
S M 46% '
% 1 1,8% [niezaleznos¢ / swoboda jaka mam
jadac rowerem]
=2
§ 52 39 85,9% [oszczednosE czasu - rowerem
L o 1 121
52 455% dojade szybdiej]
= 40,9% [chronie w ten sposdb $rodowisko]
R I 32,3%
s 1 1,4%
= | 1,4% m [oszczednos¢ pieniedzy]
81,3% ® [nic mnie nie motywuje]
w 69,6%
= 75,0% . .
2 48.29% M [jazda rowerem jest modna]
3 I 56,3%
“ 109%
7.1%
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0%

Ryc. 7. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace czynnikéw motywujacych do jazdy na rowerze
wedtug czestosci korzystania z roweru
zrodto: opracowanie wlasne na podstawie badania ankietowego [N=467]

Wyniki badania pokazuja, ze jazda rowerem dla zdrowia jest glownym motywatorem i nie
ma tu znaczenia czgsto$¢ jazdy na rowerze (od 81,3% do 85,9% odpowiedzi). Widoczne
roznice pojawiaja si¢ dopiero przy kolejnych odpowiedziach. Najwazniejsza, warta
odnotowania obserwacja jest wykazana zalezno$¢, pokazujaca ze im cze$ciej (codziennie)
kto$ korzysta z roweru, tym wiecej czynnikow motywujacych jest dla niego waznych i

maja one dla tej osoby wieksze znaczenie.

Poza zdrowiem, badani wskazuja na niezaleznos$¢ / swobode jakg daje im jazda rowerem.
Im czesciej respondent jezdzi rowerem, tym wyzej ocenia ten czynnik (69,6% do 34,9%).
Swobod¢ nalezy tu rozumie¢ jako nieograniczong mozliwo$¢ jazdy i1 niezaleznos¢ od

rozktadoéw jazdy komunikacji miejskiej, czy korkéw na drogach.

Kolejnym istotnym czynnikiem motywujacym do jazdy na rowerze jest oszczedno$é czasu

(rowerem dojade szybciej). W tym zakresie najwigksza roznice zaobserwowano miedzy



respondentami deklarujagcymi jazde na rowerze kilka razy w miesigcu (23,9%), a
korzystajacymi codziennie (75,0%). Ten czynnik dla oséb wybierajacych rower
codziennie, jest niemal tak znaczacy, jak jazda rowerem dla zdrowia. Dla badanych
sporadycznie Korzystajacych z roweru jest on dopiero na 4. pozycji, za ochrona
srodowiska. Istnieje stereotyp, wskazujacy, ze rower jest srodkiem transportu o nieduzej
predkosci, zwlaszcza w porownaniu z samochodem. W rzeczywistosci jednak czgsto predkosc¢
poruszania si¢ autem po miescie jest zdecydowanie nizsza, niz dopuszczona przepisami, co
wynika z duzego ruchu samochodow i korkow. Stereotyp ten moze mie¢ wpltyw na oceng

szybkosci dojazdu rowerem do celu w miescie.

Oszczedno$¢ pieniedzy rowniez jest czynnikiem motywujacym, ktérego znaczenie jest
wzrasta zaleznie od tego, jak czesto respondenci korzystaja z roweru (56,3% codzienna

jazda rowerem do 21,1% rowerem kilka razy w miesiacu).
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Ryc. 8. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace czynnikéw motywujacych do jazdy na rowerze
wedtug ptci
zrodto: opracowanie wlasne na podstawie badania ankietowego [N=467]

Motywacja do jazdy na rowerze w zaleznos$ci od plci ma podobna strukture¢ zaréwno dla
mezcezyzn, jak i dla kobiet. Obie grupy zgodnie wskazuja na zdrowie jako gtowny czynnik, a
w dalszej kolejnosci na niezaleznos$¢ / swobodg, jaka daje jazda rowerem 0raz oszczedno$¢
czasu. Roznica widoczna jest w zakresie odpowiedzi dotyczacej oszczednosSci pieniedzy —

czynnik ten ma nieznacznie wigksze znaczenie dla m¢zczyzn.
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Warto zwréci¢ uwage, ze poszczegdlne czynniki motywujace notuja wyzszy wynik

procentowy w przypadku me¢zczyzn, niz u kobiet.
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Ryc. 9. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczace czynnikéw motywujacych do jazdy na rowerze
wedtug celu korzystania z roweru
zrodto: opracowanie wlasne na podstawie badania ankietowego [N=467]

W badaniu wykazano takze, Ze osoby jezdzace rowerem w celach transportowych i
rekreacyjnych oraz tylko rekreacyjnych znajduja wiecej motywacji do jazdy rowerem
niz osoby, ktore korzystaja z roweru wylacznie w celach rekreacyjnych. Wykazana
zalezno$¢ pokazuje, ze osoby korzystajace z roweru wylacznie w celach rekreacyjnych nie
uzywaja roweru do innych celow, poniewaz nie odczuwaja, by codzienne dojazdy w celach

transportowych mogtly im przynies¢ jakiekolwiek inne korzysci niz poprawa stanu zdrowia.

2.6. Co zniecheca do korzystania z roweru w Tczewie?

W dalszej czgsci przeanalizowano czynniki zniechgcajace do jazdy na rowerze — wyniki

przedstawiono na rycinach 8., 9. i 10.
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Ryc. 10. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace czynnikéw zniechecajacych do jazdy na rowerze
wedlug czgstosci korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badania ankietowego [N=467]

Osoby korzystajace z roweru przez dtuzszy okres w roku, CO oczywiste, w najmniejszym
stopniu sposrod wszystkich wydzielonych grup wskazuja pogode jako czynnik zniechgcajacy.
W badaniu 36,7% os0b deklarujacych jazd¢ rowerem caly rok wskazalo pogode jako
czynnik zniechecajacy do jazdy rowerem. W przypadku oséb jezdzacych rzadziej (tylko
latem) bylo to az 77,4%.

Chociaz pogoda jest czynnikiem, na ktory nie mozna wptyna¢, to z infrastruktura rowerowa, a
konkretnie jej spojnosé, moze podlegaé ingerencji i poprawie. Ten czynnik (brak spojnosci
drog rowerowych) respondenci wskazali jako druga najwazniejsza barier¢ korzystania z
roweru. W przypadku oséb deklarujacych jazde rowerem przez caly rok, 44,5%
badanych wskazalo to jako najistotniejszy czynnik demotywujacy. W przypadku oséb
jezdzacych rzadziej (tylko latem) bylo to 62,9%.

Trzecim najwazniejszym czynnikiem zniechecajacym do jazdy rowerem, jest brak

separacji dréog rowerowych od innych uczestnikéw ruchu. Wydzielone drogi rowerowe
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lub czytelnie rozdzielone ciaggi pieszo-rowerowe, sg dla badanych bezpieczniejsze, niz jazda
ulica, pasem rowerowym, czy wspolnym ciggiem, gdzie nie ma rozdzielenia na czg¢$¢ piesza i
rowerowg. Tutaj ankietowani byli zgodni, oceniajac ten czynnik migdzy 25,8% a 27,3%.

Czestos¢ jazdy rowerem nie ma na ten czynnik wigkszego wptywu.

Podobnie zgodnie mieszkancy ocenili niedostateczny poziom bezpieczenstwa na drogach

rowerowych (od 18,8% do 21,0%0), jako istotng bariere jazdy na rowerze.

Jednym 1z istotnych wynikéw uzyskanych w ramach tego pytania, jest kwestia
niedostatecznego o$wietlenia drog rowerowych. W grupie osob calorocznie jezdzacych na
rowerze, 13,3% z nich wskazuje, ze problem oswietlenia zniechgca ich do czestej jazdy
rowerem. W przypadku osob wybierajacych rower tylko latem (wtedy tez jest najdiuzej

widno), wskaznik ten spada do 8,1%.

Podobnie wyglada kwestia utrzymania drog rowerowych, np. poprzez niedostateczne
od$niezanie, czy zly stan nawierzchni. Tu roéwniez czg$ciej osoby jezdzace calorocznie

wskazuja na ten problem 12,5%, niz osoby wybierajace tylko lato 1,6%.

M [brak spdjnosci drég rowerowych w
miescie]

. 5, 1%

52,8% [deszczowa lub wietrzna pogodal
30,3%
20,5% .
17.7% [brak separacji drog rowerowych od
M 15 0(;/ o innych uczestnikéw ruchu]
B 15,0%
10,2% [obawa przed kradzieza roweru]
7.9%
5,9%
:) ° [niedostateczny poziom
3,5 70 bezpieczenstwa na drogach
I 2,0% rowerowych]
M [nic nie stanowi dla mnie
przeszkody]
. 1 7,2% . .
46,5% [br’ak odpowiedniego utrzymania
o drég rowerowych (np. brak
1 9!3 % ods$niezania, zly stan nawierzchni)]
1 8;1 % [brak o$wietlenia drog rowerowych]
18,5%
K [ 87%
43% Egl‘ikearocis;éi[ljnm( stojakow
12,2%
8,7% [problemy ze zdrowiem]
4,3%
M 31%

M [posiadam samochéd, wiec nie
odczuwam potrzeby dojezdzania na
0,0% 10,0%  20,0% 300% 40,0% 50,0% 60,0% rowerze]

Ryc. 11. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace czynnikow zniechecajacych do jazdy na rowerze
wedlug plci
zrodto: opracowanie wlasne na podstawie badania ankietowego [N=467]
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Struktura odpowiedzi w pytaniu o czynniki demotywujace do jazdy na rowerze jest podobna,
jezeli dokonamy podziatu na ple¢. Zarowno kobiety, jak 1 mezczyzni na pierwszym miejscu
stawiajg brak spojnosci drog rowerowych w miescie, a na drugim miejscu deszczowa pogode,
jednak dla kobiet te czynniki maja mniejsze nat¢zenie odpowiednio o 8% i 6%. Podobnie jest
z trzecig pozycja, czyli brakiem separacji droég rowerowych od innych uczestnikoéw ruchu.
Jednakze tutaj réznica w znaczeniu tego czynnika jest o wiele wigksza. Dla mezczyzn
odnotowano 30,3%, a dla kobiet 19,3%.

Kwestia niedostatecznego poziomu bezpieczenstwa na drogach rowerowych i obawa
przed kradzieza roweru, jest oceniana podobnie u m¢zczyzn i u kobiet. Z tg roznica, ze u
kobiet wazniejszym czynnikiem jest poziom bezpieczenstwa (18,5% do 17,7%), a u

mezczyzn obawa przed kradzieza roweru (20,5% do 18,1%).

Warto zwroci¢ w tym pytaniu uwage na problem stabo oswietlonych drég rowerowych.

Kobiety cze$ciej wskazuja na ten czynnik (12,2% odpowiedzi), niz me¢zezyzni (7,9%

odpowiedzi).
M [brak spoéjnosci drég rowerowych w
miescie]
I, 56,5%
54,3% [deszczowa lub wietrzna pogoda]
s, I 26,2%
g2 NN 19,2%
% 5 17 é(y ° m [brak separacji drég rowerowych od
= E 14 89,/ ° innych uczestnikéw ruchu]
== N 14,8%
%% 1.5% M [obawa przed kradziezg roweru]
= O
£2 11,7%
= 0,
“ - 657 % [niedostateczny poziom
4,2% bezpieczenstwa na drogach
I 0,6% rowerowych]
m [nic nie stanowi dla mnie
przeszkody]
I 52,8% o _
52,8% [br’ak odpowiedniego utrzymania
P 29,6% s
29,6 0 odsniezania, zly stan nawierzchni)]
© I 26,9° et
2 26,9% [brak oswietlenia drog rowerowych]
g 259%
5 I 65% | S
g 9,3% ] Egﬁl;jocli;;iﬁmosc stojakow
B 8,3%
_ 12,0% [problemy ze zdrowiem]
4,6%
I 10.2%

m [posiadam samochdd, wiec nie
odczuwam potrzeby dojezdzania na
00% 10,0% 200% 30,0% 400% 500% 60,0% rowerze]

Ryc. 12. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace czynnikow zniechecajacych do jazdy na rowerze
wedlug celu korzystania z roweru
zrodto: opracowanie wlasne na podstawie badania ankietowego [N=467]
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Zaréwno dla rowerzystow korzystajacych w celach transportowych, jak 1 rekreacyjnych,
najbardziej zniechg¢cajacymi do jazdy czynnikami sg deszczowa pogoda i brak spdjnosci sieci
drog rowerowych. Warto zwr6ci¢ jednak uwage, na najbardziej znaczace roznice w
odpowiedziach migdzy tymi grupami. W§Srod rowerzystéw wylacznie rekreacyjnych
wyraznie zaznacza si¢ przekonanie, ze posiadanie samochodu jest réwnoznaczne z
ograniczeniem potrzeby korzystania z roweru w celach transportowych — odpowiedz te
wskazalo 10,2% badanych, podczas gdy w grupie osob korzystajacych z roweru do
celow transportowych i rekreacyjnych odsetek ten wyniost 0,6%o. Istotna rdznica zaznacza
si¢ takze w ocenie dostepnosci parkingdw rowerowych. Jako istotny czynnik, zniechecajacy
do jazdy rowerem jest on wskazywany przez 12% rowerzystow wylacznie rekreacyjnych
i 6,7% korzystajacych w celach transportowych i rekreacyjnych. Ta zalezno$¢ pokazuje,
ze rekreacyjne korzystanie z roweru nie wymaga zazwyczaj pozostawiania go przy stojaku, co

jest oceniane w tej grupie jako istotne ograniczenie.

2.7. Czy rowerzyS$ci w Tczewie jezdza bezpiecznie?

Z danych uzyskanych w badaniu wynika, ze kobiety sa bardziej ostrozne w jezdzie rowerem.
Wigksza liczba ankietowanych kobiet, mimo posiadanego pierwszenstwa, przepuszcza
samochody. Podobnie wigksza liczba kobiet decyduje si¢ by zejs¢ z roweru i przeprowadzi¢
go przez przejazd pieszo. Mniejsza grupa deklaruje, ze tylko lekko zwalnia, zanim przejedzie
rowerem przez przejazd rowerowy. Te dane pokrywaja si¢ z danymi dotyczacymi zdarzen
drogowych, gdzie kierujacy rowerem byl sprawca. Udzial me¢zczyzn wsrdd sprawcow

zdarzenia wynidst 76%, natomiast kobiet 24%.
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M 44,5% 35,0% 16,1%

K 46,5% 19,2% 20,7% 12,2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Dajezdzam do przejazdu rowerowego, rozglagdam sie | mocno zwalniam zanim przejade
Dojezdzam do przejazdu rowerowego, rozgladam sie | lekko zwalniam zanim przejade
Dojezdzam do przejazdu rowerowego, przepuszczam samochody | dopiero wtedy przejezdzam
Dojezdzam do przejazdu rowerowego, schodze z roweru i przeprowadzam go pieszo

B Dojezdzam do przejazdu rowerowedo i najczescdej przejezdzam przez niego bez zwalniania

Inne
Ryc. 13. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczace zachowania na przejezdzie rowerowym wedtug

ptci
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badania ankietowego [N=467]

M 39,4% 53,5% 5,9%
K 19,7% 75,1% 3,8%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Tak, wiem i stosuje te zasade
Tak wiem, ale ze wzgledu na obawy o swoje zdrowie wole jechac chodnikiem niz ulica
Tak wiem, ale nie interesuje mnie to

Mie, nie zdawatem/am sobie z tego sprawy

Ryc. 14. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace zasady dozwolonej jazdy rowerem po chodniku
wedtug ptci
zrodto: opracowanie wlasne na podstawie badania ankietowego [N=467]

Wybierajac rower, kobiety w wigkszym stopniu cenig sobie bezpieczenstwo, nad
obowigzujgce przepisy o ruchu drogowym. W przeprowadzonym badaniu 75,1% kobiet
zadeklarowato, ze z uwagi na obawy o swoje zdrowie, wolg jecha¢ chodnikiem, niz jezdnig.

W grupie mezczyzn odpowiedz ta uzyskata 53,5% wskazan.

Whyniki uzyskane w ramach tego pytania w zdecydowany sposob pokazuja, ze jezdnia jest

miejscem niebezpiecznym w odczuciu 0so6b poruszajgcych si¢ rowerem.
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M
(na drodze z wiekszym natezeniem ruchu i wyzszymi predkosdami (np. 45 1% 54 5%
Jagielloriska, Batdowska, 30-go Stycznia, Malinowska) ! !

K

(na drodze z wigkszym natezeniem ruchu i wyzszymi predkosdami (np. 21,1% 78,9%
Jagielloriska, Batdowska, 30-go Stycznia, Malinowska)

M
(na drodze osiedlowej (z ograniczeniem predkosci 20-30 kmy/h) 88:2% 1 1;4%

K
(na drodze osiedlowej (z ograniczeniem predkosci 20-30 kmy/h) 73;2% 2618%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

jezdnig chodnikiem

Ryc. 15. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace wyboru drogi zaleznie od natgzenia ruchu wedtug
ptci
zrodto: opracowanie wlasne na podstawie badania ankietowego [N=467]

W badaniu zaobserwowano takze, ze im wigksze natgzenie ruchu na jezdni, tym odsetek
kobiet deklarujacych jazdg rowerem po chodniku jest wigkszy. Wynik ten pokrywa si¢ z
wynikami przedstawionymi wcze$niej, dotyczacymi stosunku do zasady jazdy rowerem po

jezdni, czy chodniku.

Warto zwroci¢ uwagg, ze rowniez w przypadku stref ograniczonej predkosci, wystepuje spory
odsetek kobiet deklarujacych wybodr jazdy po chodniku (26,8% do 11,4%). Moze to
sugerowac, ze jezdnia niezaleznie od urzadzen spowalniajacych ruch jest kojarzona jako
miejsce niebezpieczne lub ze miejsca te sg rzeczywiscie niebezpieczne jezeli obnizenie

predkosci wyznacza tylko znak, a nie rzeczywista konstrukcja drogi.
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3. Podsumowanie i rekomendacje

Uzyskane w ramach przeprowadzonego badania ankietowego wyniki pokazatly istotne
zroznicowanie cech osob korzystajacych z roweru w Tczewie. Podziat respondentéw wykazat
pewne rdznice w postrzeganiu zardwno korzysci zwigzanych z jazda na rowerze, ograniczen
jazdy na rowerze oraz bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Respondenci o dtuzszym okresie i
wiekszej czestosci korzystania z roweru w naturalny sposob zglaszajag mniej ograniczen w
jezdzie rowerem. Przedmiotem zainteresowania podmiotow odpowiedzialnych za polityke
rowerowga w Tczewie powinny by¢ grupy, ktore wykazuja mniejszy udziat w ruchu

rowerowym — grupy zagrozone wykluczeniem z transportu rowerowego.

W badaniu wykazano, ze grupy zagrozone wykluczeniem dostrzegaja ograniczenia w jezdzie
rowerem przede wszystkim w zakresie bezpieczenstwa jazdy rowerem. Brak odpowiedniej
infrastruktury jest mankamentem, na ktdry zwraca uwage znaczna cze$C respondentow.
Zalezno$¢ ta zostata takze potwierdzona w pytaniach o zachowania w sytuacjach potencjalnie
niebezpiecznych dla rowerzystow. W grupach zagrozonych wykluczeniem odnotowano
niezwykle wysoki odsetek odpowiedzi wskazujacych na postgpowanie niezgodne z
przepisami o ruchu drogowym, motywowane obawg przed niebezpiecznymi sytuacjami
groznymi dla zdrowia i zycia. W zwigzku z tym rekomenduje si¢, aby po pierwsze, dokonaé
przegladu stref uspokojonego ruchu w kontekscie wystepujacej na ich obszarze
infrastruktury stuzacej uspokojeniu ruchu — w tym m.in. progi zwalniajace, szykany
drogowe. W dalszej kolejnosci sugeruje si¢, aby prowadzi¢ dzialania uswiadamiajace
roznice miedzy strefami uspokojonego ruchu a innymi drogami w mieScie oraz
obowiazujace w takich strefach przepisy — zarowno wsrod rowerzystow, jak i pieszych i
kierowcow. Ostatnim z rekomendowanych w tym zakresie dzialan jest egzekwowanie

przestrzegania przepisow ruchu drogowego, szczegolnie w strefach uspokojonego ruchu.

Grupy o mniejszym udziale w ruchu rowerowym nie doceniaja takze tych korzysci jazdy na
rowerze, ktore dostrzegaja codzienni rowerzysci. Wynika¢ to moze z jednej strony z
mniejszej $wiadomosci tych korzysci lub innych potrzeb tej grupy. W tym celu rekomenduje
si¢ prowadzenie dzialan majacych uswiadomié¢ korzyS$ci zwiazane z jazda na rowerze w
celach transportowych za pomocg przekazu edukacyjnego w tym zakresie, ale rOwniez
poprzez organizowanie akcji w warunkach codziennego ruchu drogowego,
pokazujacych w rzeczywisty i namacalny sposob omawiane korzysci. Istotny potencjat w
tej kwestii odnotowano w grupie rowerzystow ,rekreacyjnych”, ktorzy czegsto wskazywali

samochdd jako podstawowy $rodek transportu. Jak wspomniano wczesniej, nalezy mie¢ na
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uwadze, ze niedocenianie korzys$ci jazdy na rowerze nie musi wynika¢ z braku ich
Swiadomosci, ale w duzej mierze jest tez §wiadomym wyborem podyktowanym innymi
potrzebami, przyzwyczajeniami i praktykowanymi zachowaniami komunikacyjnymi w

miescie.

Badanie wykazato takze, ze w duzej grupie respondentdw, szczegdlnie zaznaczajace si¢ w
odpowiedziach kobiet, wystepuje przekonanie, ze barierg dojazdu rowerem do pracy jest
obowigzek odwiezienia i odebrania dzieci ze szkoty lub przedszkola samochodem. W tym
zakresie rekomenduje si¢ poprawe warunkow bezpieczenstwa dojazdu rowerem do
szkol oraz dzialania mi¢kkie z zakresu edukacji i zwi¢kszania bezpieczenstwa dojazdu
do szkoly. Dzialania te powinny obejmowaé zarowno dzieci i mlodziez, jak i osoby
dorosle — rodzicow. Zaleca si¢ takze poglebione badania w zakresie poczucia bezpieczenstwa

jazdy na rowerze w wyzej wymienionych grupach.

Analizujac odpowiedzi respondentow reprezentujacych grupy o mniejszym udziale w ruchu
rowerowym, nhie mozna zapomina¢ o potrzebach grup ,stalych” rowerzystow oraz o
wspolnych potrzebach wszystkich rowerzystow. Do najwazniejszych postulatéw wyrazanych
w uzyskanych wynikach badania nalezatla potrzeba zwigkszenia spojnosci sieci drog
rowerowych. W tym zakresie rekomenduje si¢ realizacje inwestycji w infrastrukture
rowerowa zgodnie z dokumentem strategicznym Polityka rowerowa Miasta Tczewa do
2030 roku. W tym zakresie najbardziej istotna wydaje si¢ by¢ budowa brakujacych odcinkow
tras rowerowych, wykazanych w omawiane;j strategii w docelowym uktadzie tras rowerowych

w konteks$cie poprawy spojnosci sieci drég rowerowych.
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