Sprawozdanie z 53. spotkania Zespotu ds. polityki rowerowej przy
Prezydencie Miasta Tczewa

W dniu 29 sierpnia 2020 roku w formie przejazdu rowerowego, odbyto sie 53. spotkanie
Zespotu ds. polityki rowerowej.

Obecni wedtug zataczonej listy obecnosci.

W ramach przejazdu rowerowego dokonano oceny realizacji zapiséw dokumentu
strategicznego Polityka Rowerowa Miasta Tczewa do 2020 roku. Celem przejazdy byto

zebranie uwag niezbednych do sporzadzenia ewaluacji ww. strategii.

Przejazd rozpoczat sie przy Urzedzie Miejskim w Tczewie i zostat poprowadzony
ulicami: Wojska Polskiego, Jagielloriskg, Rokicka, Skarszewskg, Jagielloriskg, Armii Krajowej,
Zwirki, Al. Kociewska, Al. Solidarnosci, Wojska Polskiego, Al. Zwyciestwa, Gdarska,
Malinowskg, Czatkowska, tgkowa, 1-go Maja, Bulwarem nad Wistg, Nadbrzeing,
Konarskiego, Nowowiejska, Batdowskg, 30-go Stycznia. Przejazd zakoniczyt sie przy Urzedzie

Miejskim w Tczewie.

Po zakoriczonym przejezdzie uczestniczy wzieli udziat w badaniu ankietowym. Opinie
uczestnikdw przejazdu zostaty zebrane za posrednictwem formularza internetowego.
Sposrdd badanych 9 oséb wskazato, ze dojezdza rowerem do pracy codziennie, jedna kilka
razy w miesigcu, dwie kilka razy w roku oraz jedna, ktéra nie dojezdza do pracy rowerem. Na
podstawie doswiadczen zebranych podczas przejazdu uczestnicy wskazali najbardziej
bezpieczne i komfortowe oraz najmniej bezpieczne i niekomfortowe fragmenty trasy

przejazdu — zestawienie odpowiedzi przedstawiono w tabeli ponize;j:

Pod wzgledem komfortu najbardziej doceniono Aleje Solidarnosci (5
wskazan), Gdanska (3), Aleje Kociewska (2), Wojska Polskiego (2).
Pojedyncze odpowiedzi dotyczyly takze bulwaréw nad Wistg, ulicy
KOMFORTOWE Partyzantow. Uzyskano takze ogdlne odpowiedzi: osiedle Suchostrzygi
oraz fragmenty trasy z drogami dla rowerdw. W argumentacji
wskazywano na rowng nawierzchnie (ul. Gdanska), mata liczbe przeciec
z innymi ulicami i oddalenie od jezdni (Al. Solidarnosci) oraz
rozbudowang sie¢ drdg rowerowych (os. Suchostrzygi).




NIEKOMFORTOWE

Pod wzgledem najnizszego komfortu jazdy dominujg wskazania ulicy
Malinowskiej, co zostato uzasadnione duzym natezeniem ruchu, waska
jezdnig oraz wysokimi kraweznikami. Wsrdéd wskazan niekomfortowych
fragmentéw trasy przejazdu pojawity sie takze ulice: Batdowska,
Skarszewska, Partyzantéw i ulica tgkowa, ktéra w trakcie przejazdu
byta w remoncie.

BEZPIECZNE

Do najbardziej bezpiecznych fragmentdw trasy przejazdu zaliczono
Aleje Solidarnosci (6 wskazan), bulwar nad Wistg (2), Aleje Kociewska
(2). Pojedyncze wskazania dotyczyly rowniez ulicy Gdanskiej, Alei
Zwyciestwa i ulicy Partyzantéw. Uzyskano takze bardziej ogdlng
odpowiedZ wskazujgca, ze bezpieczne byty wszystkie fragmenty trasy
przejazdu poza ulicag Malinowska.

NIEBEZPIECZNE

Wsrod najbardziej niebezpiecznych fragmentédw trasy przejazdu
dominowaty wskazania ulicy Malinowskiej (7 wskazan), co byto
argumentowane waskag jezdnig i duzym natezeniem ruchu. Wsréd
miejsc postrzeganych jako niebezpieczne znalazty sie tez ulice:
Czatkowska (fragment bez drogi rowerowej i Batdowska. Jako
niebezpieczng wskazywano takze ulice Wojska Polskiego — w catosci, w
obrebie skrzyzowania z ul. Saperskg oraz przy stacji paliw Shell.

W dalszej czesci formularza zwigzanego z ewaluacjg uczestnicy badania ocenili

czynniki, ktére w najwiekszym stopniu obnizaty komfort jazdy na trasie przejazdu. Oceny

przyporzadkowano kazdemu ze wskazanych czynnikéw w skali od 1 do 5, gdzie 1 oznaczato

najmniejszy wptyw na komfort jazdy, a 5 najwiekszy wptyw na komfort jazdy. Na podstawie

ocen uczestnikdw przejazdu wyznaczono wartosci sredniej arytmetycznej dla kazdego z

ocenianych czynnikdw. Wyniki przedstawia rycina 1.




[Wysokie krawezniki przy podjazdach] .j‘ L.j

[Brak spajnosci drog rowerowych] 3,5}:)
[Przerwanie ciggtosci nawierzchni drogi rowerowej na aAC
przejazdach] 2lmitd
[Obnizenia drogi rowerowe] na przejazdach] 'j,:"j

[Brak separacji od ruchu pieszego] ’J,"JJ
[Odgiecie drogi rowerowej od osi jezdni przy skrzyzowaniach] {',‘Jf_)‘
[Nawierzchnia z kostki] 25,;
[Szerokosc drogi dla rowerdw] L)J’J :j
0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00

Ryc. 1. Rozktad srednich ocen czynnikow wptywajgcych na obnizenie komfortu jazdy podczas przejazdu
ewaluacyjnego
zrédfo: opracowanie wtasne

Najwyzsze srednie oceny czynnikédw wptywajgcych na obnizenie komfortu jazdy
obliczono dla wysokich kraweznikéw przy przejazdach oraz dla braku spdjnosci sieci drog
rowerowych — po 3,85. Nizsze srednie oceny, oznaczajgce mniejszy wptyw na komfort jazdy,
obliczono dla przerwania ciggtosci nawierzchni drogi rowerowej na przejazdach (3,46),
obnizen drogi rowerowej na przejazdach (3,38), braku separacji od ruchu pieszego (3,31),
odgiecia drogi rowerowe] od osi jezdni przy skrzyzowaniach (3,15), nawierzchni z kostki

(2,62) i szerokosci drogi dla rowerdw (2,38).

Kolejne pytanie odnosito sie do zmian w bezpieczenstwa i komfortu dojazdu rowerem
do trzech miejsc — miejsca pracy, centrum miasta i do dworca kolejowego. 10 osdb
uczestniczgcych w badaniu wskazato, ze warunki dojazdu do pracy ulegty poprawie, 2 osoby
wskazaty, ze sie nie zmienity, 1 osoba ocenita, ze warunki ulegty pogorszeniu. W ocenie
dojazdu rowerem do centrum wszyscy badani ocenili, ze warunki ulegty poprawie. W ocenie
dojazdu do dworca kolejowego 12 oséb wskazato na poprawe, 1 osoba na brak zmiany w

tym zakresie.

W kolejnym pytaniu ocenie poddano dotychczas zrealizowane dziatania w ramach
miejskiej polityki rowerowej w latach 2014-2020. Oceny przyporzadkowano kazdemu ze

wskazanych dziatan w skali od 1 do 5, gdzie 1 oznaczato ocene najnizszg, a 5 najwyzszg. Na



podstawie ocen uczestnikdw przejazdu wyznaczono wartosci Sredniej arytmetycznej dla

kazdego z ocenianych dziatan. Wyniki przedstawia rycina 2.

[Promocja ruchu rowerowego w dojazdach do pracy] 162

[Promocja ruchu rowerowego w rekreacji] __L ,':)’J
[Zwiekszenie liczby stojakow rowerowych] _JLJ'J’J
[Wdrozenie standard 6w budowy infrastruktury rowerowej] —‘L'J :‘)'
[Zwiekszenie spojnosci drog rowerowych] _hDU
[Zwiekszanie bezpieczenstwa ruchu rowerowego poprzez 209
wprowadzanie zmian w infrastrukturze] U;'J'_.
[Zwigkszenie integracii ruchu rowerowego z innymi srodkami o ,J,)
transportu (np. przy dworcu kolejowym)] d k)
[Zwiekszanie bezpieczenstwa ruchu rowerowego poprzez W13
dziatania edukacyjne] J, Ou
[Poprawa stanu technicznego istniejgcych drag rowerowych] "j]::."
0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00

Ryc. 2. Rozktad srednich ocen realizacji dziatan Polityki Rowerowej Miasta Tczewa w latach 2014-2020
zrédfo: opracowanie wtasne

Sposréd dziatan polityki rowerowej Tczewa w latach 2014-2020 najwyzej oceniono
promocje ruchu rowerowego w dojazdach do pracy (4,62). Kolejne, nizsze $rednie oceny
uzyskaty: promocja ruchu rowerowego w rekreacji (4,31), zwiekszenie liczby stojakéw
rowerowych (4,31), wdrozenie standardéw budowy infrastruktury rowerowej (4,15),
zwiekszenie spoéjnosci drég rowerowych (4,00), zwiekszanie bezpieczernstwa ruchu
rowerowego przez wprowadzanie zmian infrastrukturalnych (3,92), zwiekszenie integracji
ruchu rowerowego z innymi srodkami transportu (3,92), zwiekszanie bezpieczenstwa ruchu
rowerowego poprzez dziatania edukacyjne (3,85) oraz poprawa stanu technicznego

istniejgcych drog rowerowych (3,85).

W kolejnej czesci formularza uczestnicy badania wskazali, ktére dziatania polityki
rowerowej Miasta powinny by¢ priorytetowe w okresie obowigzywania nowego dokumentu
strategicznego (2021-2030). Oceny przyporzagdkowano kazdemu ze wskazanych dziatan w
skali od 1 do 5, gdzie 1 oznaczato najmniej pilne dziatanie, a 5 najbardziej pilne dziatanie. Na
podstawie ocen uczestnikdéw przejazdu wyznaczono wartosci $redniej arytmetycznej dla

kazdego z ocenianych dziatan. Wyniki przedstawia rycina 3.



[Uzupetnienie brakujgcych fragmentdw drog rowerowych] 1 5

T

[Zwiekszanie bezpieczenstwa na przejazdach rowerowych] _.}‘-J :")‘

[Popularyzacja komunikacyjnego ruchu rowerowego] ::‘;LL’J
[Korekta przebiegu istniejgcych drag rowerowych w obrebie n -

skrzyzowan) Ay /_ /
[Powiekszanie stref "Tempo 30" 3192
[Wymiana nawierzchni istniejgcych drog rowerowych] 3,3 ‘,J
[Popularyzacja rekreacyjnego ruchu rowerowego] ’_}"_jj
[Budowa nowych stojakdw rowerowych] 2]’.;}:
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Ryc. 3. Rozktad srednich ocen priorytetéw dziatan Polityki Rowerowej Miasta Tczewa na lata 2021-2030
Zrddto: opracowanie wtasne

Zgodnie z przyjetg skalg ocen, dziataniem, ktére uzyskato najwyziszg sSrednig jest
uzupetnienie brakujgcych fragmentéw drég rowerowych (4,54). Dziataniami o nizszych,
zdaniem uczestnikdw badania, priorytetach sg: zwiekszanie bezpieczenstwa na przejazdach
rowerowych (4,15), popularyzacja komunikacyjnego ruchu rowerowego (3,85), korekta
przebiegu istniejgcych drég rowerowych w obrebie skrzyzowan (3,77), powiekszanie stref
»Tempo 30” (3,62), wymiana nawierzchni istniejagcych drég rowerowych (3,38),
popularyzacja rekreacyjnego ruchu rowerowego (3,31). Najnizszg $rednig uzyskato dziatanie

zwigzane z budowg nowych stojakéw rowerowych — 2,38.

W ostatniej czesci formularza uczestnicy przejazdu mogli wpisaé komentarze
dotyczgce ewaluacji polityki rowerowej oraz ewaluacyjnego przejazdu rowerowego.

Komentarze zestawiono w tabeli ponize;j:

| tak jezdze ulica gdzie to mozliwe

Wydzielenie ruchu rowerowego w ciagu ulicy Batdowskiej na catej jej dtugosci oraz na ulicy
30-go Stycznia na odcinku od szpitala do skrzyzowania z ulicg Gtowackiego. Dokoriczenie
Sciezki przy ulicy Czatkowskiej, Obroncéw Westerplatte oraz Jagielonskiej, Konarskiego
celem zapewnienia ciggtosci przejazdu bez koniecznosci wtgczania sie do ruchu
samochodowego.




Brak sciezki rowerowej na ulicy Malinowskiej na odcinku od skrzyzowania z drogg krajowa
do zaktadu pracy flex

Brakowato mi przejazdu moim ulubionym odcinkiem czyli ul. Jagielloriskg od Intermarche
do Rokickiej oraz odcinkiem Kociewskiej po starej kostce rowerowe;j.

Jest jeszcze odcinek do zamkniecia petli czyli z Gérek na Czyzykowo.

Ogodlnie przejazd bardzo udany a dyskusja rzeczowa.

Sg 2 rzeczy, ktore powinny by¢ w pierwszej kolejnosci, robione..
1. Sciezkq rowerowa na ul. Malinowskiej

2. Powinnismy dobudowac¢ ciggtosci istniejgcych dréog rowerowych tak aby tgczyty sie w
catos¢.

z ewaluacyjnym przejazdem:

>> |lepsze zaplanowanie przejazdu, uwzglednienie spowolnien, postojow w ogdlnym czasie
przejazdu... moze dwa przejazdy??

>> wiekszy udziat grupy decydenckiej w ekipie dokonujgcej przejazd :)

Opracowanie sprawozdania:
Grzegorz Pawlikowski
Samodzielne stanowisko ds. polityki rowerowej




