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1. Wstep

Ruch rowerowy od wielu lat stanowi jeden z waznych, rozwijajacych si¢ elementow
miejskiego systemu transportowego miast europejskich i $wiatowych. Zwickszajaca si¢
dostepno$¢ infrastruktury rowerowej oraz liczne kampanie promujgce korzystanie z roweru w
codziennych dojazdach pokazuja, ze wladze samorzgdowe coraz czesciej takze w polskich
miastach dostrzegaja problemy uzytkownikow tego $rodka transportu i chcg wspieraé rozwoj
ruchu rowerowego. Urzad Miejski w Tczewie kazdego roku przeprowadza badanie rowerowe,
w ramach ktorego pozyskuje informacje na temat zachowan rowerzystow, ich potrzeb oraz
postrzegania prowadzonych na rzecz ruchu rowerowego dziatan. Przeprowadzane corocznie
badanie stanowi pewnego rodzaju ewaluacj¢ dotychczas prowadzonej polityki rowerowej oraz
pozwala wyznaczy¢ kierunki i priorytety przysztych dzialan w tym zakresie. Celem
niniejszego opracowania jest wskazanie roznic w ocenie polityki rowerowej Tczewa przez
mieszkancow miasta na podstawie zréznicowania dlugosci okresu, czestosci oraz celu
korzystania z roweru. Badanie zostalo przygotowane i przeprowadzone, a jego wyniki
opracowane i przygotowane we wspélpracy Urzedu Miejskiego w Tczewie z Wydziatlem

Nauk o Ziemi i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu Mikotaja Kopernika w Toruniu.

2. Metoda badan

Pozyskanie danych dotyczacych postaw rowerzystow, postrzegania dziatan miasta
oraz zwigzanych z nimi oczekiwan wymagato zastosowania metody ankietowej. Badanie
zostato przeprowadzone metodg CAWI (Computer Assisted Web Interview) w okresie 03-
31.07.2019. Formularz ankiety sktadal si¢ z 30 pytan dotyczacych m.in. cech spoteczno-
demograficznych respondentow, dlugosci okresu, czgstos$ci i celow korzystania z roweru,
oceny infrastruktury rowerowej miasta, wspotdzielenia przestrzeni transportowej i znajomosci
zasad ruchu drogowego, udzialu w kampaniach promujacych jazd¢ na rowerze oraz
generalnej oceny polityki rowerowej miasta. Kwestionariusz ankiety udostepniono na
stronach internetowych miasta oraz przestano do najwi¢kszych zaktadow pracy w Tczewie.
Gromadzac dane ta metoda zebrano 495 ankiet. Uzyskane wyniki zostaly zestawione i

przedstawione w formie graficznej. Dla wuzyskania precyzyjnych wskazan przy

3



poszczegolnych pytaniach zgromadzone dane podzielono wedlug grup respondentow i

przedstawiono wedlug nastepujacych podziatow:
1. Podziat wedtug okresu korzystania z roweru w ciggu roku:

a. caly rok
b. tylko od wiosny do jesieni

c. tylko latem
2. Podziat wedlug czesto$ci korzystania z roweru:

a. codziennie
b. kilka razy w tygodniu

c. kilka razy w miesigcu
3. Podziatl wedtug celu korzystania z roweru:

a. cele tylko transportowe (w tym: dojazd do pracy, dojazd do sklepu, dojazd do szkoty,
dojazd do kos$ciota)

b. cele transportowe i rekreacyjne (w tym: dojazd do pracy, dojazd do sklepu, dojazd do
szkoty, dojazd do kosciota oraz wycieczki rekreacyjne, przejazd na dziatke, trening)

c. cele tylko rekreacyjne (w tym: wycieczki rekreacyjne, przejazd na dziatke, trening)

Dla pytan zwigzanych z lokalizacja wybranych inwestycji drogowych dokonano takze

podzialu wedtug miejsca zamieszkania respondentéw dzielgc miasto wedtug osiedli:

a. Suchostrzygi + Bajkowe-Piotrowo + Pratnica

b. Gorki (os. Witosa)

c. Nowe Miasto + Zatorze + 0s. Garnuszewskiego + o0s. Kolejarz
d. Stare Miasto

e. Abisynia (os. Staszica)

f. Czyzykowo + Za Parkiem + os. Bema

W wybranych pytaniach dokonano takze analizy zrdéznicowania odpowiedzi dzielac grupe
respondentéw wedtlug pici oraz wieku. Przyjete w opracowaniu podzialy pozwolily na
bardziej dokladng interpretacje uzyskanych wynikow poprzez zrdéznicowanie potrzeb
calorocznych i sezonowych, codziennych i okazjonalnych oraz transportowych i

rekreacyjnych rowerzystow. Podziat na osiedla pozwolil natomiast ocenié, ktore aspekty



polityki rowerowej miasta oraz ktore inwestycje sg dla mieszkancow poszczegdlnych czesci

miasta najbardziej istotne.



3. Wyniki badan

Zgodnie z przyjetym schematem, w badaniu dokonano podzialu respondentow na
grupy wedtug trzech specyficznych zmiennych pozwalajacych scharakteryzowad postawy i
potrzeby rowerzystow — dtugosci okresu jazdy na rowerze, czgstosci jazdy na rowerze oraz
celu jazdy na rowerze. Uzyskane wyniki przedstawiono wedlug ustalonych podziatow w
kolejnych podrozdziatach analizujac cechy spoteczno-demograficzne respondentow, czynniki
motywujace i zniechecajace do jazdy na rowerze, ocen¢ elementéw infrastruktury rowerowej
miasta, ocen¢ znajomosci przepisOw ruchu drogowego, oceng relacji z innymi uczestnikami
ruchu, udzial w kampaniach spotecznych promujacych jazde na rowerze oraz ogdlna oceng

polityki rowerowej miasta.

3.1. Cechy spoleczno-demograficzne respondentéw — wedlug okresu, czestosci i celu
jazdy na rowerze

W tym rozdziale oméwione zostaly wskazania respondentow wedlug pici oraz

deklarowanej sytuacji materialnej. Wyniki zostaly zaprezentowane na rycinach 1-6.
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Ryc. 1. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczqce diugosci sezonu jazdy na rowerze wedtug plci
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Dzielac grupe respondentow wedtug dtugosci okresu w roku, w ktorym korzystaja z
roweru mozna zaobserwowa¢ wyrazne roznice mig¢dzy odpowiedziami kobiet i mezczyzn
(Ryc. 1). Wsrod respondentéw deklarujgcych korzystanie z roweru przez caty rok dominuja
mezezyzni. Mgzczyzni stanowig 76,6% w grupie rowerzystow catorocznych, natomiast

kobiety 23,4%. W grupie korzystajacych z rowerow w okresie wiosna-jesien mezczyzni



stanowig 61,4%, kobiety 38,6%, natomiast w grupie korzystajacych tylko latem odpowiednio
43,7% 1 56,3%.
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Ryc. 2. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczqce czestosci jazdy na rowerze wedtug pici
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Podziat ankietowanych wedtug czestosci jazdy na rowerze rowniez wykazuje pewne
zroznicowanie odpowiedzi zaleznie od pici (Ryc. 2). We wszystkich badanych grupach
dominuja mezczyzni, jednak ich przewaga najbardziej zaznacza si¢ w grupie rowerzystow
codziennych — stanowig oni 68,6% tej grupy. Wsrdd osob jezdzacych kilka razy w tygodniu
mezezyzni stanowig 61,7% badanych, kobiety 38,3%, natomiast w gronie 0sob jezdzacych
rowerem najrzadziej — kilka razy w miesigcu wartosci te osiggaja odpowiednio poziomy
55,3% i 44,7%.
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Ryc. 3. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczqce celu jazdy na rowerze wedtug plci
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Najmniejsze zréznicowanie odpowiedzi zaobserwowano przy podziale respondentow
wedtug celu korzystania z roweru (Ryc. 3). We wszystkich trzech wyznaczonych grupach

przewage stanowig me¢zczyzni. W celach tylko transportowych z roweru korzysta 60,7%



mezezyzn 1 39,3% kobiet, w celach transportowych i rekreacyjnych odpowiednio 61,1% i
38,9% a w celach tylko rekreacyjnych odpowiednio 64,7% i 35,3%. W ramach dalszej czgsci
badania analizie poddano deklarowang przez respondentéw sytuacje materialng. Uzyskane

wyniki zostaty zaprezentowane na rycinach 4-6.
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Ryc. 4. Rozkiad odpowiedzi na pytanie dotyczqgce sytuacji materialnej wedtug okresu korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

W wigkszosci przypadkéw respondenci ocenili swoja sytuacje¢ materialng jako
przecietng lub dobrg (por. ryc. 4). Wsrdd osob korzystajacych z roweru przez caty rok
sytuacje materialng jako dobra ocenito 40,2% badanych, natomiast jako przecigtng 41,1%. W
grupie jezdzacych rowerem od wiosny do jesieni wyniki te przyjety warto$ci odpowiednio
51,6% i 38,6%, natomiast wsrdd korzystajacych tylko latem 45,1% i 42,3%. Negatywna
ocena sytuacji materialnej stanowi niewielki odsetek odpowiedzi w grupach korzystajacych z

roweru przez caty rok i w okresie od wiosny do jesieni.
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Ryc. 5. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczqce sytuacji materialnej wedtug czestosci korzystania z roweru
Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]



Stosujac podziat respondentow wedlug czestosci korzystania z roweru uzyskano
zblizone wyniki oceny sytuacji materialnej badanych (Ryc. 5). Wsrdd osob, ktore wskazaty,
ze jezdza na rowerze codziennie, odnotowano 11,6% deklarujacych sytuacje materialng jako
bardzo dobra, 47,1% jako dobra, 37,2% jako przecietna, 3,3% jako zla i1 0,8% jako bardzo zlg.
Osoby wskazujace korzystanie z roweru kilka razy w tygodniu ocenily swoja sytuacje jako
bardzo dobra w 9,1% przypadkoéw, dobrag w 46,6%, przecigtng w 42,0%, zta w 1,9% i bardzo
zta w 0,4% wskazan, natomiast osoby wskazujace korzystanie z roweru kilka razy w miesigcu

odpowiednio w 10,6%, 55,3% i 34,1% wskazan.
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Ryc. 6. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczqce sytuacji materialnej wedtug celu korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Sposrdd respondentow podzielonych wedlug celu korzystania z roweru (Ryc. 6),
osoby, ktére wskazaly, ze jezdza wyltacznie w celach transportowych zadeklarowaty bardzo
dobrg sytuacj¢ materialng w 8,9% przypadkéw, dobra w 51,8%, przecietng w 37,5%, 1 bardzo
zta w 1,8%. Wsréd badanych korzystajacych z roweru w celach transportowych i
rekreacyjnych odnotowano 10,9% o0sdéb oceniajacych swoja sytuacj¢ materialng jako bardzo
dobra, 43,1% jako dobra, 44,4% przecigtng 1 1,7% jako zl3. Respondenci korzystajacy z
roweru wytacznie w celach rekreacyjnych oceniaja swoja sytuacje materialng jako bardzo
dobra w 9,1% przypadkow, dobra w 55,6%, przecigtng w 32,1%, zta w 2,7% 1 bardzo ztag w

0,5% wskazan.



3.2. Czynniki zachecajace i zniechecajace do jazdy na rowerze — wedlug okresu, czestosci
i celu jazdy na rowerze

Podejmujac si¢ oceny okresu, czgstosci i celu wykorzystania roweru przez
mieszkancow miasta szczeg6lng uwagg nalezy poswiecic analizie czynnikow, ktore motywuja
do korzystania z roweru ale takze takich, ktore sprawiajg, ze mieszkancy miast mniej chetnie
sg sktonni z roweru skorzysta¢. W kolejnym podrozdziale przeanalizowano wskazania
respondentéw w zakresie glownych czynnikow, ktore zachgcaja do korzystania z roweru oraz
tych, ktore zniechecaja do korzystania z roweru. Do czynnikow motywujacych do jazdy na
rowerze zaliczono: czynnik zwigzany z poprawg samopoczucia — stanu zdrowia, czynniki
zwigzane, czyli niezaleznos$¢, oszczedno$¢ czasu, oszczednos$¢ pieniedzy, czynniki zwigzane z
przekonaniami, czyli potrzebg¢ ochrone srodowiska oraz podgzanie za moda na jazd¢ na
rowerze. Czynniki zniechgcajace do jazdy na rowerze omowiono w dalszej czgsci
podrozdziatu. W tej czesci badania przeanalizowano takze roznice wskazan wedlug pflei 1
wieku uczestnikéw badania. Respondenci wskazywali odpowiedzi w pytaniach wielokrotnego

wyboru, a wyniki przedstawiono na rycinach 7-11.
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Ryc. 7. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczgce czynnikow motywujgcych do jazdy na rowerze wedtug plci
respondentow
zrodto: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Porownujac odpowiedzi kobiet i m¢zczyzn, mozna zaobserwowac, ze gtdwne motywy
korzystania z roweru sa na og6l podobne. Najwazniejszym czynnikiem zachgcajacym do

10



jazdy na rowerze jest poprawa stanu zdrowia, ktoérg wskazato 71,3% kobiet 1 79,5% mezczyzn
biorgcych udzial w badaniu. Niezalezno$¢ wskazywano odpowiednio w 53,2% i 46,6%
przypadkéw, oszczednos¢ czasu 44,7% 1 39,4%, oszczedno$é pienigdzy 33,0% 1 39,1%,
ochrong §rodowiska 37,2% 1 30,0% 1 mode w 1,1% 1 4,2% przypadkow.
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Ryc. 8. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczgce czynnikow motywujgcych do jazdy na rowerze wedtug wieku
respondentow
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

W odpowiedziach respondentéw podzielonych wedtug grup wieku — mniej niz 30 lat,
30-49 lat oraz 50 lat i wigcej zaobserwowano pewne roznice. We wszystkich grupach
dominujagcym motywem korzystania z roweru sg potrzeby zdrowotne. Mozna jednak
zaobserwowac, ze wraz ze wzrostem wieku badanych wzrasta znaczenie tego czynnika — W
najmtodszej grupie uzyskal on 66,2% wskazan, w posredniej 79,3%, a w najstarszej 86,8%.
Odwrotna tendencja obserwowana jest w przypadku trzech kolejnych czynnikow -
niezaleznosci, oszczednosci czasu 1 oszczgdno$ci pieniedzy. Przy tych czynnikach liczba

wskazan maleje wraz ze wzrostem wieku uczestnikow badania. Niezalezno$¢ motywuje do
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jazdy na rowerze 58,5% respondentow ponizej 30 roku zycia, 46,3% w wieku 30-49 lat i
39,6% o0sob w wieku 50 lat i starszych. Oszczedno$¢ czasu odpowiednio 52,8%, 38,7% i
26,4%, natomiast oszczednos¢ pienigdzy 47,9%, 36,7% 1 7,5%.

5
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Lo
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® moda
[=]
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Ryc. 9. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczgce czynnikow motywujgcych do jazdy na rowerze wedlug okresu
korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

We wszystkich analizowanych grupach respondentow, wyznaczonych ze wzgledu na
dhugos¢ okresu jazdy na rowerze w roku, najwazniejszym czynnikiem motywujacym do jazdy
na rowerze jest zdrowie (Ryc. 9). OdpowiedZ zostala wskazana przez 73,8% respondentéw
korzystajacych z roweru przez caty rok, 81,0% korzystajacych w okresie wiosna-jesien oraz
70,4% korzystajacych tylko latem. Respondenci cenig sobie takze niezalezno$¢ — odpowiedz
ta wskazywana byta zarowno w grupie jezdzacych caty rok, od wiosny do jesieni oraz latem
odpowiednio przez 67,3%, 49,0% 1 29,6% badanych. Wyniki badania wskazujg takze, ze

osoby korzystajace z roweru przez caly rok sg zmotywowane duzo bardziej przez wymienione
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czynniki motywujace do jazdy na rowerze oraz dostrzegaja o wiele wiecej korzysSci z

korzystania z roweru.
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Ryc. 10. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczgce czynnikow motywujgcych do jazdy na rowerze wediug
czestosci korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Wigksza liczbe motywacji zaobserwowano takze w ramach podzialu wedtug czgstosci
jazdy na rowerze w grupie, ktore korzysta z roweru najczgéciej — codziennie (Ryc. 10).
Respondenci nalezacy do tej grupy w 80,2% wskazan przyznaja, ze motywuje ich chec
poprawy stanu zdrowia, w 69,4% niezalezno$¢, w 66,9% oszczgdno$¢ czasu, w 54,5%
oszczedno$¢ pienigdzy i w 44,6% ochrona $rodowiska. W przypadku kazdego z tych
czynnikdbw to wiasnie w grupie respondentéw korzystajacych z roweru najczesciej

odnotowano najwigcej wskazan.
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Ryc. 11. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczqce czynnikow motywujgcych do jazdy na rowerze wediug celu
korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Stosujac podziat respondentéw wedlug celu korzystania z roweru mozna zauwazy¢, ze
wystepuja nieznaczne réznice w odpowiedziach migdzy poszczegdlnymi grupami (Ryc. 11).
Wsrdd osob, ktore korzystaja z roweru w celu transportowym wsrod motywacji dominuje
oszczedno$¢ czasu oraz oszczedno$¢ pieniedzy (po 58,9% wskazan), a takze poprawa stanu
zdrowia (57,1%) 1 niezalezno$¢ (55,4%). Uzyskany wynik wskazuje na bardzo praktyczne
podejscie do jazdy na rowerze, pokazujac, ze w tej grupie respondentdéw wystepuje wysoka
swiadomos¢ roznorodnych korzysci, ktore przynosi korzystanie z roweru w codziennych
dojazdach. Respondenci, ktorzy korzystaja z roweru zardéwno w celach transportowych i
rekreacyjnych najczesciej wskazujg ch¢é poprawy stanu zdrowia jako glowny czynnik
motywujacy do jazdy na rowerze (76,6%). W duzym stopniu przedstawicieli tej grupy do
jazdy na rowerze motywujg takze: niezaleznos¢ (62,8%), oszczednos¢ czasu (59,8%),
oszczedno$¢ pieniedzy (54,0%) oraz potrzebg ochrony $rodowiska (46,4%). W gronie oséb,

ktére wykorzystuja rower wylacznie w celach rekreacyjnych najczesciej wskazywanym
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czynnikiem motywujacym jest che¢ poprawy stanu zdrowia, ktorg wskazuje przewazajaca
wiekszos¢ respondentéw — 85,0%. Pozostate czynniki maja dla tej grupy znacznie mniejsze

znaczenie.

W kolejnym etapie badan analizie poddano czynniki o negatywnym wplywie na
decyzje o korzystaniu z roweru. Wsrdd czynnikow zniechgcajacych do jazdy na rowerze

wskazano:

- czynniki wynikajace z polityki rowerowej miasta, czyli: brak spdjnosci sieci drog dla
rowerow, brak separacji drog dla rowerdw, brak odpowiedniego utrzymania drog dla
roweréw, brak oswietlenia drog dla rowerow, obawa o kradziez roweru, niewystarczajgca

liczbe stojakéw 1 niski poziom bezpieczenstwa.

- czynniki niewynikajace z polityki rowerowej miasta, czyli pogoda, stan zdrowia i posiadanie

samochodu.

Respondenci wskazywali odpowiedzi w pytaniach wielokrotnego wyboru, a wyniki
przedstawiono na rycinach 12-12.
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Ryc. 12. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczgce czynnikow motywujgcych do jazdy na rowerze wedlug plci
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zrodto: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Zebrane dane pokazuja, ze dla respondentdw obu pici najistotniejszymi czynnikami, ktore
zniechecajg do jazdy na rowerze sg: pogoda oraz brak spdjnosci drog rowerowych.
Odpowiedz zwigzang z pogoda wskazato 51,6% kobiet 1 48,9% mezczyzn, natomiast brak
spdjnosci sieci drog rowerowych odpowiednio 52,1% i 45,9%. Najbardziej istotne rdznice
wskazan migdzy respondentami obu plci zaobserwowano przy czynniku zwigzanym z liczbg
stojakow rowerowych — brak tego typu infrastruktury zniecheca 19,7% kobiet 1 10,4%
me¢zczyzn. Badanie pokazato takze, ze w grupie me¢zczyzn znalazto si¢ wigcej respondentow,
ktérych nic nie zniechgca do jazdy na rowerze — wsrdd kobiet odnotowano 9,0%, wsrdd

mezezyzn 15,3% takich wskazan.
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Ryc. 13. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczgce czynnikow motywujgcych do jazdy na rowerze wedlug wieku
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Przy podziale respondentow wedlug wieku zaobserwowano, ze dominujace czynniki
zniechecajace do korzystania z roweru to pogoda 1 brak spdjnosci drog rowerowych. W obu
tych przypadkach odsetek wskazan jest jednak nizszy wraz ze wzrostem wieku
ankietowanych. Czynnik zwigzany z pogoda wskazato 56,3% badanych ponizej 30 roku
zycia, 47,7% w wieku 30-49 lat oraz 30,2% osob w wieku 50 lat 1 starszych. Czynnik
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dotyczacy spdjnosci sieci drog rowerowych wskazato odpowiednio 52,1%, 50,3%, 41,5%
badanych. Najbardziej znaczace rdznice wskazan migdzy wydzielonymi grupami dotycza
obawy o kradziez roweru (odpowiednio 33,8%, 17,7% 1 3,8% wskazan) oraz matej liczby
stojakow rowerowych (odpowiednio 23,9%, 10,3% 1 7,5% wskazan). W obu opisywanych

przypadkach czynniki maja wigksze znaczenie w mtodszych grupach badanych.
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Ryc. 14. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczqce czynnikow zmiechecajgcych do jazdy na rowerze wedlug
okresu korzystania z roweru
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]
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Przy zastosowaniu podziatlu wedlug dtugosci okresu korzystania z roweru w ciggu
roku, zaobserwowano zroznicowanie odpowiedzi mi¢dzy grupami (Ryc. 14). Czynnik pogody
wskazywany jest przez wszystkie grupy najczgsciej, jednak osoby korzystajace z roweru
przez caty rok wskazuja go w najmniejszym stopniu (32,7%). W grupie korzystajacej z
roweru w okresie od wiosny do jesieni odsetek wskazan czynnika zwigzanego z pogoda
wyniost 54,2%, natomiast wsrod oséb jezdzacych tylko latem warto$¢ ta wyniosta 63,4%.
Wysoko ocenianym czynnikiem zniechecajacym do korzystania z roweru jest brak spdjnosci
sieci drog rowerowych wskazywany odpowiednio przez 32,7%, 54,6% 1 49,3% badanych.
Najbardziej istotna roznica zaznacza si¢ przy wskazaniu braku czynnikéw zniechecajacych do
jazdy na rowerze. Spos$rdd osob jezdzacych rowerem przez caty rok 29,0% wskazato, ze nic
nie znieche¢ca ich do jazdy na rowerze. W pozostalych grupach odsetek ten byt zdecydowanie
nizszy — wérodd osob korzystajacych z roweru w okresie od wiosny do jesieni 10,1%, tylko
latem 2,8%. Znaczaca rdznica obserwowana jest takze przy czynniku zwigzanym z
posiadaniem samochodu. Grupa rowerzystow catorocznych wskazuje ten element w 2,8%

przypadkéw, korzystajacych od wiosny do jesieni 5,6%, a tylko latem 15,5%.
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Ryc. 15. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczgce czynnikéw zniechecajgcych do jazdy na rowerze wediug

czestosci korzystania z roweru
zrodto: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]
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Przy podziale respondentow wedtug czestosci korzystania z roweru zaobserwowano,
podobnie jak w przy podziale zwigzanym z dlugo$cia okresu korzystania z roweru, wysoki
odsetek wskazan dla pogody i1 braku spojnosci systemu drog rowerowych w miescie, jako
glowne czynniki zniechecajace do jazdy na rowerze (Ryc. 11). Na czynnik zwigzany z pogoda
szczegolng uwage zwrocito 42,1% korzystajacych z roweru codziennie, 54,2% kilka razy w
tygodniu oraz 50,6% kilka razy w miesigcu. Na czynnik zwigzany z brakiem spojnosci sieci
drog dla roweréw odpowiednio 37,2%, 50,0% 1 63,5%. Dostrzezono takze podobnag
zaleznos¢, jak w przypadku dlugosci okresu korzystania z roweru, dotyczaca czynnika
posiadania samochodu oraz braku czynnikéw ograniczajacych jazde na rowerze. W
pierwszym z omawianych przypadkéw rozktad odpowiedzi wskazuje, ze im rzadziej badani
korzystaja z roweru, tym czgSciej powotuja sie na posiadanie samochodu, jako element
zniechgcajacy do jazdy na rowerze. Odsetek odpowiedzi w badanych grupach wyniost
odpowiednio 0,8%, 3,8% oraz 20,0%. W drugim z omawianych przypadkéw rozkiad
odpowiedzi wskazuje, ze im czg$ciej respondenci korzystaja z roweru tym czesciej wskazuja,
ze nic nie zniechgca ich do jazdy na rowerze. Odsetek odpowiedzi w poszczegdlnych grupach

wyniost odpowiednio 25,6%, 11,0% 1 4,7%.
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Ryc. 12. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczgce czynnikow zniechecajgcych do jazdy na rowerze wedlug celu
korzystania z roweru
zrodto: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

22



ostatniej czgsci przeanalizowano wyniki w grupach wydzielonych wedlug celu
korzystania z roweru (Ryc. 15). Do najcze¢sciej wskazywanych czynnikéw zniechgcajacych
do jazdy na rowerze we wszystkich trzech grupach respondentéw — korzystajacych z roweru
w celach tylko transportowych, transportowych i rekreacyjnych oraz tylko rekreacyjnych —
najwi¢ece] wskazan otrzymaly te, ktore dotycza pogody oraz braku spdjnosci sieci drog
rowerowych. Pierwszy z tych elementow wskazywany jest odpowiednio przez 50,0%, 56,5%
oraz 43,3% respondentow, natomiast drugi przez 37,5%, 53,1% oraz 47,1%. Na sp6jno$¢ sieci
drog rowerowych w najmniejszym stopniu uwage zwrdécono w grupie respondentow
korzystajacych z roweru wylacznie w celach transportowych. Wynika to zapewne z tego, ze
grupa ta przemieszcza si¢ korzystajac z roweru rowniez wtedy, kiedy sie¢ drog rowerowych
nie jest kompletna. Omawiany czynnik nie jest w stanie zniecheci¢ tej grupy do korzystania z
roweru, poniewaz potrzeba dojazdu rowerem do celu jest w tym przypadku nadrzedna. Nie
oznacza to jednak, ze nalezy zignorowac ten czynnik — nadal jest on wskazywany przez liczne
grono respondentdw — 37,5%. Najwigksze zroznicowanie odpowiedzi zaobserwowaé mozna
przy czynniku dotyczacym matej liczby stojakow rowerowych. W grupie korzystajacej z
roweru w celach transportowych uzyskat on 23,2% wskazan, w grupie korzystajacej w celach
transportowych 1 rekreacyjnych 18,8% wskazan, natomiast w grupie korzystajacej w celach
rekreacyjnych — 5,9%. Duza rozbiezno$¢ opinii miedzy tymi grupami wynika z charakteru
przejazdow transportowych i rekreacyjnych. Zazwyczaj w przypadku korzystania w celu
transportowym mozliwos¢ zaparkowania roweru po dotarciu do celu moze stanowi¢ wigkszy

problem niz podczas przejazdow rekreacyjnych.

Wedtug wszystkich podzialow respondentéw najczesciej wskazywanym czynnikiem
ograniczajacym jazde na rowerze jest pogoda. Istotne ograniczenia w ocenie ankietowanych
sg takze wsrod czynnikéw sktadajacych si¢ na polityke rowerowa miasta, w tym w

szczegolnosci brak spdjnosci sieci drog rowerowych.

3.3. Ocena infrastruktury rowerowej w Tczewie

W tym rozdziale dokonano analizy odpowiedzi na pytania zwigzane z infrastruktura
rowerowg Tczewa — najczesciej wybieranych droég rowerowych, najbardziej niebezpiecznych
miejsc dla rowerzystow oraz planowanej infrastruktury rowerowej. Analiz¢ w pierwszym
etapie wykonano wedtug podziatu respondentéw zgodnie z okresem, czestoscig i celem jazdy

na rowerze, w drugim etapie zgodnie z miejscem zamieszkania.
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3.3.1. Ocena infrastruktury rowerowej w Tczewie — wedlug okresu, czestosci i celu jazdy
na rowerze

Jednym z podstawowych elementow kreowania polityki rowerowej w miastach jest
infrastruktura rowerowa, w tym przede wszystkim sie¢ drég rowerowych i rozwigzan
drogowych zapewniajacych bezpieczenstwo i separacj¢ rowerzystow od innych uczestnikow
ruchu. W tym rozdziale dokonano analizy odpowiedzi na pytania zwigzane z infrastrukturg
rowerowa Tczewa wedhlug okresu, czestosci i celu jazdy na rowerze. Wyniki badania

przedstawiono na rycinach 16-37.
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Ryc. 16. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczgce oceny stanu drog dla rowerow w Tczewie wedlug okresu
korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Uzyskane wyniki pokazujg, ze stan droég rowerowych w Tczewie jest najlepiej
oceniany przez osoby, ktore jezdza rowerem tylko latem (Ryc. 16). Ocen¢ bardzo dobra
wystawito 21,1% badanych reprezentujacych te grupe, dobra 66,2%, a przecigtng 12,7%. W
tej grupie nie odnotowano ocen negatywnych. Infrastruktura rowerowa miasta jest takze
wysoko oceniana przez rowerzystow korzystajacych z niej w okresie od wiosny do jesieni.
Ocena bardzo dobra zostata odnotowana w 17,0% przypadkow, dobra w 52,0%, przecigtna
25,5%, zta 4,2% 1 bardzo zla 1,3%. Respondenci korzystajacy z roweru przez caly rok
réwniez w przewazajgcym stopniu pozytywnie oceniajg infrastrukture rowerowg w Tczewie.
Ocene bardzo dobrag wskazalo 10,3% badanych, dobrg 60,7%, przecietng 26,2%, zia 1,9%,
bardzo zi3 0,9% badanych.
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Ryc. 17. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczgce oceny stanu drog dla rowerow w Tczewie wedlug czestosci

korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Przy podziale respondentéw wedtug czestosci korzystania z roweru (Ryc. 17), dla

grupy korzystajacej codziennie uzyskano nastepujacy procent poszczegoédlnych ocen stanu

droég rowerowych w Tczewie — ocena bardzo dobra 16,5%, dobra 52,9%, przecigtna 26,4%,

zta 2,5%, bardzo zta 1,7%. W grupie korzystajacej z roweru kilka razy w tygodniu wartosci te

wyniosty odpowiednio 17,8%, 54,2%, 23,1%, 3,8% 1 1,1%. Respondenci korzystajacy z

roweru najrzadziej — kilka razy w miesigcu ocenili infrastruktur¢ rowerowa jako bardzo dobra

w 12,9% przypadkoéw, dobra 63,5%, przecietng 21,2% i ztg 2,4% odpowiedzi.
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Ryc. 18. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczqce oceny stanu drog dla roweréw w Tczewie wedlug celu

korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]



Stosujac podziat badanych wedlug celu korzystania z roweru (Ryc. 18), najwiecej
wskazan oceniajacych stan drog rowerowych w Tczewie jako bardzo dobry odnotowano
wsrdd osob korzystajacych z roweru wytacznie w celach transportowych (23,2%). W grupie
tej ocen¢ dobra wskazalo 48,2%, przecigtng 25,0%, natomiast ztg 1 bardzo ztg po 1,8%
badanych. Grono oso6b korzystajacych z roweru w celach zarowno transportowych, jak i
rekreacyjnych ocen¢ bardzo dobra wystawito 15,1%, dobra 57,3%, przecigtng 23,0%, zla
3,8% 1 bardzo zlg 0,8% ankietowanych. W grupie respondentéw korzystajacych z roweru
wylacznie w celach rekreacyjnych uzyskano 15,0% wskazan oceny bardzo dobrej, 56,7%
oceny dobrej, 24,6% przecigtnej, 2,7% zlej 1 1,1% bardzo zlej. Ogdélny wynik oceny
infrastruktury rowerowej wedlug wszystkich podzialdéw osob bioracych udziat w badaniu
nalezy postrzega¢ jako dobry. Wskazanie to dominuje we wszystkich analizowanych grupach

respondentéw niezaleznie od okresu, czgstosci i1 celu jazdy na rowerze.

W dalszej czg$ci badania, w ramach kolejnego pytania dokonano wskazania, z ktorych
drog rowerowych najczesciej korzystaja respondenci. Zastosowany podziat ankietowanych na
grupy pozwoli wyznaczy¢ drogi o wickszym znaczeniu dla ruchu rowerowego zwigzanego z
transportem oraz dla rekreacji. W pierwsze] kolejnosci przeprowadzono analize wedtug

podziatu na dtugos¢ okresu jazdy na rowerze w roku (Ryc. 19).
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Ryc. 19. Rozklad odpowiedzi na pytanie , Prosze wskazac 3 drogi, po ktorych porusza sie Pan/i najczesciej”

wedlug okresu korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]
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We wszystkich badanych grupach, niezaleznie od dlugosci sezonu jazdy na rowerze
zdecydowanie najczes$ciej wybierang droga jest ulica Wojska Polskiego. Odpowiedz tg
wskazato 64,5% o0s6b jezdzacych rowerem przez caty rok, 50,7% jezdzacych od wiosny do
jesieni 1 57,7% jezdzacych tylko latem. Czgsto wybierang droga jest takze ulica Gdanska,
ktéra wskazato odpowiednio 38,3%, 33,3% 1 33,8% respondentow w poszczegdlnych
grupach. Najwigksze roznice w wyborze drog rowerowych miedzy analizowanymi grupami
ankietowanych zaobserwowac¢ mozna przy wskazaniu ulicy Batdowskiej, 30-go Stycznia oraz
Obroncow Westerplatte. Pierwsza z nich wskazywana jest przez 30,8% rowerzystow
catorocznych, natomiast w przypadku uzytkownikéw okresowych, jezdzacych od wiosny do
jesieni 16,3%, a tylko latem 15,5%. Ulica 30-go Stycznia wskazywana jest w analizowanych
grupach odpowiednio przez 28,0%, 22,2% i 15,5%, natomiast ulica Obroncéw Westerplatte
odpowiednio przez 14,0%, 6,2% i 4,2%. We wszystkich tych trzech przypadkach, im dtuzszy
deklarowany okres jazdy na rowerze w roku, tym wiecej wskazan analizowanych drég.
Odwrotng sytuacje zaobserwowaé mozna w przypadku ulicy Zwirki, dla ktorej wsrod
rowerzystow catorocznych uzyskano 9,3% wskazan, dla rowerzystow okresu wiosna-jesien

11,4%, a dla rowerzystow okresu letniego 15,5%.
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Ryc. 20. Rozklad odpowiedzi na pytanie , Prosze wskazac 3 drogi, po ktorych porusza sie Pan/i najczesciej”

wedlug czestosci korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]
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W dalszym etapie badania przeprowadzono analiz¢ dzielac respondentow wedtug
czestosci korzystania z roweru (Ryc. 20). We wszystkich wydzielonych grupach najczesciej
wybierang droga rowerowa jest ta przy ulicy Wojska Polskiego. Odpowiedz te wskazato
63,6% o0so6b korzystajacych z roweru codziennie, 52,3% kilka razy w tygodniu oraz 51,8%
korzystajacych kilka razy w miesigcu. Badani korzystajacy z roweru codziennie w duzym
stopniu  wskazywali rowniez ulice Gdanska (38,8%) oraz Al. Solidarnosci (30,6%).
Respondenci korzystajacy z roweru kilka razy w tygodniu wskazywali czesto ulice Gdanska
(35,2%), natomiast korzystajacy kilka razy w miesigcu ulice Armii Krajowej (32,9%). Istotne
roznice miedzy wskazaniami mozna zaobserwowac dla ulicy Skarszewskiej, ktorg wskazato
14,0% os6b jezdzacych rowerem codziennie oraz 7,2% jezdzacych kilka razy w tygodniu i
7,1% kilka razy w miesigcu. Uzyskany wynik moze wskazywa¢ na charakter omawianej ulicy
— stanowi ona przede wszystkim droge dojazdowa do zaktaddéw pracy, dlatego czesciej

wskazywana jest przez osoby korzystajace z roweru codziennie.
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Ryc. 21. Rozklad odpowiedzi na pytanie , Prosze wskazac 3 drogi, po ktorych porusza si¢ Pan/i najczesciej”

wedlug celu korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]
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Ostatnim zastosowanym podzialem byt podziat wedlug celu korzystania z roweru
(Ryc. 21). Najczgséciej wykorzystywang droga rowerowa we wszystkich grupach
respondentéw wydzielonych ze wzgledu na cel korzystania z roweru, podobnie jak w
przypadku poprzednich analiz, jest ulica Wojska Polskiego. Korzystanie z tej drogi
zadeklarowato 58,9% badanych korzystajacych z roweru wytacznie w celach transportowych,
61,1% korzystajacych w celach transportowych i rekreacyjnych oraz 45,5% korzystajacych
wylacznie w celach rekreacyjnych. Dla respondentow korzystajacych z roweru w celach
transportowych duze znaczenie majg takze: ulica Gdanska, ktorg wskazato 39,3% badanych
oraz ul. Jagiellonska wskazana przez 33,9% osOb. Ankietowani nalezacy do grupy
korzystajacych z roweréw w celach transportowych i rekreacyjnych deklaruja, ze czgsto
jezdza ulicami: Gdanska (36,8%), Armii Krajowej (31,4%), Jagiellonska (28,5%) a takze
Aleja Solidarnosci i nowym odcinkiem ulicy Kociewskiej (po 27,2% wskazan). Dla grupy
badanych korzystajacych z roweru wylacznie w celach rekreacyjnych istotne sg takze drogi:
Gdanska (30,5%), Armii Krajowej (29,9%) oraz nowy odcinek ulicy Kociewskiej (27,3%).
Uzyskane wyniki wskazuja, ze omawiany nowy odcinek ulicy Kociewskiej ma wigksze

znaczenie w ruchu rekreacyjnym niz w transportowym.

W dalszej czgsci badania respondenci wskazywali, w ktorych miejscach w Tczewie
wystepuje najbardziej znaczacy deficyt drogowej infrastruktury rowerowej. Badani w ramach
kolejnego pytania mieli za zadanie wskazaé, w ktérych miejscach w przestrzeni miasta

powinny powsta¢ nowe drogi rowerowe. Wyniki przedstawiono na rycinach 22-24.
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Ryc. 22. Rozktad odpowiedzi na pytanie ,, Gdzie powinny powsta¢ nowe drogi rowerowe?” wedtug okresu
korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]
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W zastosowanym podziale ankietowanych wedlug dlugosci okresu jazdy na rowerze
zaobserwowano istotne roznice w postulatach dotyczacych nowych drég rowerowych.
Najwyzszy odsetek respondentow z grupy, ktora korzysta z roweru przez caty rok wskazuje
na potrzebe budowy drogi rowerowej wzdluz ulicy Batdowskiej (60,7%). Wysoka liczbg
wskazan w tym gronie uzyskaty takze ulice Jagiellonska (57,0%), 30-go Stycznia (49,5%)
oraz Wojska Polskiego (41,1%). W grupie osob korzystajacych w okresie od wiosny do
jesieni réwniez najczeSciej wskazywano te cztery drogi, jednak w innych proporcjach.
Najwigce] wskazan w tej grupie otrzymata ulica Jagiellonska (49,3%), natomiast w dalszej
kolejnosci wskazywano ul. 30-go Stycznia (48,7%), Baldowska (47,1% oraz Wojska
Polskiego (28,5%). Badani jezdzacy tylko latem najczgsciej wskazywali ulice: Jagiellonska
(49,3%), 30-go Stycznia (42,3%), Batdowska (33,8%) oraz Zwirki (31,0%). Analizujac
odpowiedzi respondentow wedlug dlugos$ci okresu korzystania z roweru zaobserwowano
pewne zalezno$ci. Im krétszy okres korzystania z roweru w roku tym mniej wskazan dla ulicy
Konarskiego — w grupie jezdzacej przez caly rok 11,2%, od wiosny do jesieni 7,2%, a tylko
latem 4,2% odpowiedzi. Odwrotna sytuacja zostata zaobserwowana dla ulicy Grunwaldzkie;j,

ktéra wskazywato odpowiednio 10,3%, 12,4% 1 16,9% badanych.
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Ryc. 23. Rozkiad odpowiedzi na pytanie , Gdzie powinny powstaé nowe drogi rowerowe?” wedtug czestosci

korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Wyniki prezentujace potrzeby w zakresie nowych dréog rowerowych wsrod
respondentow podzielonych wedtug czestosci korzystania z roweru zaprezentowano na
rycinie 23. W kazdej z wydzielonych grup dominujg wskazania 3 droég — Baldowskiej,

Jagiellonskiej 1 30-go Stycznia. Pierwsza z nich uzyskata 52,1% wskazan wsrdd osob
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korzystajacych z roweru codziennie, 48,9% kilka razy w tygodniu oraz 42,4% kilka razy w
miesigcu. Ulica Jagiellonska uzyskata odpowiednio 52,1%, 50,0% 1 48,2% wskazan,
natomiast ulica 30-go Stycznia 52,1%, 48,1% 1 459% wskazan.
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Ryc. 24. Rozklad odpowiedzi na pytanie ,, Gdzie powinny powstaé nowe drogi rowerowe?” wediug celu
korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]
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Przy =zastosowaniu podzialu wedlug celow przejazdu rowerem (Ryc. 24)
zaobserwowano, ze badani korzystajacy z roweru wylacznie w celach transportowych
najczesciej wskazywali, ze drogi rowerowe powinny powstaé przy ulicach Jagiellonskiej
(46,4%), Batdowskiej, 30-go Stycznia i Wojska Polskiego (po 37,5% wskazan) oraz przy
ulicy Zwirki (30,4%). Osoby korzystajace z roweru w celach transportowych i rekreacyjnych
ocenity, ze nowe drogi rowerowe powinny powsta¢ przede wszystkim przy ulicach:
Batdowskiej (50,2%), Jagiellonskiej (50,2%), 30-go Stycznia (49,0%) i Wojska Polskiego
(43,5%). Wsrod badanych korzystajacych z roweru wylacznie w celach rekreacyjnych
dominujg wskazania ulicy Jagiellonskiej (53,5%), Batdowskiej (49,7%), 30-go Stycznia
(48,7% 1 Wojska Polskiego (33,2%). Najwigksza rdéznice otrzymanych odpowiedzi
zanotowano w przypadku ulicy Zwirki, ktéra wskazato 30,4% o0séb korzystajacych z roweru
tylko w celach transportowych, 27,2% w celach transportowych i rekreacyjnych oraz 20,9%

wylacznie w celach rekreacyjnych.

W dalszej czgsci badania ocenie poddano potencjalnie najbardziej niebezpieczne, w
kontekscie zagrozen wypadkami, miejsca dla rowerzystow w Tczewie. Wyniki

zaprezentowano na rycinach 25-28.
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Ryc. 25. Rozktad odpowiedzi na pytanie ,, Ktore miejsca w Tczewie sq trudne/niebezpieczne dla rowerzystow?”

wedlug wieku respondentow
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Przy podziale respondentow wedlug wieku zaobserwowano, ze w kazdej z grup
najczesciej wskazywane sg trzy miejsca — skrzyzowanie ulic: Saperskiej 1 Wojska Polskiego,
skrzyzowanie Wiaduktu Wojska Polskiego 1 ul. Kopernika oraz skrzyzowanie ul.
Jagiellonskiej i ul. Braci Grimm. Pierwsze z opisywanych miejsc wskazato 40,1% osob
ponizej 30 roku zycia, 45% w wieku 30-49 lat oraz 41,5% os6b w wieku 50 lat i starszych.
Drugie z nich wskazywato odpowiednio 36,6%, 29,0% i 37,7% badanych, natomiast trzecie
33,8%, 34,7% 1 28,3% respondentdw.
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Ryc. 26. Rozklad odpowiedzi na pytanie ,,Ktore miejsca w Tczewie sq trudne/niebezpieczne dla rowerzystow?”
wedlug okresu korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Wsréd respondentéw wszystkich grup wydzielonych zaleznie od dlugosci okresu
korzystania z roweru dominuja wskazania trzech miejsc w przestrzeni miasta, jako
potencjalnie niebezpiecznych (por. Ryc. 26). Najczgsciej ocenianym w ten sposob miejscem
jest skrzyzowanie ulic Saperskiej i Wojska Polskiego, ktore wskazato 50,5% korzystajacych z
roweru przez caty rok, 41,2% korzystajacych od wiosny do jesieni oraz 42,3% korzystajacych
tylko latem. Kolejnym z wytypowanych miejsc jest skrzyzowanie ulic Jagiellonskiej 1 Braci
Grimm (w poblizu restauracji McDonald’s), ktore wskazato odpowiednio 31,8%, 33,7% i

39,4% badanych. Trzecim ze wskazywanych miejsc jest skrzyzowanie Wiaduktu Wojska
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Polskiego z ulica Kopernika wskazywane przez 31,8%, 35,9% 1 19,7% osob biorgcych udziat
w Dbadaniu ankietowym. Wysoki odsetek odpowiedzi zaznacza si¢ takze w grupie 0sob
korzystajacych z roweru przez caly rok dla skrzyzowania ulic: Bema, Baldowskiej i

Starowiejskiej. Odpowiedz ta uzyskata w tej grupie 23,4% wskazan.
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Ryc. 27. Rozklad odpowiedzi na pytanie , Ktore miejsca w Tczewie sq trudne/niebezpieczne dla rowerzystow?”

wedtug czestosci korzystania z roweru
zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

W grupach wydzielonych wedlug czestosci korzystania z roweru wyraznie zaznaczaja
sie¢ dominujgce wskazania dla trzech niebezpiecznych miejsc (por. ryc. 27). Zar6wno
respondenci jezdzacy rowerem codziennie, kilka razy w tygodniu, jak i kilka razy w miesigcu
jako miejsca trudne dla rowerzystow wskazali skrzyzowanie ulicy Saperskiej i ulicy Wojska
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Polskiego (odpowiednio 44,6%, 42,8% 1 41,2%), skrzyzowanie ulicy Jagiellonskiej 1 ulicy
Braci Grimm (odpowiednio 33,1%, 33,0%, 38,8%) oraz skrzyzowanie Wiaduktu Wojska
Polskiego i ulicy Kopernika (odpowiednio 30,6%, 34,8% i 30,6% wskazan).
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Ryc. 28. Rozklad odpowiedzi na pytanie ,,Ktore miejsca w Tczewie sq trudne/niebezpieczne dla rowerzystow?”

wedlug celu korzystania z roweru

zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Podobng sytuacj¢ zaobserwowano w podziale grup respondentow wedlug celu

korzystania z roweru (por ryc. 28). We wszystkich grupach dominujg wskazania skrzyzowan:
Saperska 1 Wojska Polskiego (odpowiednio 41,1%, 46,4%, 40,6%), Jagiellonska 1 Braci
Grimm (32,1%, 36,4%, 31,6%) oraz Wiadukt Wojska Polskiego i Kopernika (25,0%, 36,0%,
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29,9%). Istotng rdéznic¢ wskazan zaobserwowano przy ocenie wylotu ulicy Poligonowej, ktory
przez badanych korzystajacych z roweru wytacznie w celach transportowych wskazany zostat
w 17,9% przypadkéw, w celach transportowych i rekreacyjnych w 5,4% 1 wylacznie

rekreacyjnych w 4,8% wskazan.

Kolejnym elementem poddanym ocenie respondentow — mieszkancoéw Tczewa byty
zlokalizowane na obszarze miasta samoobslugowe stacje napraw rowerow. W okresie
prowadzenia badania w miescie znajdowato si¢ 9 takich stacji, z czego 6 nalezalo do Miasta.
Stacje napraw zostaly ustawione w takich miejscach, aby zapewni¢ tatwy dostep do
podstawowych narzedzi do usuwania biezacych usterek roweru. Na rycinach 29-31
zaprezentowano opinie badanych mieszkancow miasta na temat m.in. lokalizacji i

wyposazenia samoobstugowych stacji napraw rowerow.
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Ryc. 29. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczgce oceny samoobstugowych stacji napraw rowerow wediug
okresu korzystania z roweru
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

W dwoch z trzech grup respondentow wydzielonych ze wzgledu na dlugos$¢ okresu
korzystania z roweru dominuje brak zdania na temat samoobstugowych stacji napraw

rowerow (por. ryc. 29). Swojej opinii nie wyrazito 21,4% badanych korzystajacych z roweru
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przez caty rok, 35,3% korzystajacych w okresie wiosna-jesien oraz 47,1% korzystajacych
tylko latem. Wsrod osob, ktére wyrazily opini¢ na temat stacji przewaza przekonanie o
potrzebie wzmocnienia ich ochrony przed ewentualnymi zniszczeniami i dewastacjami.
Opinie takg wyrazitlo odpowiednio 36,9%, 30,8% 1 22,9% badanych. Samoobstugowe stacje
napraw rowerOw zostaly uznane za niepotrzebne przez odpowiednio 9,7%, 6,8% 1 5,7%
badanych. Osoby, ktore przyznaly, ze korzystaly ze stacji, stanowily w poszczegdlnych
grupach 4,9%, 2,7% i 1,4%. Nalezy takze zwrdci¢ uwage na wysoki odsetek respondentow,
ktore nie styszaly o tego typu instalacjach — w grupie korzystajacej z roweru osoby te

stanowity 10,0% badanych.
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Ryc. 30. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczgce oceny samoobstugowych stacji napraw rowerow wediug
czestosci korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

W dwoch z trzech grup respondentow wydzielonych ze wzgledu na czestos¢
korzystania z roweru réwniez dominujacy jest brak opinii na temat samoobslugowych stacji
rowerowych (por. ryc. 30). Odpowiedz t¢ wskazalo 26,9% o0sob jezdzacych codziennie,
34,0% kilka razy w tygodniu oraz 44,3% kilka razy w miesigcu. Sposrod badanych, ktorzy
wyrazili swoje zdanie na temat stacji dominuje opinia 0 potrzebie lepszej ochrony stacji.

Czynnik ten uzyskal odpowiednio 40,3%, 29,3% 1 21,5% wskazan. Do korzystania ze stacji
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przyznato si¢ 0,8% respondentdow korzystajacych z rowerow codziennie, 3,5% kilka razy w

tygodniu oraz 5,1% kilka razy w miesigcu.
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Ryc. 31. Rozkiad odpowiedzi na pytanie dotyczqce oceny samoobstugowych stacji napraw rowerow wedlug celu
korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Respondenci podzieleni wedlug celow korzystania z roweru w najwigkszym stopniu
wskazuja na potrzebe wzmozenia ochrony samoobstugowych stacji rowerowych lub nie maja
zdania na ich temat (Ryc. 31). Pierwsza z omawianych odpowiedzi wskazato 30,9%
korzystajacych z roweru wytacznie w celach transportowych, 35,9% w celach transportowych
1 rekreacyjnych oraz 23,7% w celach tylko rekreacyjnych. Druga z odpowiedzi wskazato
odpowiednio 36,4%, 28,2% 1 40,1%. Osob, ktore przyznaly, ze korzystaja ze stacji byto
odpowiednio 3,6%, 3,4% i 2,8%. Najwigksze roznice zaobserwowano w odpowiedziach
dotyczacych potrzeby instalowania stacji napraw. W grupie badanych korzystajacych z
roweru w celach wylacznie transportowych 1,8% respondentow wskazato, ze samoobstugowe
stacje napraw roweréw sg niepotrzebne. W grupie korzystajacych z roweru w celach zarowno
transportowych, jak i rekreacyjnych odpowiedz ta uzyskata 6,4% wskazan, natomiast wsrod

0s0b korzystajacych z roweru wylacznie w celach rekreacyjnych uzyskano 10,2% wskazan.
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Jednym z nowych elementéw w infrastrukturze rowerowej miasta jest system roweru
publicznego MEVO, ktory zostat wdrozony w 2019 roku. System obejmuje zasi¢giem 14
gmin Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot, a miasto Tczew jest jednym z
partnerow tego projektu. W ramach systemu w miescie do dyspozycji byty rowery publiczne
rozmieszczone na 28 stacjach. W dalszej czgsci badania respondenci wskazali, czy korzystali

z systemu roweru publicznego MEVO. Wyniki przedstawiono na rycinach 32-34.
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Ryc. 32. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczqce korzystania z systemu rowerow publicznych MEVO wediug
okresu korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Przy podziale respondentéw wedtug dtugosci okresu korzystania z roweru (ryc. 32), w
grupie jezdzacej rowerem przez caty rok 67,3% respondentéw przyznato, ze nie korzystato z
rowerow MEVO, 22.4% korzystato kilka razy w miesiacu, 8,4% kilka razy w tygodniu, 1,9%
codziennie. W$rdd korzystajacych z rowerow od wiosny do jesieni wartosci te odnotowane
zostaly na poziomie: 74,5%, 16,3%, 8,5%, 0,7%, a w grupie korzystajacych tylko latem
odpowiednio 80,3%, 14,1% i 5,6%.
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Ryc. 33. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczqce korzystania z systemu rowerow publicznych MEVO wedlug
czestosci korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Przy podziale respondentow wedhug czestosci korzystania z roweru (ryc. 33), w grupie
jezdzacej rowerem codziennie 74,4% respondentow odpowiedziato, ze nie korzystalo z
rowerow MEVO, 19,8% korzystato kilka razy w miesiacu, 4,1% Kilka razy w tygodniu, 1,7%
codziennie. Wsrdd korzystajacych z rowerdw kilka razy w tygodniu wartosci te odnotowane
zostaly na poziomie: 71,2%, 16,7%, 11,4% 1 0,8% a w grupie korzystajacych tylko latem
odpowiednio 76,5%, 18,8% i 4,7%.
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Ryc. 34. Rozkiad odpowiedzi na pytanie dotyczgce korzystania z systemu rowerow publicznych MEVO wedlug
celu korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Przy podziale respondentow wedlug celu korzystania z roweru (ryc. 34), w grupie
jezdzacej rowerem tylko w celach transportowych 71,4% respondentow wskazato, ze nie
korzystato z rowerow MEVO, a po 14,3% korzystato kilka razy w miesigcu i kilka razy w
tygodniu, Wsrod korzystajacych z roweré6w w celach transportowych i rekreacyjnych wartosci
te odnotowane zostaly na poziomie: 69,5%, 20,9%, 7,9% i 1,7% codziennie a w grupie

korzystajacych wylgcznie w celach rekreacyjnych odpowiednio 80,2%, 13,9% i 5,9%.
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Ryc. 35. Rozkiad odpowiedzi na pytanie dotyczqce przejazdow multimodalnych z wykorzystaniem roweru wedtug
okresu korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]
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Przy zastosowanym podziale respondentéw wedtug dlugosci okresu jazdy na rowerze
w roku najwickszy odsetek osob korzystajacych z roweru przy przejazdach multimodalnych
zanotowano w grupie jezdzacej rowerem przez caty rok. W tej grupie odsetek osob, ktore
korzystaty przy tego typu transporcie z wlasnego roweru wyniost 18,7%, z roweru
publicznego MEVO 9,3%. Wsrdd osob korzystajacych z roweru od wiosny do jesieni
odnotowano warto$ci odpowiednio 6,5% 1 7,5%, natomiast wsrdd korzystajacych tylko latem
4,2% 1 5,6%. Najwickszy odsetek osob, ktére nie korzystaja z roweru w transporcie

multimodalnym odnotowano na poziomie 90,1% wsrdd korzystajacych tylko latem.
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Ryc. 36. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczqce przejazdow multimodalnych z wykorzystaniem roweru wedtug
czestosci korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Dzielac respondentow wedlug czestosci korzystania z roweru uzyskano wyniki
zaprezentowane na rycinie 36. Przejazdy multimodalne z wykorzystaniem wtasnego roweru
zadeklarowato 17,4% 1 7,4% Kkorzystajacych z systemu roweru publicznego MEVO. 71,1%
respondentdéw tej grupy nie stosuje tej formy transportu. Wsrdd osob korzystajacych z roweru
kilka razy w tygodniu z wlasnego roweru w dojazdach multimodalnych korzysta 6,8%,
natomiast z MEVO 8,3% badanych. W przejazdach multimodalnych udziatu nie bierze 83,7%
badanych z tej grupy. W grupie osob korzystajacych z roweru kilka razy w miesigcu
odnotowano odpowiednio 4,7%, 7,1% 1 88,2% wskazan poszczegolnych odpowiedzi.
Uzyskany wynik pokazuje, ze system MEVO w minimalnym stopniu mogt przyczyni¢ si¢ do
zwigkszenia udziatu roweru w transporcie multimodalnym zwtaszcza wsrdd osob, ktore nie
korzystaja z roweru regularnie. Potwierdza to przewaga wykorzystania rowerow MEVO nad
rowerami prywatnymi wsrod osob jezdzacych na rowerze Kilka razy w tygodniu i kilka razy

W miesigcu.
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Ryc. 37. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczgce przejazdow multimodalnych z wykorzystaniem roweru wedlug
celu korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Przy podziale respondentow wedlug celu Kkorzystania z roweru (ryc. 37),
zaobserwowano, ze osoby korzystajace z roweru w celach transportowych uczestnicza w
przejazdach multimodalnych korzystajac z wlasnego roweru w 10,7% przypadkdéw i z roweru
publicznego MEVO w 16,1% przypadkow. Wigkszos$¢ stanowig jednak respondenci, ktorzy
nie korzystaja z roweréw w dojazdach multimodalnych — 73,2%. W gronie badanych
korzystajacych z roweru w celach transportowych i rekreacyjnych odpowiednio uzyskano
13,4%, 7,9% i 75,3% wskazan, natomiast w grupie respondentéw korzystajacych z roweru w

celach rekreacyjnych odpowiednio 2,1%, 4,8% i 93,0%.

3.3.2. Ocena infrastruktury rowerowej w Tczewie — wedlug osiedli zamieszkania
respondentow

W kolejnym etapie badania dokonano oceny wybranych elementow infrastruktury
rowerowe] w Tczewie zaleznie od miejsca zamieszkania respondentow. Celem
zastosowanego podziatu byto wskazanie lokalnych potrzeb mieszkancow w poszczegdlnych

czesciach miasta oraz podkreslenia najwazniejszych probleméw do rozwigzania.
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Ryc. 38A. Rozklad odpowiedzi na pytanie ,, Prosze wskaza¢ 3 drogi, po ktorych porusza sig Pan/i najczesciej”

wedlug miejsca zamieszkania respondentow
zrédto: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]
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wedlug miejsca zamieszkania respondentow
zrédto: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]
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Zastosowany podziat badanych wedtug osiedli najczesciej wybierane drogi rowerowe
przez mieszkancow poszczegolnych czeSci miasta (por. Ryc. 38A, 38B). Respondenci
reprezentujacy osiedla Suchostrzygi, Bajkowe-Piotrowo oraz Pratnica najczesciej poruszaja
si¢ drogami: Armii Krajowej (50,5%), Wojska Polskiego (45,8%), oraz nowym odcinkiem
ulicy Kociewskiej (40,5%). Mieszkancy osiedla Gorki, ktorzy wzigli udziat w badaniu, jako
najczesciej wykorzystywane drogi do jazdy na rowerze wskazali Alej¢ Solidarnosci (73,9%)
oraz ulicg 30-go Stycznia (56,5%). Badani zamieszkujacy osiedla Nowe Miasto, Zatorze, 0s.
Garnuszewskiego oraz os. Kolejarz najczeSciej korzystaja z ul. Wojska Polskiego (81,4%)
oraz ul. Gdanskiej (62,8%). Respondenci reprezentujacy Stare Miasto najczesciej wskazywali
ul. Wojska Polskiego (74,0%). Dla mieszkancow os. Abisynia najwigksze znaczenie przy
przejazdach rowerem maja ulice: Czatkowska (88,6% wskazan) oraz Malinowska (77,1%).
Badani, ktorzy zamieszkuja osiedla Czyzykowo, Za Parkiem oraz os. Bema najczesciej
poruszajg si¢ ulicami Wojska Polskiego (65,0%), Baldowska (56,3%) oraz 30-go Stycznia
(40,0%).
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Ryc. 39A. Rozkiad odpowiedzi na pytanie ,, Gdzie powinny powsta¢ nowe drogi rowerowe?” wedlug miejsca
zamieszkania respondentow
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]
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Ryc. 39B. Rozkiad odpowiedzi na pytanie ,,Gdzie powinny powsta¢ nowe drogi rowerowe?” wedtug miejsca
zamieszkania respondentow
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

W ramach kolejnego pytania respondenci wskazywali, gdzie w przestrzeni miasta
powinny powsta¢ nowe drogi rowerowe (Ryc. 39A, 39B). Podobnie, jak w przypadku
najczesciej wykorzystywanych tras rowerowych, wskazania dotyczyly gltownie wiasnych
osiedli oraz polaczen tych osiedli z centrum miasta. Mieszkancy osiedli Suchostrzygi,
Bajkowe-Piotrowo oraz Pratnica w najwigkszym stopniu wskazali potrzebe budowy drogi
rowerowej w ciagu ulicy Jagiellonskiej (70,5%). Badani reprezentujacy osiedle Gorki
wyrazili najwigksze zapotrzebowanie na droge rowerowa wzdluz ulicy 30-go Stycznia
(78,3%) 1 Baldowska (52,2%). Dla mieszkancéw osiedli Nowe Miasto, Zatorze, os.
Garnuszewskiego 1 os. Kolejarz najwigksze znaczenie ma budowa droég przy ulicach:
Batdowska (50,0%), Wojska Polskiego (47,7%), Jagiellonska (46,5%) i 30-go Stycznia
(44,2%). Badani reprezentujacy Stare Miasto najczesciej wskazywali ulicg 30-go Stycznia
(58,0%) i Batdowska (52,0%). Wedtug wskazan mieszkancoéw os. Abisynia, najbardziej pilng
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potrzebg w zakresie budowy nowych drég dla rowerow jest droga przy ulicy Malinowskie;,
ktora uzyskata 77,1% wskazan. Mieszkancy osiedli Czyzykowo, Za Parkiem oraz os. Bema

najczesciej wskazywali ulice Batdowska (85,0%) oraz ulicg 30-go Stycznia (62,5%).
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Ryc. 40A. Rozktad odpowiedzi na pytanie ,, Ktore miejsca w Tczewie sq trudne/niebezpieczne dla rowerzystow?”
wedlug miejsca zamieszkania respondentow
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]
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Ryc. 40B. Rozkiad odpowiedzi na pytanie ,, Ktore miejsca w Tczewie sq trudne/niebezpieczne dla rowerzystow?”
wedlug miejsca zamieszkania respondentow
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

W dalszej czg$ci analizy ocenie poddano najtrudniejsze miejsca dla rowerzystow w
systemie drogowym miasta (Ryc. 40A, 40B). W przypadku tego pytania zaobserwowano
duzo wigksza zgodnos¢ odpowiedzi badanych z poszczegolnych osiedli. Do ocenianych jako
niebezpieczne dla rowerzystow miejsc w Tczewie najczescie] zaliczano skrzyzowanie ulic
Saperska i Wojska Polskiego, skrzyzowanie ulic Jagiellonska i ul. Braci Grimm oraz
skrzyzowanie Wiaduktu Wojska Polskiego i ul. Kopernika. Pierwsze z wymienionych miejsc
zostato wskazane przez 39,5% mieszkancow osiedli Suchostrzygi, Bajkowe-Piotrowo i

Pratnica, 43,5% mieszkancow osiedla Gorki, 60,5% mieszkancow osiedli Nowe Miasto,
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Zatorze, o0s. Garnuszewskiego i o0s. Kolejarz, 40,0% mieszkancow Starego Miasta, 45,7%
mieszkancow Abisynii oraz 40,0% mieszkancoéw osiedli Czyzykowo, Za Parkiem i os. Bema.
Drugie z wymienionych skrzyzowan wskazato odpowiednio 33,2%, 43,5%, 36,0%, 32,0%,
57,1% oraz 25,0% mieszkancoOw bioragcych udziat w badaniu, natomiast trzecie ze
wskazanych miejsc 31,6%, 17,4%, 25,6%, 57,1% 1 30,0%. Na poszczegdlnych osiedlach
odnotowano takze wysoki odsetek wskazan dla innych miejsc. Respondenci zamieszkujacy
osiedle Gorki w duzym stopniu jako niebezpieczne miejsca ocenili takze: wylot ul.
Poligonowej (26,1%) oraz skrzyzowanie ulic Bema, Baldowska 1 Starowiejska (21,7%).
Ostatnie z wymienionych zostalo takze wskazane przez 42,5% respondentow
zamieszkujacych osiedla Czyzykowo, Za Parkiem i os. Bema. Wysoki odsetek wskazan

mieszkancow Starego Miasta dotyczyt takze Zjazdu z Wiaduktu 1-go Maja (38,0%).

3.4. Ocena znajomoSci przepiséw ruchu drogowego — wedlug okresu, czestosci i celu
jazdy na rowerze

W Kkolejnej czesci badania osoby biorgce udziat w ankiecie dokonaty oceny wiasnej
wiedzy na temat przepisow ruchu drogowego oraz posiadanych uprawnien do kierowania
pojazdami. W pierwszej kolejnosci respondenci poddali ocenie znajomos$¢ przepisow ruchu
drogowego wystawiajac jej ocen¢ w skali od 1 do 5, gdzie 1 oznaczalo ocen¢ najnizsza, 5
najwyzsza. Na podstawie uzyskanych odpowiedzi obliczono $rednig arytmetyczng dla kazde;j

z wydzielonych grup respondentow. Wyniki przedstawiono na rycinie 41.
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Ryc. 41. Srednia ocena znajomosci zasad ruchu drogowego wedlug okresu, czestosci i celu korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Uzyskane w ramach badania wyniki wykazuja si¢ nieznacznym zrdéznicowaniem
miedzy poszczeg6lnymi grupami respondentéw. Przy podziale wedtug dtugosci okresu jazdy
na rowerze warto$ci Sredniej mieszcza si¢ w zakresie 4,35 i 4,51, przy podziale wedlug
czegstosci jazdy na rowerze w przedziae od 4,36 do 4,46, przy podziale wedtug celu jazdy na
rowerze od 4,29 do 4,44. W grupach wydzielonych na podstawie dlugosci okresu jazdy na
rowerze najwyzszg Srednig ocen uzyskano wsrdd osob jezdzacych przez caly rok (4,51),
najnizszg wsrod osob jezdzacych tylko latem (4,35). W grupach wydzielonych na podstawie
czestosci jadzy na rowerze najwyzsza Srednig ocen uzyskano wsérdd osob jezdzacych kilka
razy w miesigcu (4,46), najnizsza wsrod osob jezdzacych codziennie (4,36). W grupach
wydzielonych na podstawie celu jazdy na rowerze najwyzsza ocena zostata odnotowana
wsrod osob jezdzacych tylko w celach rekreacyjnych (4,44), najnizsza (4,29) w grupie
korzystajacej z roweru wyltacznie w celach transportowych. Zgodnie z uzyskanymi wynikami,
osoby jezdzace tylko w celach transportowych najnizej oceniaja swoje kompetencje w
zakresie znajomosci zasad ruchu drogowego. Nizszy poziom wiedzy na temat przepisow
zwigzanych z poruszaniem si¢ w ruchu drogowym moze wynika¢ z braku posiadanych

uprawnien do kierowania pojazdami. W dalszej czeSci badania przeprowadzono analizg
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wskazujacg jaki odsetek respondentow posiada prawo jazdy oraz posiada samochdd i korzysta

z niego. Wyniki przedstawiono na rycinach 37-39.
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Ryc. 42. Rozkiad odpowiedzi na pytanie dotyczqce posiadania prawa jazdy i korzystania z samochodu wediug
okresu korzystania z roweru
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie badar ankietowych [N=495]

Wyniki zebrane dla grup roznigcych si¢ dlugoscia okresu korzystania z roweru
wskazuja, ze najwyzszy odsetek osob bez prawa jazdy odnotowano w gronie respondentow
korzystajacych z roweru przez caly rok (31,8%), najnizszy (16,9%) wsrod korzystajacych
tylko latem. Najwiecej odpowiedzi potwierdzajgcych posiadanie prawa jazdy i korzystanie z
samochodu odnotowano wsrod korzystajacych z roweru tylko latem (73,2%), najnizszy wsrod

rowerzystow catorocznych (59,8%).
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Ryc. 43. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczqce posiadania prawa jazdy i korzystania z samochodu wedtug
czestosci korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]
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Wsrdd osob, ktore jezdza rowerem codziennie odnotowano 50,4% posiadajacych
prawo jazdy i Kkorzystajacych z samochodu, 13,2% posiadajacych prawo jazdy i
niekorzystajacych z samochodu oraz 36,4% nieposiadajacych prawa jazdy. W grupie oséb
jezdzacych kilka razy w tygodniu poszczegolne wyniki przyjety wartosci 73,1%, 8,0% 1
18,9%, natomiast wsrod osob korzystajacych z roweru kilka razy w miesigcu odpowiednio

83,5%, 4,7% 1 11,8%.
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Ryc. 44. Rozkiad odpowiedzi na pytanie dotyczqce posiadania prawa jazdy i korzystania z samochodu wediug
celu korzystania z roweru
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie badar ankietowych [N=495]

Stosujac ostatni podzial — wedtug celu korzystania z roweru — zaobserwowano, ze
najwiekszy odsetek osob nieposiadajacych prawa jazdy odnotowano w grupie respondentéw
korzystajacych z roweru wylacznie w celach transportowych (42,9%). W kazdej z grup
przewazajacy odsetek respondentéw przyznaje, ze posiada prawo jazdy i korzysta z
samochodu. Wsrdd respondentéw korzystajacych z roweru tylko w celach transportowych,
transportowych i rekreacyjnych oraz tylko rekreacyjnych odnotowano odpowiednio 44,6%,
67,4% oraz 78,1% os6b wskazujacych te odpowiedz. Uzyskane wyniki wskazuja, ze brak
uprawnien do kierowania pojazdami staje si¢ jednym z powodow, dla ktorych czgsé
respondentéw decyduje si¢ skorzysta¢ z roweru. Nalezy mie¢ zatem na uwadze, ze osoby te,
pomimo iz zwigkszaja udzial rowerzystow w ruchu miejskim, moga odznacza¢ si¢ mniejsza

wiedzg dotyczacg zasad ruchu drogowego.

W ramach kolejnego pytania ankiety sprawdzono, czy respondenci dysponujg wiedza

na temat mozliwosci jazdy rowerem po chodniku — dopuszczonej tylko w wyjatkowych
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przypadkach. Badani zostali zapytani o znajomos¢ tej zasady oraz o to, czy jej przestrzegaja

podczas jazdy na rowerze. Wyniki przedstawiono na rycinach 40-42.
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Ryc. 45. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczqce zasad jazdy rowerem po chodniku i stosowania si¢ do nich
wedlug okresu korzystania z roweru
zZrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Przy podziale respondentéw wedlug dlugosci okresu jazdy na rowerze w roku
zaobserwowano, ze najwyzszy odsetek osob, ktore stosuja si¢ do tej zasady wystepuje w
grupie korzystajacej z roweru przez caly rok (39,3%). W tym gronie odnotowano takze 50,5%
odpowiedzi wskazujacych na wieksza wage zdrowia 1 bezpieczenstwa nad obowigzujacymi
zasadami, 9,3% osob, ktorych nie interesuje obowigzywanie tej zasady oraz 0,9% osob, ktére
nie znajag omawianego przepisu. W pozostalych dwoéch grupach réwniez dominujaca
odpowiedz stanowi przekonanie o tym, ze zdrowie i bezpieczenstwo jest wazniejsze niz
obowigzujacy przepis. Odpowiedz te¢ wskazato 66,3% w grupie jezdzacych od wiosny do
jesieni oraz 62,0% jezdzacych tylko latem. W tych grupach do opisywanej zasady stosuje si¢
odpowiednio 25,8% 1 28,2% badanych, 5,2% oraz 7,0% przyznaje, ze nie jest nia
zainteresowane, 2,6% i 2,8% nie zna tej zasady.
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Ryc. 46. Rozkiad odpowiedzi na pytanie dotyczqce zasad jazdy rowerem po chodniku i stosowania si¢ do nich
wedlug czestosci korzystania z roweru
zrodto: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Przy podziale wedlug czestosci korzystania z roweru uzyskane wyniki ksztattuja si¢ na
porownywalnym poziomie w poszczegolnych grupach. Do zasady dotyczacej jazdy po
chodniku stosuje si¢ 27,3% jezdzacych codziennie, 29,2% kilka razy w tygodniu oraz 31,8%
kilka razy w miesigcu. Poczucie bezpieczenstwa i zdrowia ponad opisywang zasade
przedktada odpowiednio 64,5%, 61,4% 1 61,2% badanych reprezentujacych poszczegodlne
grupy. Do znajomosci zasady 1 jednoczesnego jej ignorowania przyznato si¢ 6,6%, 7,6% 1
2,4% badanych, natomiast §wiadomos$ci jej obowigzywania nie miato 1,7%, 1,9% 1 4,7%

respondentow.
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Ryc. 47. Rozkiad odpowiedzi na pytanie dotyczqce zasad jazdy rowerem po chodniku i stosowania si¢ do nich
wedtug celu korzystania z roweru
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Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Ostatni z zastosowanych podzialdow réwniez charakteryzuje si¢ niewielkim
zréznicowaniem odpowiedzi pomiedzy poszczegdlnymi grupami respondentdw. Do
wspomnianej wczesniej zasady stosuje si¢ 23,2% korzystajacych z roweru wylacznie w
celach transportowych, 30,1% korzystajacych w celach transportowych i rekreacyjnych oraz
29,9% korzystajacych wylacznie w celach rekreacyjnych. Znajomos$¢ tej zasady i jednoczesng
troske o zdrowie i bezpieczenstwo wyrazito odpowiednio 67,9%, 59,8% 1 63,1% badanych.
Znajomo$¢ zasady oraz brak jej przestrzegania wskazato 3,6%, 7,1% i 6,4% respondentow,
natomiast do nieznajomosci zasady przyznalo sie 5,4%, 2,9% 1 0,5%. Uzyskane wyniki
dotyczace swiadomosci mozliwosci jazdy rowerem po chodniku pokazuja, ze pomimo wiedzy
na ten temat duzy odsetek ankietowanych decyduje si¢, zeby z chodnika korzystac,

motywujac to lepszym zapewnieniem bezpieczenstwa i zdrowia.

3.5. Wspoldzielenie przestrzeni i relacje z innymi uczestnikami ruchu — wedlug okresu,
czestosci i celu jazdy na rowerze

Niezwykle istotnym aspektem miejskiego ruchu rowerowego jest wspoldzielenie
przestrzeni oraz relacje z innymi uczestnikami ruchu. Sytuacja ta jest wynikiem wciaz
niedostatecznie rozwini¢te] infrastruktury rowerowej zapewniajacej pelng separacje jej
uzytkownikéw od innych, ktoérzy biorg udzial w ruchu drogowym, co stanowi problem w
wiekszosci miast w Polsce. W zwiazku z istniejacg potrzeba dzielenia si¢ przestrzenig
transportowa nieuniknione sa konflikty w tej przestrzeni. W ramach tego podrozdziatu
przeanalizowano odpowiedzi respondentdw na pytania zwigzane z ich zachowaniem w
sytuacjach mogacych wywota¢ konflikty, jak rowniez zwigzane z oceng relacji migdzy

uczestnikami ruchu. Wyniki przedstawiono na rycinach 43-54.

Jednym z najwazniejszych problemow w przestrzeni transportowej miast, ktory dotyka
ruchu rowerowego, jest miejsce rowerzysty w przestrzeni, w ktorej nie ma wydzielonej i
odseparowanej infrastruktury rowerowej. W ramach kolejnego z pytan ankiety sprawdzono, z
ktérych elementow drogi w opisanej sytuacji korzystaja rowerzysci, pomijajac stosowanie si¢

do zasad wynikajacych z obowiazujacych przepisow ruchu drogowego.
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Ryc. 48. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczqce przestrzeni poruszania si¢ rowerem w sytuacji braku drogi
rowerowej wedtug okresu korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Wsréd respondentdw podzielonych wedlug dtugosci okresu korzystania z roweru
widoczne jest zréznicowanie wskazywanych odpowiedzi dot. wybieranej przestrzeni do jazdy
rowerem (Ryc. 48). Najwigkszy odsetek badanych jezdzacych ulica odnotowano w grupie
korzystajacej z roweru przez caty rok (37,4%). Dla grupy korzystajacej w okresie od wiosny
do jesieni odnotowano 26,1% takich odpowiedzi, dla grupy korzystajacej wylacznie latem
26,8%. Najbardziej wyrazne réznice mozliwe sa do zaobserwowania przy wskazaniu
chodnika jako przestrzeni poruszania si¢ rowerem. W gronie oso6b korzystajacych z roweru
przez caly rok odnotowano 14,0% takich wskazan, w grupie korzystajacej od wiosny do
jesieni 20,9%, w grupie korzystajacej tylko latem 36,6%. We wszystkich grupach najwigkszy
odsetek odpowiedzi stanowily te, ktore dotycza zaréwno ulicy, jak i chodnika — uzyskaty

odpowiednio 48,6%, 52,9% 1 36,6% wskazan.
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Ryc. 49. Rozkiad odpowiedzi na pytanie dotyczqce przestrzeni poruszania sie rowerem w sytuacji braku drogi
rowerowej wedlug czestosci korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Przy zastosowanym podziale wedlug czestosci korzystania z roweru rowniez
odpowiedz zwigzana z poruszaniem si¢ ulicg 1 chodnikiem stanowi wigkszo$¢ odpowiedzi w
kazdej z grup (Ryc. 49). Osoby korzystajace z roweru codziennie przy braku infrastruktury
rowerowej wybierajg ulice w 26,4% przypadkow, chodnik i ulice w 51,2% 1 chodnik w 22,3%
przypadkéw. Osoby korzystajace z roweru kilka razy w tygodniu wskazuja odpowiednio
30,7%, 50,0% 1 19,3% odpowiedzi. Respondenci korzystajacy z roweru kilka razy w miesiacu

stanowig odpowiednio 25,9%, 48,2% 1 25,9% badanej grupy.
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Ryc. 50. Rozkfad odpowiedzi na pytanie dotyczqce przestrzeni poruszania sie rowerem w sytuacji braku drogi
rowerowej wedtug celu korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Podziat respondentow wedtug celu korzystania z roweru rowniez pokazuje dominujaca
role odpowiedzi zwigzanej z poruszaniem si¢ zardwno ulicg, jak 1 chodnikiem w kazdej z
badanych grup. Respondenci, ktérzy korzystaja z roweru wytacznie w celach transportowych
wskazujg ulice w 25,0%, ulice i chodnik w 46,4% 1 chodnik w 28,6% przypadkéw. Badani
korzystajacy z roweru w celach transportowych i rekreacyjnych stanowig odpowiednio
26,8%, 53,6% 1 19,7% grupy, natomiast korzystajacy tylko w celach rekreacyjnych 33,2%,
43,9% i 23,0%.

Istotnym miejscem, ktore moze generowac konflikty drogowe sa miejsca przecinania
si¢ drog roéznych uczestnikéw ruchu. Do tego typu przestrzeni zaliczy¢é mozna przejazdy
rowerowe, ktore pozwalaja na przekroczenie ulicy rowerem. W dalszej czgsci badania
respondenci zostali zapytani o swoje zachowanie podczas pokonywania przejazdu
rowerowego, niezaleznie od obowigzujacych przepisow. Wyniki przedstawiono na rycinach
51-53.
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Ryc. 51. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczqce zachowania na przejezdzie rowerowym wedlug okresu
korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Podziatl respondentow wedtug celu korzystania z roweru réwniez pokazuje dominujaca
role Niezaleznie od przynaleznos$ci do kazdej z wydzielonych wedtug dlugosci okresu
korzystania z roweru grup, zdecydowana wigkszo$¢ badanych przyznaje, ze zwalnia przed
przejazdem rowerowym. Odpowiedzi tej udzielito 68,3% korzystajacych z roweru przez caly
rok, 64,0% okresowo od wiosny do jesieni i 63,8% tylko latem. W najwiekszym stopniu
sktonni do przepuszczenia przejezdzajacych pojazdow sa osoby reprezentujace grupe
korzystajaca z rowerow od wiosny do jesieni — 25,6% odpowiedzi. Na przekroczenie
przejazdu rowerowego pieszo decyduje si¢ odpowiednio 5,9%, 8,1% i 15,9% badanych w
poszczegolnych grupach. Niewielki odsetek 0sob przyznal, ze nie zwalnia przed przejazdem
rowerowym — odpowiedzi te zostaly odnotowane w dwodch grupach. Wsrdd osob
korzystajacych z roweru przez caty rok odnotowano 3,0%, natomiast wsrod korzystajacych od

wiosny do jesieni 2,4% takich odpowiedzi.
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Ryc. 52. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczqce zachowania na przejezdzie rowerowym wedlug czestosci
korzystania z roweru
zrodto: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

W przypadku podzialu respondentow wedlug czestosci jazdy na rowerze rdéwniez
silnie zaznaczaja si¢ odpowiedzi zwigzane ze zwalnianiem przed przejazdem rowerowym.
Odpowiedz ta zostata wskazana wsérdd osob, ktore jezdza na rowerze codziennie w 55,8%
przypadkéw, kilka razy w tygodniu w 66,4%, kilka razy w miesigcu w 74,1% przypadkow.
Badani, ktérzy przyznali, ze przepuszczaja nadjezdzajace pojazdy stanowig odpowiednio
31,0%, 22,4% oraz 18,5% badanych. Wérdd respondentéw na piesze przejscie przejazdu
rowerowego decyduje sie 8,8%, 9,7% i 6,2% badanych w poszczegolnych grupach. Osoby,
ktore nie zwalniaja przed przejazdem stanowia 4,4% w grupie korzystajacej z roweru

codziennie, 1,5% od kilka razy w tygodniu oraz 1,2% kilka razy w miesigcu.
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Ryc. 53. Rozkiad odpowiedzi na pytanie dotyczgce zachowania na przejezdzie rowerowym wedtug celu
korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Wedhug ostatniego podzialu, dokonanego wedhug celu przejazdu rowerem, rowniez
zaobserwowano znaczaca przewage respondentow decydujacych si¢ na wolniejsza jazde
przed przejazdem rowerowym. Korzystajacy z roweru wylacznie w celach transportowych
udzielili tej odpowiedzi w 62,3% przypadkéw, w celach transportowych i rekreacyjnych w
68,1%, a w celach wylacznie rekreacyjnych w 60,4% przypadkéw. Na przepuszczenie
samochodow decyduje si¢ odpowiednio 26,4%, 22,7% i 26,4% badanych. Przejazd rowerowy
jest pokonywany pieszo przez odpowiednio 9,4%, 5,7% 1 12,6% o0s6b biorgcych udzial w
badaniu. 1,9%, 3,5% oraz 0,5% respondentow poszczegdlnych grup przyznato, ze nie zwalnia

przed przejazdem rowerowym.

Gromadzac opinie na temat do§wiadczen konfliktow w przestrzeni transportowej w
Tczewie zaobserwowano nieznaczne réznice mi¢dzy opiniami respondentéw korzystajacymi
z roweru w celach tylko transportowych, tylko rekreacyjnych i celach zar6wno
transportowych, jak i rekreacyjnych. W dalszej czgséci badania respondenci odpowiedzieli na
pytanie dotyczace tego, czy byli §wiadkami sytuacji konfliktowych miedzy uzytkownikami
réznych $rodkow transportu oraz ktora grupa uzytkownikow drog jest w najwiekszym stopniu

odpowiedzialna za generowanie takich sytuacji. Na rycinach 54-56 przedstawiono uogolnione
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wyniki analizy odpowiedzi, w ramach ktorych wskazano przyczyny powstajacych na drogach

sytuacji konfliktowych.
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Ryc. 54. Opinie respondentow na temat konfliktow i ich przyczyn w przestrzeni transportowej w Tczewie wedlug
okresu korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

We wszystkich grupach respondentéw wydzielonych ze wzgledu na dhugos¢ okresu
jazdy na rowerze dominuje opinia o braku kultury zaréwno rowerzystow jak i kierowcow jako
o glownej przyczynie sytuacji konfliktowych na drogach (Ryc. 54). Sytuacje ocenito w ten
sposob 48,6% o0sob korzystajacych z roweru przez caly rok, 50,3% korzystajacych w okresie
od wiosny do jesieni oraz 53,5% korzystajacych tylko latem. Najwigkszy odsetek wskazan
zwigzanych z brakiem kultury na drodze ze strony kierowcOw odnotowano w grupie
korzystajacej z roweru przez caty rok (36,4%), najmniejszy wsrod korzystajacych tylko latem
(8,5%). Odwrotna sytuacje zaobserwowano w przypadku wskazan dotyczacych braku kultury
rowerzystow jako przyczyny konfliktow drogowych. Najwigkszy odsetek wskazan
odnotowano w grupie korzystajacej z roweru wylacznie latem (26,8%), a najnizszy wsrod
rowerzystow catorocznych (8,4%). Krytyczna opinia respondentow jezdzacych na rowerze
wylacznie latem moze wynika¢ z og6lnej wigkszej liczby osob korzystajacych z roweréw w
tym okresie, co w naturalny sposob generuje wiecej konfliktow na drodze. Brak sytuacji
konfliktowych zostatl zaobserwowany przez 6,5% badanych korzystajacych z roweru przez
caly rok, 11,8% badanych korzystajacych w okresie od wiosny do jesieni i 11,3%
korzystajacych tylko latem.
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Ryc. 55. Opinie respondentow na temat konfliktow i ich przyczyn w przestrzeni transportowej w Tczewie wediug
czestosci korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Podobne obserwacje, jak w przypadku dtugosci okresu korzystania z roweru w ciggu
roku mozna dostrzec analizujac odpowiedzi respondentéw wedlug czestosci korzystania z
roweru (Ryc. 55). W kazdej z wydzielonych grup niemal potowa lub nieco ponad potowa
ankietowanych wskazala zar6wno zachowanie rowerzystow jak i kierowcow jako przyczyng
konfliktéw drogowych. Wérdd badanych korzystajacych z roweru codziennie opini¢ taka
wyrazito 49,6% osob, wsrod korzystajacych kilka razy w tygodniu 48,5%, natomiast wsrod
korzystajacych kilka razy w miesigcu 54,1%. Najwiecej wskazan zwigzanych z brakiem
kultury tylko ze strony kierowcoéw odnotowano wsrdd korzystajacych z roweru codziennie
(32,2%), najmniej wsrod korzystajacych kilka razy w miesigcu (9,4%). Najwigcej wskazan
zwigzanych z brakiem kultury tylko ze strony rowerzystow odnotowano z kolei w grupie
korzystajacych z roweru kilka razy w miesigcu (25,9%), najmniej wsrod korzystajacych z
roweru codziennie (8,3%). Na brak wystepowania konfliktow wskazato 9,9% badanych
korzystajacych z roweru codziennie, 11,4% kilka razy w tygodniu i 10,6% kilka razy w

miesigcu.
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Ryc. 56. Opinie respondentow na temat konfliktow i ich przyczyn w przestrzeni transportowej w Tczewie wedtug
celu korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Stosujac podziat badanych wedtug celu korzystania z roweru obserwowane sg mniej
znaczace roznice. Najbardziej zréznicowane odpowiedzi uzyskano przy ocenie wystepowania
konfliktow na drodze. Wérdd korzystajacych z roweru do celow transportowych najwiekszy
odsetek badanych uwaza, ze przyczyniaja si¢ do nich swoim zachowaniem zar6wno
rowerzysci, jak 1 kierowcy samochodow (41,1%). Taka samg opini¢ wskazuje 49,0%
badanych korzystajacych z roweru w celach transportowych i rekreacyjnych oraz 52,9%
korzystajacych wytacznie w celach rekreacyjnych. Brak kultury tylko rowerzystow wskazato
14,3% korzystajacych wytacznie w celach transportowych, 12,1% w celach transportowych i
rekreacyjnych 1 18,2% korzystajacych wylacznie w celach rekreacyjnych. Brak kultury tylko
kierowcow zostal wskazany odpowiednio przez 25,0%, 28,0% 1 20,9% badanych w
poszczegolnych grupach. Konfliktow nie dostrzega odpowiednio 19,6%, 10,9% 1 8,0%

respondentéw w omawianych grupach.

Jednym z nowych rozwigzan infrastrukturalnych w miastach jest wprowadzanie
kontraruchu dla rowerzystow, czyli takiej organizacji ruchu, ktoéra pozwala rowerzystom
poruszaé si¢ w obu kierunkach na drogach jednokierunkowych dla samochodow. Tego typu
rozwigzania stosowane s3 zazwyczaj na waskich drogach w obrebie zabudowy staromiejskie;,
lub na osiedlowych drogach, na ktorych pozostalg przestrzen drogi po§wieca si¢ na parkingi.

Z jednej strony wprowadzenie kontraruchu na drodze stanowi znaczne ufatwienie dla
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rowerzystow umozliwiajgce skrocenie drogi 1 szybsze dotarcie do celu. Z drugiej jednak
strony, wymaga zachowania szczegélnej ostroznosci zaro6wno przez kierowcow, jak i
rowerzystow. W ramach dalszej czg$ci badania przeanalizowano percepcje tego typu
rozwigzan wprowadzonych w Tczewie. Wyniki zaprezentowano na rycinach 57-59.
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Ryc. 57. Opinie respondentéw na temat kontraruchu wedlug okresu korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Uzyskane wyniki pokazuja, ze im krétszy okres korzystania z roweru, tym mniejsza
wiedza na temat istnienia takich rozwigzan i mniej osob, ktore z nich korzystaty. W grupie
korzystajacych z roweru przez caty rok odnotowano 10,3% wskazan osob, ktore nie wiedzialy
o istnieniu kontraruchu i1 13,1% oso6b, ktore nigdy z niego nie korzystaly. Wsrod
korzystajacych w okresie od wiosny do jesieni wartosci te wyniosty odpowiednio 15,0% i
25,5%, w grupie korzystajacych tylko latem 25,4% 1 28,2%. W najkrotszym okresie
korzystania z roweru odnotowano takze najnizszy odsetek osob, ktore wskazaty, ze czujg si¢
bezpiecznie korzystajac z mozliwosci jazdy ,,pod prad”. W najwigkszym stopniu o poczuciu
bezpieczenstwa w tego typu sytuacji na drodze zapewnili respondenci korzystajacy z roweru

przez caly rok (56,1%), w najmniejszym korzystajacy tylko latem (23,9%).
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Ryc. 58. Opinie respondentéw na temat kontraruchu wedtug czestosci korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Przy zastosowaniu podzialu respondentéw wedlug czestosci korzystania z roweru

zaobserwowano istotne réznice mi¢dzy odpowiedziami poszczeg6lnych grup. Badani, ktérzy

zadeklarowali codzienne korzystanie z roweru w 41,3% przypadkow zadeklarowali, Ze czuja

si¢ bezpiecznie korzystajac z kontraruchu. W najwigkszym stopniu zadeklarowali rowniez, ze

nie czuja dostatecznego poziomu bezpieczenstwa (30,6%). Opisywana grupa najrzadziej

wskazywata, ze nie korzystala z tego typu rozwigzan (15,7%) lub nie wiedziata o ich

funkcjonowaniu w przestrzeni miasta (12,4%). Respondenci, ktorzy korzystaja z roweru kilka

razy w tygodniu wskazali, Zze czuja si¢ bezpiecznie w kontraruchu w 34,5% przypadkow, nie

czuja si¢ bezpiecznie W 25,0%, nie korzystali w 23,5% i nie wiedzieli o ich istnieniu w 17,0%

przypadkéw. W grupa korzystajacej z roweru kilka razy w miesigcu odnotowano

odpowiednio 25,9%, 27,1%, 31,8% 1 15,3% wskazan.
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Ryc. 59. Opinie respondentéw na temat kontraruchu wedfug celu korzystania z roweru
zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

W  ostatnim etapie analizie poddano wskazania respondentéw wedlug celu
wykorzystania roweru. Osoby, ktore jezdza na rowerze wytacznie w celach transportowych
ocenity, ze czuja si¢ bezpiecznie w kontraruchu 28,6% przypadkow, nie czuja si¢ bezpiecznie
w 25,0%, nie korzystaty z tego typu rozwiazah w 28,6% 1 nie wiedziaty o ich funkcjonowaniu
w 17,9% przypadkéw. Wsrdd respondentéw korzystajacych z roweru zarowno w celach
transportowych, jak i rekreacyjnych, odnotowano odpowiednio 38,1%, 25,5%, 23,0% i 13,4%
wskazan, natomiast w$rod badanych korzystajacych z rowerdéw tylko w celach rekreacyjnych

odpowiednio 32,1%, 28,9%, 21,9% i 17,1%.

3.6. Udzial w kampaniach informacyjnych i promocyjnych — wedlug okresu, czestosci i
celu jazdy na rowerze

Obok dziatan twardych, zwigzanych z infrastruktura rowerowsa, bardzo istotnym
elementem polityki rowerowej miast sg dziatania majace na celu promocje jazdy na rowerze.
W ramach tego obszaru prowadzone sg liczne akcje informacyjne a takze kampanie, ktore
zachecaja mieszkancoOw miasta do czgstszego korzystania z roweru. W tym podrozdziale
dokonano oceny zasiggu przekazu Urzedu Miasta w Tczewie w zakresie komunikowania o
biezacych dziataniach w ramach polityki rowerowej. Oceniono, ilu respondentow korzysta ze
strony internetowej poswigcone] polityce rowerowej oraz z profilu w serwisie Facebook
prowadzonych przez Miasto. Przeprowadzono takze analize uczestnictwa poszczegdlnych
grup respondentow W organizowanych przez miasto akcjach promocyjnych i kampaniach.

Wyniki przedstawiono na rycinach 60-62.
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Ryc. 60. Rozkiad odpowiedzi na pytanie ,,Czy korzystal/a Pan/i ze strony internetowej miasta poswigconej
tematyce rowerowej?” i ,,Czy korzystal/a Pan/i ze strony poswigconej tematyce rowerowej w serwisie
Facebook?” wedlug okresu korzystania z roweru.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie badar ankietowych [N=495]

Grupa, ktora najczesciej odwiedza strong internetowa miasta poSwigcona polityce
rowerowej oraz profil w serwisie Facebook sg osoby korzystajace z roweru przez caty rok.
Respondenci reprezentujacy t¢ grupe przyznali, ze czerpaty informacje z tych zrddet w
odpowiednio 59,8% 1 47,7% przypadkow. Sposrod osob korzystajacych z roweru w okresie
od wiosny do jesieni strong¢ internetowa odwiedzito 43,5%, natomiast profil w serwisie
Facebook 31,0% ankietowanych. Respondenci korzystajacy z roweru tylko latem odwiedzaty
witryny Urzedu Miejskiego najrzadziej. Z informacji zawartych na stronie internetowej

skorzystato 36,6%, a z profilu w serwisie Facebook 21,1% badanych.
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Ryc. 61. Rozktad odpowiedzi na pytanie ,,Czy korzystal/a Pan/i ze strony internetowej miasta poswigconej
tematyce rowerowej?” i ,,Czy korzystal/a Pan/i ze stromy poswigeconej tematyce rowerowej W Serwisie
Facebook?” wedlug czestosci korzystania z roweru.

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]
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Bardzo podobna zalezno$¢ widoczna jest przy podziale wedtug czestosci korzystania z
roweru. Strona internetowa oraz profil w serwisie Facebook uzyskaly najszersze grono
odbiorcow w grupie korzystajacych z roweru najczgsciej — codziennie. W tej grupie
omawiane witryny uzyskaty odpowiednio 58,7% 1 45,5% wskazan. W gronie osob jezdzacych
na rowerze kilka razy w tygodniu warto$ci te wyniosly odpowiednio 45,8% 1 33,7%,
natomiast w grupie jezdzacych na rowerze najrzadziej — kilka razy w miesigcu — 31,8% i

15,3%.
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Ryc. 62. Rozkiad odpowiedzi na pytanie ,,Czy korzystal/a Pan/i ze strony internetowej miasta poswigconej
tematyce rowerowej?” i ,,Czy korzystal/a Pan/i ze strony poswigconej tematyce rowerowej w serwisie
Facebook?” wedlug celu korzystania z roweru.

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Podziat badanych wedlug celu korzystania z roweru wykazuje mniejsze zroznicowanie
wskazan respondentow niz w przypadku okresu i1 czestosci jazdy na rowerze. W nieznacznym
stopniu najwyzszy odsetek odwiedzajacych witryny miejskie zwigzane z dziataniami
rowerowymi odnotowano w gronie 0sob korzystajacych z roweru zaréwno w celach
transportowych, jak i rekreacyjnych. W omawianej grupie 53,3% badanych przyznalo, Ze
odwiedzito strong internetowa, a 41,0% profil w serwisie Facebook. W gronie ankietowanych
korzystajacych z roweru wylacznie w celach transportowych z opisywanych witryn
skorzystato odpowiednio 44,6% 1 32,1%, a wsrod ankietowanych korzystajacych z roweru
wylacznie w celach rekreacyjnych odpowiednio 39,0% 1 24,1%. Wedlug wszystkich
przeprowadzonych w analizie podzialow respondentdow miejska strona internetowa
poswiecona tematyce polityki rowerowej cieszy si¢ wiekszg popularnoscig niz odpowiadajacy

jej profil w serwisie Facebook.
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W dalszej czg$ci badania ocenie poddano udzial wydzielonych grup respondentéw w

orgranizowanych przez Miasto konkursach i kampaniach promujacych jazde na rowerze.
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Ryc. 63. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczqce udziatu w kampaniach i konkursach rowerowych wediug
okresu korzystania z roweru

wedlug okresu korzystania z roweru.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

W kazdej z grup wsrdd badanych podzielonych wedhug dhugosci okresu jazdy na
rowerze najwickszg popularnoscig cieszyl si¢ konkurs ,,Rowerem do pracy”. Udziat w tej
akcji potwierdzito 44,9% ankietowanych korzystajacych z roweru przez caty rok, 29,7% od
wiosny do jesieni oraz 32,4% tylko latem. Nalezy jednocze$nie zaobserwowac, ze im krotszy
okres korzystania z roweru w roku, tym wigkszy notowany odsetek osob, ktore przyznaty, ze
nie wzigly udzialu w zadnej z kampanii promocyjnych. Respondenci korzystajacy z roweru
przez caty rok wskazali t¢ odpowiedz w 24,3% przypadkoéw, od wiosny do jesieni w 34,6%,
natomiast latem w 47,9% przypadkéw. Analizujac poszczegdlne odpowiedzi mozna takze
zaobserwowac, ze osoby, ktore korzystaja z roweru wylacznie latem sg mniej aktywne w

ramach organizowanych przez miasto kampanii promujgcych jazde na rowerze.
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Ryc. 64. Rozkiad odpowiedzi na pytanie dotyczgce udziatu w kampaniach i konkursach rowerowych wedlug
czestosci korzystania z roweru

wedlug okresu korzystania z roweru.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Podobna sytuacja pod wzgledem najczgsciej wybieranych odpowiedzi zostata
odnotowana przy analizie wynikow wedlug czestosci korzystania z roweru. W akcji
»Rowerem do pracy” udzial wzieto 52,1% os6b korzystajacych z roweru codziennie, 33,0%
kilka razy w tygodniu oraz 11,8% kilka razy w miesigcu. Wysoki wynik w grupie jezdzacej
na rowerze codziennie jest zapewne efektem uczestnictwa w tej akcji. Podobnie jak w
przypadku dhugosci okresu korzystania z roweru, w przypadku podziatu wedhug czgstosci
roéwniez zaobserwowa¢ mozna, ze im rzadziej badani korzystajg z roweru, tym wickszy
notowany odsetek osob, ktore przyznaty, Zze nie wziely udzialu w Zadnej z kampanii
promocyjnych. Ponadto warto odnotowaé, ze osoby jezdzace nieregularnie — kilka razy w
miesigcu chetniej biorg udzial w akcjach jednorazowych (np. ,,Wielki Przejazd Rowerowy”)

niz dtugotrwatych (np. ,,Rowerem do Pracy”).
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Ryc. 65. Rozklad odpowiedzi na pytanie dotyczqce udzialu w kampaniach i konkursach rowerowych wedlug
czestosci korzystania z roweru

wedlug okresu korzystania z roweru.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie badar ankietowych [N=495]

Podziat respondentow wedtug celu korzystania z roweru (Ryc. 65) ujawnia réznice
mie¢dzy badanymi reprezentujacymi te grupy. Wsrdd korzystajacych z roweréw wylacznie w
celach transportowych dominuje wskazanie braku udzialu w kampaniach 1 konkursach
(42,9%) oraz uczestnictwo w akcji ,,Rowerem do pracy” (41,1%). Grupa badanych, ktora
korzysta z roweru w celach transportowych i rekreacyjnych najczgséciej wskazuje udziat w
akcji ,,Rowerem do pracy” (49,4%) oraz brak udzialu w innych organizowanych w miescie
kampaniach (23,4%). Najwigkszy odsetek odpowiedzi zwigzanych z brakiem uczestnictwa w
konkursach i kampaniach promujacych jazde na rowerze odnotowano wsrdd respondentow
korzystajacych z roweru wylacznie w celach rekreacyjnych (44,4%). Zgromadzone dane
pokazuja réwniez, ze osoby, ktore korzystaja z roweru wyltacznie w celach rekreacyjnych
chetnie uczestniczg w kampaniach i wydarzeniach o charakterze krotkotrwatym i

rekreacyjnym (Rajdy LOT Kociewie, Wielki Przejazd Rowerowy).
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3.7. Ocena polityki rowerowej miasta — wedlug okresu, czestosci i celu jazdy na rowerze
oraz wedlug osiedli zamieszkania respondentow

W ostatniej czesci badania dokonano ogélnej oceny polityki rowerowej miasta. W tym
etapie badania ankietowego respondenci wskazywali caloSciowg ocen¢ dziatan miasta w
zakresie rozwoju ruchu rowerowego wystawiajac not¢ w skali od 1 do 5, gdzie 1 oznaczato
ocen¢ najnizsza, 5 najwyzsza. Na podstawie uzyskanych wynikdéw obliczono $rednie ocen dla
poszczegbdlnych grup respondentow wedtug przyjetego wezesniej podziatu — okresu, czgstosci
1 celu jazdy na rowerze oraz wedlug osiedli zamieszkania respondentow. Wyniki

przedstawiono na rycinach 66 i 67.

Uzyskane $rednie ocen polityki rowerowej nieznacznie rdéznig si¢ mi¢dzy sobg w
poszczeg6lnych grupach respondentow. W grupach wyznaczonych wedtug okresu jazdy na
rowerze obliczone $rednie miescity si¢ w przedziale 3,44 — 3,64, w grupach wyznaczonych
wedtug czestosci jazdy na rowerze miedzy 3,45 a 3,53, a w grupach wyznaczonych wedtug

celu jazdy na rowerze migdzy 3,44 a 3,53 (Ryc. 66).
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Ryc. 66. Srednia ocena polityki rowerowej przez respondentéw korzystajgcych z roweru (4) caly rok, od wiosny
do jesieni, latem; (B) codziennie, kilka razy w tygodniu, kilka razy w miesigcu; (C) tylko w celach
transportowych, w celach transportowych i rekreacyjnych, tylko w celach rekreacyjnych

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

W grupach o réznych okresach korzystania z roweru najwyzszg Srednig ocen¢ polityki
rowerowej (3,64) odnotowano wsrdd rowerzystow catorocznych, najnizsza (3,44) w grupie

jezdzacej najkrocej — tylko latem. W grupach o roznej czgsto$ci korzystania z roweru
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najwyzsza $rednig ocene¢ polityki rowerowej obliczono dla respondentéw jezdzacych na
rowerze kilka razy w tygodniu (3,53), a najnizsza dla grupy korzystajacej najrzadziej — Kilka
razy w miesigcu (3,45). W grupach o r6znych celach korzystania z roweru najwyzsza wartos¢
sredniej obliczono dla badanych jezdzacych na rowerze w celach transportowych i
rekreacyjnych (3,53), najnizszg dla oso6b korzystajacych z roweru w celach tylko
rekreacyjnych (3,44).
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Ryc. 67. Srednia ocena polityki rowerowej przez respondentow wedlug osiedli
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych [N=495]

Srednia ocen polityki rowerowej wedlug osiedli w Tczewie zamyka sie w przedziale
3,20 — 3,64 (por. ryc. 67). Najwyzsza $rednia ocena zostata wskazana wsrod mieszkancow
osiedli Suchostrzygi, Pratnica i Bajkowe-Piotrowo. Najnizej polityke rowerowa miasta

oceniaja mieszkancy Starego Miasta — $rednia ocen dla tego osiedla wyniosta 3,20.
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4. Podsumowanie

Uzyskane w ramach przeprowadzonego badania ankictowego wyniki pokazaty istotne
zroznicowanie cech 0sob korzystajacych z roweru w Tczewie. Zastosowany w badaniu
podziat wedhug dtugosci okresu korzystania z roweru w roku, czgsto$ci korzystania z roweru
oraz celu korzystania z roweru pozwolit okresli¢ gldéwne cechy tych trzech grup, jak réwniez
wskaza¢ problemy i potrzeby w zakresie polityki rowerowej miasta wazne dla kazdej z tych
grup. Wyniki badania wskazaty, ze osoby, ktore jezdza rowerem przez najdtuzszy okres w
roku, najczgsciej w ciggu roku oraz gtownie w celach transportowych charakteryzuja si¢
bardziej pozytywna opinig na temat kierunkdw zmian w polityce rowerowej miasta. Osoby te
bardziej chetnie takze $ledzg informacje na ten temat. Badanie pokazato takze bardzo istotng
prawidtowos$¢ — osoby jezdzace caty rok, codziennie i gldéwnie w celach transportowych
wykazuja wigcej motywacji do jazdy rowerem oraz mniej obaw zwigzanych z korzystaniem z
roweru oraz rozwigzan w miejskiej infrastrukturze rowerowej. Taki wynik pokazuje, ze
osoby, ktére korzystaja z roweru rzadziej i gtbwnie w celach rekreacyjnych maja wigcej obaw
1 mniej motywacji do czgstszego korzystania z roweru. Moze to stanowi¢ duze wyzwanie w
przysztym planowaniu rozwoju polityki rowerowej miasta. W badaniu wykazano réwniez, ze
osoby korzystajace z roweru czgsto 1 gtdéwnie w celach transportowych sg bardziej aktywne w
ramach kampanii promocyjnych, co z jednej strony pokazuje, ze prowadzone dziatania
odniosty zamierzony cel, z drugiej za$ strony wskazuje na ciagle istotng liczbg osob
nieprzekonanych do czestszego przesiadania si¢ na rower. Osoby czesciej korzystajace z
roweroOw charakteryzuja si¢ takze wigksza sktonnoscig do korzystania z roweru w celach
transportowych. Grupa ta charakteryzuje si¢ takze wiekszg sklonnoscig do jazdy rowerem

ulicg niz chodnikiem.

Wskazania mieszkancow miasta w zakresie infrastruktury rowerowej pokazaty, ze
istnieje pilna potrzeba modernizacji infrastruktury rowerowej w celu zwigkszenia dostepnosci
rowerowej miasta oraz zwigkszenia poczucia bezpieczenstwa rowerzystow. Jest to
szczegblnie wazne w kontekscie grup, ktore wskazuja, ze korzystaja z roweru okazjonalnie,
sygnalizujac jednoczesnie, ze wynika to gldwnie z niskiego poczucia komfortu 1
bezpieczenstwa podczas korzystania z roweru. Zaobserwowano rdéwniez, ze mieszkancy
postuluja budowe bezpiecznej infrastruktury rowerowej na swoich osiedlach oraz wzdhuz

ciggow laczacych ich miejsce zamieszkania z centrum miasta. Taki wynik badania wskazuje,
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ze istnieje potencjat dla rozwijania ruchu rowerowego w centralnej czesci miasta, ktora

dotychczas musi mierzy¢ si¢ z najwickszym nat¢zeniem ruchu i problemami transportowymi.

5. Whnioski z badania i rekomendacje

L.p. WNIOSKI REKOMENDACJE
Wsrod rowerzystow Zalecane jest prowadzenie dziatan majacych na
korzystajacych z roweru rzadziej i | celu promocje¢ korzysci wynikajacych z jazdy
gldwnie w celach rekreacyjnych na rowerze — w tym szczeg6lnie korzysci
zaobserwowano duzo nizsza zwigzanych z czasem i kosztem przejazdu
1. | swiadomosé korzysci, ktore rowerem.
przynosi jazda na rowerze niz w
przypadku respondentéw
korzystajacych z rowerdw czesto 1
glownie w celach transportowych.
Wsrdd czynnikow zniechgcajacych | Zalecane jest priorytetowe zwigkszenie
do korzystania z roweru jednym z | spojnosci sieci drog dla rowerow poprzez
najczesciej wymienianych przez budowe brakujacych odcinkow drog dla
2 | respondentow byt brak spojnosci rowerow lub wyznaczanie bezpiecznych dla
sieci drog rowerowych. rowerzystow alternatyw — pasow rowerowych,
ciggow pieszo-rowerowych, chodnikéw z
udostepnionym ruchem rowerowym lub stref
uspokojonego ruchu.
Odnotowano wysoki udziat Zaleca si¢ kontynuacj¢ akcji promujacych
rowerzystow korzystajacych z dojazdy rowerem do pracy oraz adresowanie
3. | rowerdw codziennie i przez caty kampanii do nowych grup spotecznych
rok w akcjach promujacych jazd¢ | (mtodziez, seniorzy, rowerzysci rekreacyjni).
na rowerze.
Wysoki odsetek respondentéw nie | Zaleca si¢ bardziej intensywna kampanie
wie o tym, ze istnieje 1 w jaki promujaca tego typu rozwigzania oraz sposob
4. sposob funkcjonuje kontraruch ich dziatania poprzez publikacje informacji na
rowerowy na wybranych ulicach ten temat oraz biezace informowanie o
miasta wprowadzaniu zmian na kolejnych ulicach.
Wsrod mieszkancow dominuja Zaleca si¢ zapewnienie lepszych warunkow
postulaty budowy drog dla potaczen drogowych z centrum poprzez
roweréOw w niebezpiecznych budowe systemu drog rowerowych wedhug
5. miejscach w obrebie ich osiedli podziatu priorytetow i roli poszczegdlnych
zamieszkania oraz na drogach drog: gtownych, zbiorczych, lokalnych — oraz
taczacych ich miejsce realizacji inwestycji zgodnie z przyjgtym
zamieszkania z centrum miasta podziatem i priorytetami.
Wysoki udziat rowerzystow Zaleca si¢ promocj¢ transportowego ruchu
,rekreacyjnych” w kampaniach rowerowego wsrod rowerzystow
jednodniowych promujacych »rekreacyjnych” poprzez czestsze
6. | rekreacje rowerows. organizowanie wspolnych przejazdoéw

rowerowych przez miasto (mas krytycznych),
przejazdow edukacyjnych oraz przejazdow
rowerowych potaczonych z inwentaryzacja
miejsc trudnych i niebezpiecznych dla
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rowerzystow.

W badaniu zaobserwowano duzy
odsetek 0sob przyznajacych si¢ do

Zaleca si¢ rozbudowg infrastruktury rowerowej
tak, aby eliminowa¢ miejsca potencjalnych

7. | famania zasad ruchu drogowego w | konfliktow rowerzystow z kierowcami
zwigzku z niskim poczuciem (wyznaczanie pasOw rowerowych) oraz
bezpieczenstwa na jezdni. rowerzystow z pieszymi (budowa

odseparowanych drog rowerowych)
Wsrod rowerzystow Zalecane jest prowadzenie dziatan majacych na
korzystajacych z roweru do celow | celu zwigkszenie Swiadomosci obowigzujgcych

g. | transportowych obserwowany jest | przepiséw ruchu drogowego. Zalecane jest
duzy odsetek osob prowadzenie kampanii spotecznych i
nieposiadajgcych prawa jazdy. edukacyjnych zwigzanych z jazda na rowerze

zgodnie z zasadami ruchu drogowego.
Zaobserwowano niski poziom Zaleca si¢ analiz¢ dotychczasowych lokalizacji
wykorzystania samoobstugowych | stacji oraz rozmieszczenie ich w miejscach

9. | stacji napraw roweréw oraz wysoki | lepiej zabezpieczonych.
poziom obawy przed ich
dewastacja.

Zaobserwowano wysoki odsetek Zaleca si¢ zwigkszenie liczby stojakow
odpowiedzi zwigzanych z brakiem | rowerowych w celu zapewnienia nie tylko
stojakow rowerowych w grupach komfortu dojazdu do miejsca docelowego, ale
rowerzystoOw korzystajacych z takze umozliwienia bezpiecznego

10. | roweru w celach transportowych. pozostawienia roweru.
Wysoki odsetek wskazan jest takze
obserwowany ws$rod kobiet przy
podziale respondentow wediug
plci.
Zaobserwowano istotne roznice Zaleca si¢ dziatania na rzecz zapewnienia
udziatlu kobiet i m¢zczyzn w ruchu | réwnosci dostepu do transportu rowerowego
rowerowym (przewaga mezczyzn | oraz przeciwdziatania wykluczenia

1 szczegblnie w ruchu catorocznym i | transportowego roznych grup spotecznych

w ruchu rowerowym zwigzanym z
transportem) oraz rdznice
motywOw uczestnictwa w ruchu
rowerowym przy podziale
respondentéw wedlug ptci 1 wieku.

poprzez dziatania twarde — zwigkszajace
bezpieczenstwo ruchu rowerowego, oraz
migkkie — aktywizujace grupy zagrozone
wykluczeniem.
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