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Wstep

Opracowanie to ma na celu ocene realizacji polityki rowerowej Tczewa w oparciu o
dokument “Polityka rowerowa Miasta Tczewa do 2020 roku” (dalej rowniez Strategia).
Dokument ten przyjeto uchwatg Rady Miasta 29 maja 2014 r. Stanowi on wytyczne dla
realizacji rocznych dziatan jednostek budzetowych, podleglych Prezydentowi Miasta, w
zakresie trzech priorytetow polityki rowerowej miasta w latach 2014-2020.

W czesci opisujacej realizacje priorytetéw i celéw operacyjnych Strategii przedstawiono w
tabelach stopien realizacji deklarowanych dziatan na rzecz priorytetbw w podziale na
poszczegolne cele. Dla uproszczenia raportu zastosowano trzystopniowg skale:

&b

- cele zrealizowane czesciowo,

do b

- cele zrealizowane,

do db db

- cele zrealizowane w catosci w terminie + zadania spoza harmonogramu.

Autorzy ewaluacji podkreslajg wazne znaczenie uwarunkowan zewnetrznych polityki
rowerowej miasta. Analiza sprawozdah ma na celu zobrazowanie czynnikow
wzmacniajgcych i ostabiajacych efekty dziatan miasta w obszarze infrastruktury oraz tzw.
dziatan miekkich w zakresie promocji i edukacji komunikacji rowerowe.

Inne dokumenty strategiczne tj. raporty z certyfikacji BYPAD, stanowig tto historyczne dla
strategii i sg opisane osobno.

Katalog wnioskéw i sugestii dla nowego okresu planowania zbudowano z:
e zalecen, ktérych nie udato sie zrealizowac¢ do 2020 r.,
e wynikéw badan preferencji mieszkancéw miasta,
e sugestii autoréw wynikajacych z analizy dokumentacji opisanej na liscie zrédet.

29 sierpnia 2020 roku w ramach audytu strategii zorganizowano przejazd rowerowy z
udziatem cztonkéw Zespotu ds. Polityki Rowerowej oraz radnych i uczestnicy kampanii
spotecznych (w tym ,Rowerem do Pracy”). Przejazd rozpoczat sie przy Urzedzie Miejskim w
Tczewie i zostat poprowadzony ulicami: Wojska Polskiego, Jagiellonska, Rokicka,
Skarszewska, Jagiellonska, Armii Krajowej, Zwirki, Al. Kociewska, Al. Solidarno$ci, Wojska
Polskiego, Al. Zwyciestwa, Gdanska, Malinowska, Czatkowska, takowa, 1-go Maja,
Bulwarem nad Wistg, Nadbrzezng, Konarskiego, Nowowiejska, Batdowskg, 30-go Stycznia.
Przejazd zakonczyt sie przy Urzedzie Miejskim w Tczewie. Szczegdtowe wyniki ankiety dla

uczestnikow przekazano 1 wrzesnia 2020 i dotgczono do niniejszego raportu.
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Realizacja priorytetow Strategii i celow
operacyjnych

Zaletg Strategii jest starannie i transparentnie prowadzone planowanie i raportowanie
dziatan w obszarze tczewskich spraw rowerowych. Publiczny dostep do dokumentéw na
stronie internetowej urzedu miasta' pozwala tatwo zorientowaé¢ sie w aktualnych pracach
Oficera Rowerowego oraz wspoipracujacego z nim zespotu. Znaczna czes¢ materiatow,
ktore postuzyly do stworzenia tej pracy, jest dostepna publicznie na stronie internetowej

Urzedu Miasta Tczewa.

Strategie Polityki rowerowej Miasta Tczewa cechuje ogdlne i niemierzalne okre$lenie celow.
Normg dla podobnych dokumentdéw jest tworzenie celow w metodologii SMART?. Biorac pod
uwage fakt, ze Tczew byt oceniony przez pierwszy BYPAD jako “poczatkujacy” w zakresie
polityki rowerowej, mozna przyja¢ ten btad jako dopuszczalny. Dokumenty szczegotowe i
dziatania podejmowane z powotywaniem sie na Strategie, odnosity sie do konkretnych

projektow inwestycyjnych, ktére w wiekszosci spetniaty nizej opisane kryteria .

We wstepie do Strategii kontrowersje budzi wymienione na liscie korzysci zmniejszenie
probleméw z parkowaniem samochodoéw. Plany réwnowazenia transportu w miastach
zaktadajg obecnie ograniczenie samochodéw w obszarach miejskich. Ma to na celu
zmniejszanie zrodet zanieczyszczen, hatasu oraz zminimalizowanie ryzyka kolizji z pieszymi

i rowerami.

Priorytet I: Wzmocnienie infrastruktury na rzecz ruchu
rowerowego

Dziatania realizowane w zakresie Priorytetu | skupiaty sie wokét remontow i realizacji drog
dla rowerow wzdtuz ulic z najwiekszym potencjatem rowerowym. Wiekszos¢ zaplanowanych
dziatan zostata zrealizowana w terminie. W przypadku opdznieh przyczyny byty doktadnie
wskazane i opisane. W wiekszosci przypadkéw opdznienia lub rezygnacje z uprzednio
zaplanowanych zadanh byty spowodowane barierg finansowg lub dostosowaniem terminéw

do powigzanych projektow.

' http://www.rower.tczew.pl
2 S jak Szczegotowy, M jak Mierzalny, A jak Atrakcyjny, R jak Realistyczny, T jak Terminowy.
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Akcenty planistyczno-urbanistyczne pojawiaty sie w sprawozdaniach sporadycznie:

2016 r. - koncepcja niecki w Czyzykowie,

[ J
2018 r. - ewaluacja koncepciji drég rowerowych.

Mapa infrastruktury rowerowej Tczewa
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Legenda:

— drogi dla rowerdw i ciggi pieszo rowerowe
— drogi dla rowerdéw planowane do realizacji w 2023 roku

— ulice przyjazne dla ruchu rowerowego (strefy Tempo 30)
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Poza budowg drég rowerowych i ciggow pieszo-rowerowych widoczne sg dziatania
zwiekszajgce bezpieczenstwo i komfort uzytkownikéw roweréw. Sg to uspokojenie ruchu
poprzez wprowadzenie strefy Tempo 30° na Starym Miescie oraz tworzenie obszarow z

kontraruchem rowerowym. Obszary te uzupetniajg sie¢ rowerowg Tczewa.

Mapa obszaru strefy uspokojonego ruchu na Starym Miescie w Tczewie.
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Dzieki inicjatywie miasta w zakresie stref Tempo 30 udaje sie uruchamiac inicjatywy
mieszkancow. Dowodem uznania korzysci z uspokajania ruchu dla mieszkancéw moze by¢
wygrany wniosek w Budzecie Obywatelskim Tczewa w sprawie utworzenia strefy

uspokojonego ruchu na ulicy Kottataja w 2019 roku.

Widoczne jest dgzenie do tworzenia spéjnej sieci drég rowerowych, pomimo barier w postaci

gestej sieci kolejowej oraz gtéwnej drogi tranzytowej DK91 o parametrach trasy szybkiego

3 Strefa uspokojonego ruchu pojazdow z ograniczeniem predkosci do 30km/h
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ruchu. Warto zauwazy¢, ze réwniez w obszarach drég zarzadzanych przez instytucje
centralne* miasto jest w stanie wplywaé na jakos¢ infrastruktury dedykowanej dla roweréw.

W przypadku drég wojewoddzkich wptyw ten jest znacznie ograniczony.

Kolejnym przyktadem dziatarn w projektach partnerskich jest realizacja Wislanej Trasy
Rowerowej EV9, ktora taczy funkcje turystyczno-rekreacyjne z potrzebami sieci

komunikacyjnej miasta i sgsiednich miejscowosci.

W zakresie infrastruktury towarzyszacej dominowato uzupetnianie stojakéw rowerowych w
otoczeniu szkot, instytucji publicznych oraz firm. Miejsca te byly zgtaszane podczas
konsultacji z mieszkancami. Powiekszajacy sie parking rowerowy przy dworcu kolejowym
Swiadczy o rosngcym zainteresowaniu przesiadkg z aut na rowery w codziennym
transporcie. Laczna wielkos¢ przestrzeni do parkowania na rowery wzrosta w tym miejscu z
10 miejsc w 2012 r. do 120 w 2018 r. Z informacji od Urzedu Miejskiego w Tczewie liczba
parkujacych na dworcu PKP corocznie wzrasta i planowane jest dalsze zwiekszenie
pojemnosci parkingu, dzieki zastosowaniu stojakéw dwupoziomowych. Przy zbieraniu
propozycji lokalizacji nowych stojakow Oficer rowerowy wykorzystuje doradztwo lokalnej

organizacji pozarzadowej, Fundacje To i Co (Tczewscy Kurierzy Rowerowi).

Na osiedlach i w centrum Tczewa dziata sie¢ samoobstugowych stacji naprawczych. 11
stanowisk rozlokowano réwnomiernie na osiedlach i w centrum Tczewa. Miejska mapa
rowerowa wskazuje tez stacje paliwowe na ktérych mozna skorzysta¢ z kompresoréw do

napompowania opon.

Do zbierania zgtoszen o usterkach w infrastrukturze drogowej wykorzystuje sie w Tczewie
droge mailowg oraz nowoczesne narzedzia komunikacji np. komunikator Messenger

utatwiajacy przesytanie zdjec i wideo.

4 Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
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Dynamika realizacji celéw operacyjnych w priorytecie | - Infrastruktura

Poprawa uktadu drogowego | Wzmocnienie infrastruktury
rowerowej towarzyszacej
2014 Y @b
2015 ab db ab db
2016 ab db b
2017 db db db db db
2019 b @b
2020 b éb
Legenda:
3 _ cele zrealizowane czesciowo
3 db cele zrealizowane
b dbd &b

- cele zrealizowane w catosci w terminie + zadania spoza harmonogramu

Priorytet Il Wzrost udziatu rowerdw w transporcie i rekreaciji -

dziatania miekkie

Ze wzgledu na bardzo matg ilos¢ drég rowerowych w Tczewie na poczatku badanego
okresu

swiadomosc¢ korzysci z poruszania sie rowerem w celach komunikacyjnych byta stosunkowo
niska. Mieszkancy dostosowywali sie do warunkéw promujacych indywidualny transport

samochodowy czego skutkiem jest stale rosngca ilos¢ zarejestrowanych w Tczewie aut i

rosngce problemu z ptynnoscig ruchu oraz parkowaniem.
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Wiekszos¢ dziatan promocyjnych zawarto w obszarze opisujacym zwiekszenie udziatu ruchu
rowerowego w transporcie miejskim i w rekreacji. Zatytutowany w ten sposob priorytet I
Strategii wypetniany jest dziataniami marketingowymi o] charakterze
edukacyjno-promocyjnym. Dziatania te byly prowadzone w sposéb zorganizowany, z
podziatem na grupy, tj.: rodzice dzieci przedszkolnych i szkolnych, uczniowie i studenci oraz

pracownicy firm i instytucji publicznych.

Edukacje w szkotach Strategia przedstawia jako typowe dziatania dla tej instytucji, tj. nauka
przepiséw ruchu drogowego w ramach zdobywania karty rowerowej oraz zajecia teoretyczne
w ramach akcji “Bezpieczna droga do szkoty”, prowadzonej corocznie przez policje i straz

miejska.

W sprawozdaniach pojawita sie informacja o dziataniach szkét w ramach ogélnopolskiej akcji
Rowerowy Maj. Z zaskoczeniem odnotowujemy, ze w Tczewie odnotowano spadek
frekwencji w akcji Rowerowy Maj. Wynika to z faktu, ze do programu zaproszono nie tylko
uczniéw szkét podstawowych, ale tez ucznidw gimnazjéw. Starsza grupa wiekowa nie
wyrazita zainteresowania rywalizacyjnym charakterem miedzyszkolnego konkursu, co

wplyneto na nizsza niz zazwyczaj frekwencje.

Kluczowe z punktu widzenia wzrostu udziatu rowerow w miejskim transporcie i rekreacji
miaty efekty projektu roweru metropolitalnego MEVO. W Tczewie nie wystepowaty problemy
z dostepnoscig nienatadowanych roweréw. Obstuge logistyczng wymiany baterii zlecono
Tczewskim Kurierom Rowerowym, lokalnemu przedsiebiorstwu spotecznemu. Operator
dostarczyt potowe z zapowiadanych 160 roweréw. Mimo to tczewskie stacje wygenerowaty
wyniki porownywalne z niektorymi weztami w Gdansku i Sopocie. Rowery byty wypozyczane
Srednio kilkanascie razy dziennie, co pozwolito uplasowa¢ Tczew w Scistej czotdwce liczby
wypozyczen wsrod wszystkich 14 gmin uczestniczacych w projekcie MEVO. W ciggu 7
miesiecy zarejestrowato sie w nim ponad 5200 mieszkancéw, ktérzy wypozyczyli rowery
ponad 104 tysigce razy. Po zawieszeniu systemu 29.10.2019 r. w mie$cie pozostaty stojaki

rowerowe na 28 stacjach.

W grupie dziatah popularyzujacych rower jako sposob dojazdu do pracy od 2017 r.
prowadzona jest Kampania Rowerem do Pracy, finansowana ze srodkéw europejskich..

Organizatorzy zadbali o duzg ilos¢ nagradzanych kategorii oraz ranking wynikow



Raport z ewaluacji polityki rowerowej Miasta Tczewa do 2020 roku, Rowerowa Gdynia 2020

pracownikdéw. Kampania cieszy sie zainteresowaniem mediéw.

Dynamika realizacji celéw operacyjnych w priorytecie Il -Wzrost udziatu roweréow w

transporcie i rekreac;ji

Promocja Popularyzacja | Wigczanie Popularyzacja | Popularyzacja
roweru jako roweru wsrdéd | spoteczenstwa | zdrowego roweru wsréd
Srodka dzieci i do promowania | trybu zycia - osob
transportu mtodziezy roweru poprzez | rekreacja dojezdzajacych
miejskiego wydarzenia i rowerowa do pracy
happeningi
tematyczne
2014 b ab &b - - b
2015 | ab ab ab | ab db db db b -
2016 | @ &b db &b db db &b -
20171 g &b db db db & db db
2018 | g @b db | db db db | db b db db db
2019 1 g &b db &b db &b db db db
2020 | gb ab db &b db &b db &b db db db
Legenda:
@b

do db db

- cele zrealizowane czesciowo

do db

- cele zrealizowane

- cele zrealizowane w catosci w terminie + zadania spoza harmonogramu
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Priorytet |l Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Dziatania zaplanowane w Strategii adresowane sg gtownie do uzytkownikow rowerow.
Czes¢ dziatan dotyczyta inwentaryzacji miejsc wskazanych przez mieszkancow i urzednikéw
jako niebezpiecznych. Wyodrebniono rowniez przeglady oznakowania drogowego. Strategia
nie wykracza poza stereotypowo rozumiane dziatania, skupione wokot edukacji rowerowe;j i
promocji. Luke stanowig tu kierowcy samochodéw, dla ktérych nie prowadzone sg akcje

edukacyjne, podnoszace bezpieczenstwo niechronionych uzytkownikéw drog.

W zakresie bezpieczenstwa i podnoszenia jakos$ci infrastruktury Tczew organizuje coroczny
przeglad stanu drég dla roweréw oraz parkingdbw rowerowych z uwzglednieniem stanu
nawierzchni oraz zieleni miejskiej w najblizszym otoczeniu. Elementy BRD® znajdujg sie tez
w programach edukacji rowerowej dla dzieci i dorostych (Rowerowy Maj, Tczewski Bon
Rowerowy). Miasto wydaje tez ulotki przypominajgce o obowigzkowym wyposazeniu roweru,

ze szczegoblnym uwzglednieniem oswietlenia i zabezpieczen antykradziezowych.

Najwiecej zdarzen drogowych odnotowano na ulicy Wojska Polskiego i Jagielloiskiej.
Pomimo znaczacej ulgi jaka dla Tczewa przyniosta zmiana statusu drogi krajowej DK91,
Aleja Solidarnosci zachowuje funkcje miejskiej autostrady. Ma to wyrazne odzwierciedlenie
w wiekszej iloSci zdarzen drogowych niz na pozostatych ulicach miasta. Pomimo to w
obszarze bezpieczenstwa, Strategia Rowerowa Miasta Tczewa, nie wykazuje skupienia
dziatan z zakresu bezpieczenstwa na tej ulicy. Warto zauwazy¢ poprawe widocznoSci

przejazddéw rowerowych poprzez wymalowanie ich na czerwono na catej dtugosci arterii.

Duzym wyzwaniem w zakresie bezpieczenstwa jest rowniez ulica Malinowska, gdzie na
waskim i kretym odcinku miesza sie intensywny ruch samochodowy i rowerowy, utrudniony
przez wiadukty kolejowe. Droga ta stanowi jedyne bezpieczne potgczenie rowerowe miedzy
osiedlem Suchostrzygi, liczacym ok. 20 000 mieszkancow, z obszarem przemystowym
Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, gdzie zlokalizowane sg zakfady przemystowe..
Ze wzgledu na zwezenie drogi na wiaduktach kolejowych, bardzo czesto dochodzi do

niebezpiecznych sytuacji.

5 Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego
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Dynamika realizacji celow operacyjnych w priorytecie lll - Bezpieczenstwo

Wzmocnienie Dziatania Monitoring
edukacji szkolnejw [ informacyjne i oznakowania
zakresie BRD marketingu drogowego
spotecznego
adresowanego do
wszystkich
uczestnikéw ruchu
drogowego na rzecz
rowerow
2014 &b db db db db db db db
2015 db db db db db db db &b
2016 db &b db &b b
2017 db &b db &b db db db
2018 db db b db db
2019 db db db db db db db &b
2020 db db db db &b db
Legenda:
3 _ cele zrealizowane czesciowo
b @%-cele zrealizowane
db db db

- cele zrealizowane w catosci w terminie + zadania spoza harmonogramu
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Przeglad zmian uwarunkowan polityki rowerowe;

Badanie ruchu rowerowego

Jednym z mierzalnych ocen skutecznos$ci polityki rowerowej miasta jest faktyczna ilos¢
mieszkancow poruszajacych sie po Tczewie na rowerach. Procentowy udziat roweréw w
podziale gatezi transportu byt szacowany w 2014 roku na poziomie ok 2% catosci podrézy.

Obecnie nie sg dostepne aktualne dane.

Bazujac na danych z automatycznych licznikow roweréw obserwujemy stabilng tendencje
wzrostowg zaczynajac od lipca 2012 r. (pierwszy licznik automatyczny przy dworcu
kolejowym) oraz trzy nowe urzadzenia od kwietnia 2018 r. Wzrost jest zauwazalny pomimo,
ze w 2019 r. zakonczyt sie projekt publicznego roweru MEVO, a w 2020 r. panowata
pandemii COVID 19.

Analizujgc wzrost ilosci przejazdow tatwo zauwazyé, ze wyniki zalezg wprost od wdrazania
nowych odcinkéw infrastruktury. Przyktadem jest licznik automatyczny na ulicy Pomorskiej,
ktory odnotowywat kilkuprocentowe wzrosty w latach 2014-2017. Po wybudowaniu nowe;j
drogi rowerowej na ul. Wojska Polskiego i odnowieniu istniejacych na Armii Krajowej i
Zwyciestwa w 2018 nawet mimo ograniczonego czasu zliczania odnotowat 3 krotnos¢
wyniku z roku 2017(6%) a w kolejnym roku zmiane o niemal 60%. Swiadczy to wprost o
kluczowym znaczeniu dobrej jakosci infrastruktury od ktorej to wprost zalezy liczba roweréw

na drogach.
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Wskazania licznika rowerowego przy dworcu kolejowym w Tczewie ( ul. Pomorska)
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Wyjasnienie: od konca czerwca do potowy pazdziernika 2018 nie rejestrowat przejazdow z
powodu przebudowy skrzyzowania z ulicg Gdanskg
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Wskazania licznika rowerowego przy ul. Wojska Polskiego
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Wskazania licznika rowerowego przy ul Gdanskiej (w trakcie generalnej przebudowy)
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Wskazania licznika rowerowego przy ul. Armii Krajowej

EI=]

Armil Krajows]

< 2018-04-23 - 2020-08-31

lil

g g g g 2 =
& 2 2 2 =T

| =

g

3

£ &

> > > |

Luty Marzec Kwiecien Maj Czerwiec Lipiec Sierpier Wrzesienl Paidzemik Listopad Grudzern

Styczen

16



Raport z ewaluacji polityki rowerowej Miasta Tczewa do 2020 roku, Rowerowa Gdynia 2020

Bezpieczenstwo - analiza zdarzen drogowych

Analiza tczewskich zdarzen drogowych wskazuje ciekawg korelacje. Pomimo zwiekszenia
sie liczby samochodéw osobowych, zarejestrowanych na terenie miasta, poziom wzrostu
zdarzen z udziatem rowerdw jest niewspoétmiernie nizszy w poréwnaniu do reszty zdarzen.
Moze to swiadczy¢é o poprawnym zidentyfikowaniu i zabezpieczeniu miejsc potencjalnie
niebezpiecznych lub tez o wysokiej swiadomosci BRD wsréd wszystkich uczestnikow ruchu.

»”6

Powyzsza obserwacja wyraznie sugeruje dobry grunt pod strategie “Wizja zero™, skupionej

wokot minimalizacji liczby ofiar zdarzeh drogowych z udziatem roweréw.

Liczba zdarzer drogowych z udziatem rowerzystéow (lata 2007-2019)
z podziatem na typ obraien
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Wykres wskazuje, ze w ostatnich latach dynamicznie wzrasta liczba zdarzen drogowych z
czego okoto potowa nie skutkuje obrazeniami dla uczestnikow. Od 3 lat systematycznie
wzrasta ilos¢ oséb lekko rannych. Od 2015 roku nie odnotowano jednak zadnego wypadku
Smiertelnego z udziatem roweru. Tak diugie okresy bez tragicznych zdarzeh sg bardzo
rzadko spotykane.
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Dla poréwnania skali zjawiska warto wspomnie¢, ze ilo$¢ zdarzeh drogowych ogoétem dla
wszystkich pojazdéw podaje sie w Tczewie w liczbach trzycyfrowych (2019 - 549, 2018 -
544, 2017 - 468). llos¢ lekko rannych rocznie w ciggu ostatnich trzech lata nie spada ponizej
60 osob rocznie. W ciggu ostatnich trzech lat odnotowywano co najmniej jeden wypadek
Smiertelny.

® Wizja Zero - koncepcja catkowitego wyeliminowania ofiar $miertelnych w wyniku wypadkéw
komunikacyjnych poprzez tworzenie infrastruktury sprzyjajacej uspokajaniu ruchu oraz skupieniu sie
na kierowcach samochodow jako gtéwnej grupie sprawcéw wypadkéw. Koncepcja zostata wdrozona
ustawowo w 1997 roku w Szweciji z celem do zrealizowania w 2020 roku.
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Zmiany demograficzne

Tczew w ujeciu demograficznym charakteryzuje sie ujemnym przyrostem naturalnym,
pozostajac nieznacznie ponizej 60 000 mieszkancéw. Systematycznie wzrasta wskaznik
ilosci samochoddéw w przeliczeniu na 1 000 mieszkancéw. Skutki tego sa odczuwalne
poprzez zwiekszony popyt na przestrzenie parkingowe i wyrazny wzrost zdarzen drogowych.

Liczba samochodow zarejestrowanych w Teoewie w latach 2005-2018
w przaliczeniu na 1000 mieszhafodw
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tatwo zauwazy¢, ze mamy do czynienia z podwojeniem sie ilosci aut zarejestrowanych w
Tczewie na przestrzeni ostatnich 13 lat. Prezydent miasta zastrzega taki trend ilosciowy jako
wyzwanie do pokonania i wskazuje na rozwoj komunikacji zbiorowej oraz transportu
rowerowego jako gatezi wymagajacej intensywnego rozwoju kosztem udogodnien dla
samochodow.

Z przeprowadzonych przejazdow wynika, ze Tczew jest miastem gdzie ograniczenia
dostepu dla samochoddéw wystepujg w bardzo ograniczonym zakresie w centrum. Na
osiedlach zas wyraznie widoczne jest przetadowanie przestrzeni wspdlnej bezptatnymi
parkingami. Wplywa to negatywnie na jakos¢ zycia w obszarach dzielnic i skutkuje
zwiekszeniem ilosci zdarzen drogowych w stopniu adekwatnym do wzrostu iloSci
samochoddw.
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Zmiany w sieci drogowej w otoczeniu miasta.

Budowa autostrady A1 wplyneta na zmiane statusu drogi krajowej DK91, ktora przecina
Tczew parg dwupasmowych jezdni. Od otwarcia odcinka autostrady Trojmiasto-Swarozyn w
grudniu 2007 r. tranzytowy ruch samochodowy przenosit sie stopniowo z drogi krajowej
DK91 na autostrade. Nie spowodowato to jednak dostosowania parametréw odcinka
przebiegajacego przez miasto. Zabezpieczenie niechronionych uczestnikow ruchu polega
wytgcznie na zastosowaniu sygnalizacji swietlnej na przejsciach i przejazdach rowerowych

bez fizycznych narzedzi ograniczania predkosci typowych dla obszaréw miejskich.
Zmiany w przepisach i dobre praktyki

Zasadniczym problemem w projektowaniu infrastruktury rowerowej w Polsce jest duzy
poziom komplikacji wytycznych dla projektantéw i dyskusyjny status prawny. Przepisy majq
réozng range i sg nierzadko wzajemnie sprzeczne. Tczew wykorzystat nietypowe
rozwigzanie: zlecit przygotowanie standardéw projektowania infrastruktury rowerowej
dedykowanej dla miasta. Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowe;j
miasta Tczewa’ dajg rowniez wskazoéwki generalne co do budowy sieci drog- wskazujac na
wymog hierarchizacji drog rowerowych. Odnoszg sie tez wprost do metodologii CROWS?,
przektadajac postulaty spojnosci, bezposredniosci, wygody, bezpieczenstwa i atrakcyjnosci

na wskazniki matematyczne, ktére pozwalajg opisywac¢ wymogi projektowe w sposdb Scisty.

Dodatkowym wzmocnieniem statusu standardéw rowerowych jest zyskanie akceptacii
zarzgdcow drog na terenie miasta. Dzieki temu mozna zaktadaé, ze nowe projekty bedag

konsultowane w oparciu o0 wzajemnie akceptowane wytyczne.

7 Zarzadzenie Nr 456/2018 Prezydenta Miasta Tczewa z dnia 21.12.2018r.

8 CROW - metodologia projektowania infrastruktury rowerowej oparta na pieciu kryteriach: spdjnos¢,
bezposrednios¢, atrakcyjnosé, bezpieczenstwo i komfort
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Alternatywne podejscia do oceny polityki
rowerowej

BYPAD

Tczew jest pierwszym polskim samorzadem, ktéry poddat sie ocenie polityki rowerowe;j
wedtug metodyki BYPAD (Bicycle Policy Audit). Zastosowany w ponad 200 miastach i
regionach Europy standaryzowany proces certyfikacji BYPAD jest oparty na koncepcji
catosciowego zarzadzania jakoscig i pozwala na usystematyzowang ocene dziatan
prowadzonych w obszarze rozwoju ruchu rowerowego. Pierwszy z dwoch prawidiowo
przeprowadzonych w Tczewie procesow certyfikacji odbyt sie w roku 2009. Wystawiona
przez grupe ewaluacyjng niska ocena polityki rowerowej miasta oraz zawarte w planie
dziatan ogolne zalecenia zmian stanowity punkt wyjscia do dalszych dziatan na rzecz
wsparcia ruchu rowerowego. Drugi proces certyfikacji zostat przeprowadzony w 2012 r.
Kolejna ocena byta niewiele wyzsza od poprzedniej. Dato sie jednak zauwazy¢ postep w
obszarach zwigzanych z rozwojem infrastruktury, personelem wdrazajacym polityke

rowerowg oraz dziataniami promocyjnymi oraz wspotpraca.

Metodyka BYPAD ma charakter partycypacyjny. Oznacza to, ze w ocene i opracowanie
planu dziatah sg zaangazowani przedstawiciele trzech grup:

e mieszkancow,

e urzednikow,

e |okalnych politykow.
Wypracowany przy zdecydowanie wiekszym niz w 2009 r. zaangazowaniu decydentow oraz
urzednikdéw miejskich plan dziatah, zawierat szczegbétowe zalecenia oraz rekomendacije.
Z perspektywy osmiu lat, ktdre uptynely od opracowania planu dziatan nalezy uznaé, ze
stopien realizacji zalecen i rekomendaciji jest bardzo zréznicowany i nieprecyzyjny. Autorzy
raportu wskazujg jednak, ze ze wzgledu na catosciowe podejscie do zagadnien majgcych
wptyw na polityke rowerowg jest zalecang strategig planowania i ewaluacji w przysztosci. Z
podobnych narzedzi korzystajg miasta uznawane za krajowych lideréw polityki rowerowe;j
nastawionej na poprawe jakosci infrastruktury dla mieszkahcow wybierajacych rower

zamiast auta.
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Badanie klimatu rowerowego

Jesienig 2018 r. przeprowadzono w Tczewie badanie ankietowe, majgce na celu zbadanie
poziomu zadowolenia ze zmian w infrastrukturze rowerowej oraz zebranie rekomendaciji do
dalszych dziatan®. Badano pie¢ podstawowych obszarow:

e Rower i klimat ruchu drogowego,

e Wartosciowanie korzystania z roweréw,

e Bezpieczenstwo osbéb korzystajacych z rowerdw,

e Komfort jazdy rowerem,

e Infrastruktura i sie¢ udogodnien do jazdy rowerem.

Wyniki badania przyniosty wysoka ocene dla dziatan promocyjnych oraz zmian w
infrastrukturze w obrebie centrum miasta. Ankietowani krytycznie odnosili sie natomiast do
braku realnego priorytetu dla bezpieczehstwa rowerdw w obszarach, gdzie jednoslady
poruszajgq sie z samochodami w ruchu ogdélnym. Mimo zalecen metodologicznych autorow
koncepcji badawczej wydaje sie, ze dos$¢ niska proba (N=143) nie wzmacnia rangi

jakoéciowej badania.

Badania mobilnosci

Oficer rowerowy Tczewa publikuje cyklicznie wyniki badan prowadzonych wsrod
mieszkancow w celu zbierania informacji zwrotnej dla wiadz w zakresie polityki rowerowe;j.
Na szczegdlng uwage zastugujg badania prowadzone przez Uniwersytet Mikotaja Kopernika

w Toruniu na Wydziale Nauki o Ziemi.

Szczegdblng uwage autoréw raportu ze wzgledu na reprezentatywng probe zwrdcito Badanie
mobilnosci ucznidw z 2019 roku'. W badaniu mobilnosci uczniow wzieto udziat 12 z 14
tczewskich szkot. W badaniu udziat wzieto 3566 sposréd 5378 uczacych sie w badanych
szkotach. Ankiete przeprowadzono w 9 szkotach publicznych i 3 niepublicznych.

W raporcie z badania mobilnosci autor wskazuje, ze w znacznej wiekszosci uczniowie

9 http://rowerowyklimat.pl/

'® Badanie mobilnosci ucznidw i uczennic szkot podstawowych w Tczewie w 2019 roku — raport,
M.Kwiatkowski, G. Pawlikowski, Uniwersytet Mlkotaja Kopernika w Toruniu, 2019
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tczewskich szkot docierajg na miejsce pieszo i samochodem jednak w badaniu preferencii
zgtaszajg zainteresowanie zmiang nawyku transportowego. Swiadczy to o znaczacym

potencjale przychylnego przyjecia zmian w organizacji ruchu w okolicy szkét.

Inne badanie tegoz autora dotyczy opinii dorostych mieszkancéw Tczewa na temat ruchu
rowerowego w Tczewie''. Zostato przeprowadzone w 2019 roku na probie 495
respondentow ankietowanych on-line. Wyniki badania wskazywaty, ze mieszkancy Tczewa
wybierajg rower zamiast innych form transportu przede wszystkim ze wzgledu na korzysSci
zdrowotne. Ujawnita sie tez wyrazna potrzeba podniesienia jakosci rozwigzan parkingowych
dla rowerow. Pewnym zaskoczeniem jest stosunkowo niski odsetek cyklistow posiadajgcych
prawo jazdy a takze wprost przyznajacych sie do naruszania zasad kodeksu drogowego ze
wzgledu na niskie poczucie bezpieczenstwa. Jest to wyrazny sygnat aby réwnolegle
poprawia¢ jakos¢ i iloS¢ potaczen rowerowych oraz rozwijaé dziatania edukacyjne

adresowane do dorostych.

Opinie uczestnikdw przejazdu ewaluacyjnego

W ramach ewaluacji dokumentu Polityka Rowerowa Miasta Tczewa do roku 2020 w dniu 29.08.2020
r. zorganizowany zostat przejazd rowerowy, w ramach ktérego dokonano oceny realizacji zapiséw
omawianego dokumentu strategicznego. W przejezdzie udziat wzieto 17 osdéb, w tym 13 oséb
zaproszonych do przejazdu, 3 osoby prowadzace ewaluacje, oraz 1 przedstawiciel Urzedu
Miejskiego. W gronie zaproszonych do udziatu w badaniu znaleZli sie przedstawiciele Zespotu ds.
Polityki Rowerowej oraz radni i uczestnicy kampanii spotecznych (w tym ,Rowerem do Pracy”).
Przejazd rozpoczat sie przy Urzedzie Miejskim w Tczewie i zostat poprowadzony ulicami: Wojska
Polskiego, Jagiellonska, Rokicka, Skarszewska, Jagiellonska, Armii Krajowej, Zwirki, Al. Kociewska,
Al. Solidarnosci, Wojska Polskiego, Al. Zwyciestwa, Gdanska, Malinowska, Czatkowska, tgkowa,
1-go Maja, Bulwarem nad Wista, Nadbrzezng, Konarskiego, Nowowiejska, Batdowska, 30-go

Stycznia. Przejazd zakorczyt sie przy Urzedzie Miejskim w Tczewie.

Opinie uczestnikbw przejazdu zostaty zebrane za posrednictwem formularza internetowego
rozestanego w dniu 31.08.2020 r. W ten sposob uzyskano odpowiedzi na pytania zamieszczone w
formularzu od wszystkich uczestnikow przejazdu (13 osob). W badaniu udziat wziety 4 kobiety i 9
mezczyzn w wieku od 29 do 46 lat. Sposréd badanych 9 osdb wskazato, ze dojezdza rowerem do

pracy codziennie, jedna kilka razy w miesigcu, dwie kilka razy w roku oraz jedna, ktdra nie dojezdza

" Ruch rowerowy w Tczewie w 2019 roku — raport z badania opinii rowerzystow, M.Kwiatkowski,
G.Pawlikowski, Uniwersytet Mikotaja Kopernika w Toruniu, 2019
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do pracy rowerem. Na podstawie doswiadczen zebranych podczas przejazdu uczestnicy wskazali

najbardziej bezpieczne i komfortowe oraz najmniej bezpieczne i niekomfortowe fragmenty trasy

przejazdu — zestawienie odpowiedzi przedstawiono w tabeli ponizej:

KOMFORTOWE

Pod wzgledem komfortu najbardziej doceniono Aleje Solidarnosci (5
wskazan), Gdanska (3), Aleje Kociewska (2), Wojska Polskiego (2).
Pojedyncze odpowiedzi dotyczyly takze bulwaréw nad Wistg, ulicy
Partyzantow. Uzyskano takZze ogo6lne odpowiedzi: osiedle
Suchostrzygi oraz fragmenty trasy z drogami dla roweréw. W
argumentacji wskazywano na rowng nawierzchnie (ul. Gdanska),
matg liczbe przecie¢ z innymi ulicami i oddalenie od jezdni (Al
Solidarnosci) oraz rozbudowang sie¢ drog rowerowych (os.

Suchostrzygi).

NIEKOMFORTOWE

Pod wzgledem najnizszego komfortu jazdy dominujg wskazania ulicy
Malinowskiej, co zostato uzasadnione duzym natezeniem ruchu,
waska jezdnig oraz wysokimi kraweznikami. Ws$réd wskazan
niekomfortowych fragmentéw trasy przejazdu pojawity sie takze ulice:
Batldowska, Skarszewska, Partyzantéw i ulica takowa, ktéra w trakcie

przejazdu byta w remoncie.

BEZPIECZNE

Do najbardziej bezpiecznych fragmentéw trasy przejazdu zaliczono
Aleje Solidarnosci (6 wskazan), bulwar nad Wistg (2), Aleje Kociewska
(2). Pojedyncze wskazania dotyczyly réwniez ulicy Gdanskiej, Alei
Zwyciestwa i ulicy Partyzantéw. Uzyskano takze bardziej ogdlng
odpowiedz wskazujaca, ze bezpieczne byty wszystkie fragmenty trasy

przejazdu poza ulicg Malinowska.

NIEBEZPIECZNE

Wsrod najbardziej niebezpiecznych fragmentéw trasy przejazdu
dominowaty wskazania ulicy Malinowskiej (7 wskazan), co byto
argumentowane waskg jezdnig i duzym natezeniem ruchu. Wé$rdd
miejsc postrzeganych jako niebezpieczne znalazty sie tez ulice:
Czatkowska (fragment bez drogi rowerowej i Batdowska. Jako
niebezpieczng wskazywano takze ulice Wojska Polskiego — w catoci,

w obrebie skrzyzowania z ul. Saperskg oraz przy stacji paliw Shell.
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W dalszej czesci formularza zwigzanego z ewaluacjg uczestnicy badania ocenili czynniki, ktére w
najwiekszym stopniu obnizaty komfort jazdy na trasie przejazdu. Oceny przyporzadkowano kazdemu
ze wskazanych czynnikéw w skali od 1 do 5, gdzie 1 oznaczato najmniejszy wplyw na komfort jazdy,
a 5 najwiekszy wplyw na komfort jazdy. Na podstawie ocen uczestnikéw przejazdu wyznaczono

wartosci sredniej arytmetycznej dla kazdego z ocenianych czynnikéw. Wyniki przedstawia rycina 1.

[Wysokie krawezniki przy podjazdach] :} [ }‘j
[Brak spojnosci drag rowerowych] ’J, +15]
[Przerwanie ciggtosci nawierzchni drogi rowerowej na a A
przejazdach] J D
[Obnizenia drogi rowerowe| na przejazdach] 3}:)
[Brak separacji od ruchu pieszego] ’J"_}
[Odgiecie drogi rowerowe] od osi jezdni przy skrzyzowaniach] :} j:‘;
[Nawierzchnia z kostki] ')18,2
[Szerokosc drogi dla rowerdw] 21:*:“&
0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 500

Ryc. 1. Rozktad $rednich ocen czynnikow wpfywajgcych na obnizenie komfortu jazdy podczas
przejazdu ewaluacyjnego

Zrédto: opracowanie wtasne M.Kwiatkowski, UMK

Najwyzsze $rednie oceny czynnikéw wptywajgcych na obnizenie komfortu jazdy obliczono dla
wysokich kraweznikdéw przy przejazdach oraz dla braku spodjnos$ci sieci drog rowerowych — po 3,85.
Nizsze Srednie oceny, oznaczajgce mniejszy wplyw na komfort jazdy, obliczono dla przerwania
ciggtosci nawierzchni drogi rowerowej na przejazdach (3,46), obnizen drogi rowerowej na przejazdach
(3,38), braku separacji od ruchu pieszego (3,31), odgiecia drogi rowerowej od osi jezdni przy

skrzyzowaniach (3,15), nawierzchni z kostki (2,62) i szerokosci drogi dla roweréw (2,38).

Kolejne pytanie odnosito sie do zmian w bezpieczehstwa i komfortu dojazdu rowerem do trzech
miejsc — miejsca pracy, centrum miasta i do dworca kolejowego. 10 os6b uczestniczacych w badaniu
wskazato, ze warunki dojazdu do pracy ulegly poprawie, 2 osoby wskazatly, ze sie nie zmienity, 1
osoba ocenita, ze warunki ulegly pogorszeniu. W ocenie dojazdu rowerem do centrum wszyscy
badani ocenili, ze warunki ulegty poprawie. W ocenie dojazdu do dworca kolejowego 12 osbb

wskazato na poprawe, 1 osoba na brak zmiany w tym zakresie.
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W Kkolejnym pytaniu ocenie poddano dotychczas zrealizowane dziatania w ramach miejskiej polityki
rowerowej w latach 2014-2020. Oceny przyporzadkowano kazdemu ze wskazanych dziatan w skali
od 1 do 5, gdzie 1 oznaczalo ocene najnizsza, a 5 najwyzszg. Na podstawie ocen uczestnikéw
przejazdu wyznaczono wartosci sredniej arytmetycznej dla kazdego z ocenianych dziatan. Wyniki

przedstawia rycina 2.

[Promocja ruchu rowerowego w dojazdach do pracy] _}‘:;,2
[Promocja ruchu rowerowego w rekreacii] -.lr,J_JJ
[Zwiekszenie liczby stojakdw rowerowych] _L’jj
[Wdrozenie standarddw budowy infrastruktury rowerowej] “JIU 1 o3
[Zwiekszenie spojnosci drog rowerowych] _hDU
[Zwiekszanie bezpieczenstwa ruchu rowerowego poprzez 209
wprowadzanie zmian w infrastrukturze] U;'J:.
[Zwiekszenie integraci ruchu rowerowego z innymi srodkami 209
transportu (np. przy dworcu kolejowym)] .-‘J;.'J:
[Zwiekszanie bezpieczenstwa ruchu rowerowego poprzez n ar
dziatania edukacyjne] VO
[Poprawa stanu technicznego istniejgcych drog rowerowych] ’J’_,;:"
0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00

Ryc. 2. Rozktad Srednich ocen realizacji dziatan Polityki Rowerowej Miasta Tczewa w latach
2014-2020

Zrédto: opracowanie wtasne, M.Kwiatkowski UMK

Sposréd dziatan polityki rowerowej Tczewa w latach 2014-2020 najwyzej oceniono promocije ruchu
rowerowego w dojazdach do pracy (4,62). Kolejne, nizsze srednie oceny uzyskaty: promocja ruchu
rowerowego w rekreacji (4,31), zwiekszenie liczby stojakow rowerowych (4,31), wdrozenie
standardéw budowy infrastruktury rowerowej (4,15), zwiekszenie spojnosci drég rowerowych (4,00),
zwiekszanie bezpieczenstwa ruchu rowerowego przez wprowadzanie zmian infrastrukturalnych
(3,92), zwiekszenie integracji ruchu rowerowego z innymi srodkami transportu (3,92), zwiekszanie
bezpieczenstwa ruchu rowerowego poprzez dziatania edukacyjne (3,85) oraz poprawa stanu

technicznego istniejgcych drég rowerowych (3,85).

W kolejnej czesci formularza uczestnicy badania wskazali, ktére dziatania polityki rowerowej Miasta
powinny byc¢ priorytetowe w okresie obowigzywania nowego dokumentu strategicznego (2021-2030).
Oceny przyporzadkowano kazdemu ze wskazanych dziatan w skali od 1 do 5, gdzie 1 oznaczato

najmniej pilne dziatanie, a 5 najbardziej pilne dziatanie. Na podstawie ocen uczestnikow przejazdu
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wyznaczono wartosci Sredniej arytmetycznej dla kazdego z ocenianych dziatah. Wyniki przedstawia

rycina 3.
[Uzupeinienie brakujacych fragmentow drég rowerowych] & LI;L
[Zwiekszanie bezpieczenstwa na przejazdach rowerowych] _»}1~J ‘Z'j
[Popularyzacja komunikacyjnego ruchu rowerowego] ’J ;S‘J
[Korekta przebiegu istniejgcych drég rowerowych w obrebie ~ >
skrzyzowan) :J;f /
[Powiekszanie stref "Tempo 30"] ’_J, :‘,-"
[Wymiana nawierzchni istniejgcych drog rowerowych] U;‘Jr
[Popularyzacja rekreacyjnego ruchu rowerowego] 2 4 !—}
[Budowa nowych stojakéw rowerowych] Y 38
_l;—J.J
0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00

Ryc. 3. Rozktad Srednich ocen priorytetow dziatann Polityki Rowerowej Miasta Tczewa na lata
2021-2030

Zrédto: opracowanie wtasne, M.Kwiatkowski, UMK

Zgodnie z przyjetg skalg ocen, dziataniem, ktdre uzyskato najwyzsza Srednig jest uzupetnienie
brakujacych fragmentéw drog rowerowych (4,54). Dziataniami o nizszych, zdaniem uczestnikéw
badania, priorytetach sa: zwiekszanie bezpieczenstwa na przejazdach rowerowych (4,15),
popularyzacja komunikacyjnego ruchu rowerowego (3,85), korekta przebiegu istniejacych drdg
rowerowych w obrebie skrzyzowan (3,77), powiekszanie stref ,Tempo 30" (3,62), wymiana
nawierzchni istniejacych drég rowerowych (3,38), popularyzacja rekreacyjnego ruchu rowerowego
(3,31). Najnizszg srednig uzyskato dziatanie zwigzane z budowg nowych stojakéw rowerowych —
2,38.

W ostatniej czesci formularza uczestnicy przejazdu mogli wpisa¢ komentarze dotyczace ewaluacji
polityki rowerowej oraz ewaluacyjnego przejazdu rowerowego. Komentarze zestawiono w tabeli

ponizej:

| tak jezdze ulica gdzie to mozliwe

26



Raport z ewaluacji polityki rowerowej Miasta Tczewa do 2020 roku, Rowerowa Gdynia 2020

Wydzielenie ruchu rowerowego w ciagu ulicy Batdowskiej na catej jej dtugosci oraz na ulicy 30-go
Stycznia na odcinku od szpitala do skrzyzowania z ulicg Gtowackiego. Dokoriczenie Sciezki przy
ulicy Czatkowskiej, Obroncow Westerplatte oraz Jagieloriskiej, Konarskiego celem zapewnienia

ciggtosci przejazdu bez konieczno$ci wigczania sie do ruchu samochodowego.

Brak Sciezki rowerowej na ulicy Malinowskiej na odcinku od skrzyZzowania z drogq krajowg do

zaktadu pracy flex

Brakowato mi przejazdu moim ulubionym odcinkiem czyli ul. Jagielloriskg od Intermarche do
Rokickiej oraz odcinkiem Kociewskiej po starej kostce rowerowej. Jest jeszcze odcinek do

zamkniecia petli czyli z Gérek na Czyzykowo. Ogdlnie przejazd bardzo udany a dyskusja rzeczowa.

Sa 2 rzeczy, ktére powinny by¢ w pierwszej kolejnosci, robione..

1. Sciezkg rowerowa na ul. Malinowskiej
2. Powinnidmy dobudowac ciggtosci istniejgcych drog rowerowych tak aby taczyty sie w

cafosc.

Z ewaluacyjnym przejazdem:

>> |lepsze zaplanowanie przejazdu, uwzglednienie spowolnien, postojéw w ogélnym czasie
przejazdu... moze dwa przejazdy??

>> wiekszy udziat grupy decydenckiej w ekipie dokonujacej przejazd
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Rekomendacje na nowg perspektywe strategiczng

Opis dziatania

Termin realizacji

Rozwdj infrastruktury

1.1

W obszarach obejmujacych otoczenie przedszkoli i szkét
podstawowych stworzy¢é modelowe strefy uspokojonego
ruchu z zabezpieczeniem bezpiecznego wjazdu i wyjazdu z
centrum miejscowosci z uwzglednieniem fizycznych narzedzi
uspokajania ruchu tj, zawezenia jezdni, esowanie toru jazdy,
rozciecia obszaréw, czasowe ograniczenia dostepu dla aut

etc.

09.2021

09.2022

1.2

Zaplanowa¢  wymiane minimum jednego miejsca
parkingowego dla aut na minimum cztery miejsca dla
rowerow przy wszystkich gminnych budynkach uzytecznosci
publicznej. W sytuacji braku przestrzeni zaplanowaé
podniesienie standardu parkowania poprzez zadaszenie,
monitoring, samoobstugowg stacje naprawcza lub tadowarke

do rowerdw elektrycznych.

01.2020

12.2022

1.3

W poblizu najwiekszych generatorow ruchu rowerowego t;j.
przystankow kolejowych, przystankéw autobusowych, szkof,
przedszkoli, centrow handlowych, obszaréw przemystowych
zaprojektowa¢  parkingi rowerowe w  standardzie
pozwalajgcym na parkowanie roweru na dtuzsze okresy
czasu (zadaszenie, stojaki u-ksztaltne, monitoring). W
sytuacji braku witadztwa wilasnosciowego informowaé o
Miejskich Standardach Rowerowych jako o rekomendacji

lokalnej.

01.2020

12.2022
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1.4

Zaprojektowa¢ nowe oraz rozszerzy¢ istniejgce strefy
uspokojonego ruchu na osiedlach z uwzglednieniem
priorytetu  zabezpieczen @ BRD dla  niechronionych
uczestnikow ruchu oraz wprowadzi¢ informacje na temat ich

zasiegu na lokalnych mapach sieci udogodnien dla rowerow.

12.2020

12.2022

1.5

Zaplanowac i wdrozy¢ program inwentaryzaciji
niskonaktadowych prac drogowych utatwiajgcych poruszanie
rowerem poprzez ujednolicenie niwelety, tj. wjazdy i zjazdy z
ciggow pieszo-rowerowych na jezdnie, skrzyzowania z
drogami  podporzadkowanymi.  Propozycje  programu
wskazywa¢ jako przyktady wnioskow do Budzetu

Obywatelskiego.

01.2021

12.2022

1.6

Zaprojektowac i wybudowac droge dla roweréw wzdtuz ulicy
Batdowskiej w standardzie umozliwiajgcym swobodna jazde

w obu kierunkach.

01.2021

12.2022

1.7

Zaprojektowac i wybudowac droge dla roweréw na ul.30
Stycznia w standardzie umozliwiajgcym swobodna jazde w
obu kierunkach oraz bezpieczny parking rowerowy przy
Muzeum Wisty oraz przy | Liceum im. Marii Curie

Sktodowskie;j.

01.2021

12.2022

1.8

Zapewnic ciggtos¢ poruszania sie rowerem przez
oznakowanie i korekte wysokosci kraweznikow z
dopuszczeniem jazdy po chodniku wzdtuz drogi krajowej nr
224 do obu granic gminy z uwzglednieniem ograniczenia

predkosci samochoddw na skrzyzowaniach drég rowerowych

01.2021

12.2022

1.9

W obrebie miejskich obiektéw sportowych i rekreacyjnych
zapewni¢ mozliwos¢ parkowania roweréw dla min. 20%

pojemnosci trybun.

01.2021

12.2022
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1.10

Zainstalowa¢ w okolicach szkot, po jednej publicznie
dostepnej stacji naprawczej dla rowerow z mozliwoscig
pompowania kot i wykonania prostych napraw za pomoca

nieodptatnie udostepnianych narzedzi.

01.2021

12.2022

1.1

Zaprojektowac i wybudowaé miedzygminng droge dla
rowerow w ciggu ulicy Tczewskiej, na odcinku od Osiedla w
Rokitkach do ul. Rokickiej w Tczewie w Wojska Polskiego,
Jagiellonskiej i Rokickiej w standardzie umozliwiajgcym

swobodna jazde w obu kierunkach.

01.2021

12.2022

Dziatania miekkie

W zwigzku z pozytywng oceng modelowo prowadzonych
dziatan miekkich w ocenianym okresie autorzy zalecajg
kontynuacje i doskonalenie dotychczasowych dziatan oraz

ponizsze uzupetnienia.

2.1

Zaplanowa¢ i zrealizowaé: zorganizowang kampanie
informacyjng adresowang do kierowcow informujgcg o
korzysciach z przesiadki z auta na rower w codziennych
podrozach, na obszarze wewnatrz miejscowosci. W grupach
docelowych komunikatow nalezy wyodrebni¢: dzieci,
senioréw oraz osoby podrézujgce do pracy, do szkoty i po

zakupy

01.2021

12.2022

2.2

W partnerstwie z min.1 inng gming wzig¢ udziat w organizaciji
kampanii rocznie, promujgcej komunikacje rowerowg
wilgczajagcq do aktywnego udziatu osoby podrézujgce do
pracy. Nalezy podkresli¢ korzysci zdrowotne i wymierne
korzysci finansowe dla poszczegdlnych o0séb oraz
ewentualnie korzystny wptyw korzystania z roweru na

srodowisko spoteczne i przyrodnicze gminy

01.2020

12.2022
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23

Zaprosi¢ do konsultacji dziatan w ramach niniejszego planu
min. 1 jednego oficera rowerowego miasta ktére przeszio

certyfikacje BYPAD kraju lub za granica.

01.2020

12.2022

24

Zaplanowac¢ minimum 2 wspdlne dziatania w roku na rzecz
promocji komunikacji rowerowej z kazdg z sagsiadujgcych

gmin.

01.2021

12.2022

3. Dziatania uzupetniajace

3.1

Udostepni¢ witascicielom placéwek handlowych i punktéw
ustugowych informacje o korzysciach wynikajacych z dbania
o komfort i bezpieczenstwo dojazdu i parkowania klientéw
docierajgcych do nich pieszo, rowerem i sSrodkami transportu
publicznego a takze zaleci¢ tworzenie parkingdw i innych

udogodnien do przechowywania rowerdw.

12.2020

09.2022

4. Ewaluacja

4.1

Przeprowadzi¢ certyfikowany audyt BYPAD dedykowany dla
Tczewa z uwzglednieniem specyficznych potrzeb
poszczegodlnych osiedli oraz oparcie rekomendacji audytu we

wieloletnich planach finansowych miasta.

01.2021

12.2022

4.2

Zweryfikowa¢ urbanistyczng koncepcje gtéwnych tras
rowerowych i zaplanowa¢ rozwigzania pokonujace bariery
urbanistyczne pomiedzy osiedlami i strefami przemystowymi
w celu zwiekszenia atrakcyjnosci potagczenia rowerowego:

a) kladka Iub wiszace rondo nad krzyzowaniem
Jagiellonska/Solidarnosci/Wojska Polskiego

b) przejazd podziemnym przepustem Kanatu Mtynskiego
miedzy ul. Prostg a Sadowg

c) rozwigzanie dla ul. Malinowskiej w formie przepustow
przez nasypy kolejowe lub nowg ktadke rowerowg nad
weztem kolejowym z uwzglednieniem priorytetu dla

niechronionych na skrzyzowaniu z DK91.

01.2021

12.2022
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4.3

Przeprowadzic¢ badanie ruchu rowerowego dla
zdiagnozowania udziatu ruchu rowerowego w uktadzie modal

split.

01.2021

12.2022
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Zakonczenie

Ogodlna ocena wykonania Polityki Rowerowej Miasta Tczewa jest pozytywna. Wspomniany
we wstepie brak mierzalnych celéw dla strategii sprawia, ze ocena skutecznosci strategii jest
nieprecyzyjna. Autorzy raportu oceniali wiec jako$¢ wykonania celéw operacyjnych, ktore
byty planowane w corocznych planach dziatah.

Najstabszym elementem polityki rowerowej Tczewa jest infrastruktura. Wiekszo$¢ opdznien
w realizacji zadan =z =zakresu budowy drog wynikata z powodow finansowych.
Najprawdopodobniej z tego powodu miasto projektowato rozwigzania tworzace przestrzen
dla roweréw z przestrzeni dla pieszych. Waznym osiggnieciem miasta jest wdrozenie we
wilasnych strukturach, Miejskich Standardéw Rowerowych wskazujgcych konkretne
rozwigzania projektowe z instrukcjg postepowania w sytuacjach wymagajgcych dziatah
niestandardowych. Zabezpiecza to proces projektowania przed btedami projektowymi w
nowych inwestycjach.

W zakresie dziatan miekkich miasto Tczew dziata modelowo. W komunikowaniu na temat
korzysci z przesiadki z aut na rowery uwzglednia grupy docelowe: dzieci i mtodziez szkolng,
pracownikéw firm, zainteresowanych sportem i rekreacjg rowerowg. Wspdbipraca w
projektach metropolitalnych odbywa sie bardzo sprawnie. Wszystkie dziatania promocyjne
sg analizowane w celu maksymalizacji efektu zmiany nawykow transportowych. Szczegéinie
skutecznie odbywa sie to w obszarze dojazdéw rowerem do pracy. Jedyng sugestig
wzbogacenia oferty promocyjno edukacyjnej dla mieszkancéw miasta jest wyodrebnienie
dziatan skierowanych do cudzoziemcow ze wzgledu na zwiekszajgcq sie ilos¢ pracownikow
z zagranicy dla ktérych uzycie rowerow zamiast aut w codziennym transporcie stanowi
znaczacg oszczednosc kosztéw zycia.

Oficer rowerowy nie tylko koordynuje dziatania miasta w zakresie polityki rowerowej ale ma
réwniez znaczacy wptyw na program dziatan instytucji metropolitalnych adresowanych dla
miasta. Dobra wspotpraca oficera ze srodowiskami organizacji pozarzadowych wynika z
osobistych doswiadczen. Tczew ma na tym stanowisku zaangazowang osobe z wywodzgcg
sie z organizacji rowerowej i pozostajgcqg w statym kontakcie ze spotecznoscig aktywistow i
dziataczy rowerowych z catej Polski. Skutkuje to nastawieniem na pokonywanie barier, ktére
w wiekszosci miast hamujg rozwéj ruchu rowerowego.

W zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego Tczew stosuje metody typowe dla wiekszoci
miast, w ktérych polityka rowerowa jest traktowana systemowo. W zajeciach szkolnych
prowadzone sg zajecia praktyczne skupione na teorii w zakresie przygotowan do
egzaminébw na Karte Rowerowg'?. Okazjonalnie w ramach kampanii Rowerowy Maj
uczniowie doskonalg technike jazdy i bezpieczne zachowania na drodze. Dziatania
adresowane do kierowcow samochodow nie majg charakteru restrykcyjnego. Kampanie
miasta odwotujg sie do wspolnej odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo wszystkich
uczestnikow ruchu.

12 ze wzgledu na znaczng liczbe odwotanych zaje¢ z powodu epidemii w roku 2020 wiekszos¢ zajeé
rowerowych nie odbyta sie a Karty Rowerowe nie zostaty wydane.
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Bardzo dobre wyniki pomiaréw ruchu oraz bardzo niepokojgce dane o wzroscie ilosci
samochodoéw osobowych zarejestrowanych w miescie bardzo jasno wskazujg koniecznos¢
zwiekszenia ochrony mieszkancow wybierajgcych w codziennych podrézach rower zamiast
auta. Rozumiejac jednak rosngce zainteresowanie mieszkancow Tczewa zmiang nawykow
transportowych™ nalezy zwiekszy¢ finansowanie rowerowych projektow infrastrukturalnych
kosztem inwestycji skupionych na komforcie uzytkownikéw samochodow.

Bardzo wazng przestanka dla wzmocnienia finansowania polityki rowerowej Tczewa jest tez
bez watpienia sytuacja epidemiczna w Polsce. Rower pozostaje najczystszym higienicznie i
ekologicznie $rodkiem transportu. Codzienne, masowe uzywanie rowerow w miejskim
transporcie ma potencjat znaczacej zdrowia mieszkancow. W perspektywie ograniczonych
mozliwosci systemu ochrony zdrowia wydaje sie to byC szansg na przedstawienie Tczewa
jako przykfadu rozwigzania wielu probleméw miasta, nie tylko tych, zwigzanych wprost z
transportem.

tukasz Bosowski, sierpien 2020

'3 Badanie mobilnosci ucznidw i uczennic szkot podstawowych w Tczewie w 2019 roku, UMK.
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Wykaz zrodet wykorzystanych podczas ewaluacji

1. Polityka Rowerowa Miasta Tczewa do 2020 roku + coroczne harmonogramy dziatan +
coroczne sprawozdania z realizacji oraz koncepcja Tras rowerowych z 2012 r.
http://www.rower.tczew.pl/strategia-do-2020/

2. Bypad 2009 r., 2012 r. http://www.rower.tczew.pl/bypad-2009-i-2012/.
Bypad 2018 r. w procesie tworzenia http://www.rower.tczew.pl/bypad-2018/

3. Mapy ciepta z konkursu Rowerem do Pracy z 2018 r. i 2019 r. oraz mapa z naniesionymi
trasami rowerowymi istniejgcymi, planowanymi, stojakami rowerowymi (komunaline i
niekomunalne), stacjami Mevo oraz stacjami naprawy rowerow
http://www.rower.tczew.pl/mapa-rowerowa/

4. Dane ze zdarzen drogowych z lat 2007-2019 na podstawie serwisu
http://www.sewik.pl

5. Wstepna wersja raportu badania rowerowego z 2019 r. oraz inne z 2015 r., 2017 r. i
2018 r. na stronie www.rower.tczew.pl )

6. Europejskie Badania Klimatu Rowerowego 2018 r.
http://www.rower.tczew.pl/europejskie-badania-klimatu-rowerowego-2018/

7. Badanie mobilnosci uczniéw 2019 r.
http://www.rower.tczew.pl/badanie-mobilnosci-uczniow-2019/

8. Analiza zapotrzebowania na stojaki rowerowe w Tczewie 2018 r.
http://www.rower.tczew.pl/analiza-zapotrzebowania-na-stojaki-rowerowe-w-tczewie-2018/

9. Liczba samochoddéw w Tczewie lata 2005-2018
http://www.rower.tczew.pl/liczba-samochodow-w-tczewie-2005-2018/
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http://www.rower.tczew.pl/badanie-mobilnosci-uczniow-2019/
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