Sprawozdanie z 49. spotkania Zespotu ds. polityki rowerowej przy
Prezydencie Miasta Tczewa

W dniu 15 stycznia 2020 roku w sali nr 21 Urzedu Miejskiego w Tczewie, odbyto sie
49. spotkanie Zespotu ds. polityki rowerowe;j.

Obecni wedtug zataczonej listy obecnosci.

Program spotkania:
1. Zakonczenie prac nad tematem bezpieczeristwo rowerzystéw w ruchu drogowym
2. Harmonogram dziatan na 2020 rok
3. Nowa strategia mobilnosci do 2030 roku (SUMP)

Ad 1.

Spotkanie rozpoczeto sie od dyskusji na temat przejazdu rowerowego zlokalizowanego na
ul. Jagiellonskiej przy skrzyzowaniu z ul. Braci Grimm oraz ul. Zygmunta Starego (blisko
restauracji McDonalds). Grzegorz Pawlikowski poinformowat, ze nie udato sie pozyskaé
nagrania z monitoringu celem zliczenia ruchu pieszego i rowerowego na tym skrzyzowaniu.
Ustalono, ze w ciggu najblizszych miesiecy ruch ten zostanie zliczony przez wolontariuszy.
Paulina Kremer poinformowata, ze takich wolontariuszy bedzie mozna pozyskaé z Fundacji
Pokolenia oraz z Fundacji To i Co.

Ustalono, ze bez gruntownej przebudowy skrzyzowania ul. Braci Grimm oraz ul. Zygmunta
Starego, jedynym elementem poprawiajgcym bezpieczenstwo ruchu rowerowego bedzie
wybudowanie odcinka 80 m drogi dla rowerdw miedzy przystankiem autobusowym, a
restauracja McDonalds.

W dalszej czesci dyskusji o bezpieczenstwie rowerzystow poruszono temat przejazdu
rowerowego na ul. Armii Krajowej w poblizu ul. Kasztanowej i ul. Okulickiego.
Zdiagnozowane wczes$niej problemy tego przejazdu to: staba widocznos$¢ osdb poruszajacych
sie na rowerach, duza predkos$¢ kierujacych samochodem oraz fakt, iz osoby kierujgce
samochodem nie zwracajg uwagi na nadjezdzajgce rowery. Ustalono, ze gtéwny problemem
stanowig kierowcy nadjezdzajgcy od strony skrzyzowania z drogg krajowg 91. Czes¢ tych
kierowcéw wijezdza w ul. Armii Krajowej z duzg predkoscig. Dotyczy to gtéwnie osob
poruszajgcych sie od strony ul. Malinowskiej, gdy zblizajgc sie do skrzyzowania juz Swieci sie
zielone Swiatto. To wiasnie dla tej grupy kierowcow rowerzysci sg stabo widoczni w poblizu
ul. Kasztanowej i ul. Okulickiego. Elementem utrudniajgcym widocznos¢ sg zlokalizowane
przy przejezdzie rowerowym drzewo oraz znak informacyjny (zdjecie ponizej).



W kontekscie rozwigzan dla tego skrzyzowania dyskutowano o montazu progéw
zwalniajgcych dla kierowcéw. Grzegorz Pawlikowski argumentowat, ze tylko w taki sposéb
mozna wymusi¢ na kierowcy zmniejszenie predkosci w miejscach, ktére wymagaja
szczegolnej ostroznosci.

Paulina Kremer zwracata uwage, ze ul. Armii Krajowej generalnie powinna by¢ uspokojona
powaz wokoét niej znajduje sie wiele celdw podrdzy pieszych i rowerowych: szkota, sklepy,
apteka, przystanki autobusowe.

Piotr Konczewski argumentowat, ze takie rozwigzanie ograniczy przepustowos¢ i zwiekszy
korki na tej ulicy.

Marcin Gérny stwierdzit, ze progi zwalniajace nie powinny by¢é montowane na gtdwnej ulicy
Suchostrzyg.

W zwigzku z brakiem zdecydowanej zgody, porzucono proponowane rozwigzanie.

Dla poprawy bezpieczeristwa zarekomendowano przesuniecie znaku informacyjnego
stojgcego przy przejezdzie rowerowym o kilkadziesigt metrow wczesniej, w gtab ulicy Armii
Krajowej.

Kolejnym, ostatnim miejscem o ktdrym dyskutowano i ktére zostato wskazane przez Zespot i
mieszkancow jako potencjalnie niebezpieczne, to przejazd rowerowy na skrzyzowaniu ul.
Wojska Polskiego i Sobieskiego. Zdiagnozowane wczesniej problemy: staba widocznos¢ oséb
poruszajgcych sie na rowerach, duza predkos¢ kierujgcych samochodem, duza predkos¢ oséb
poruszajgcych sie na rowerach oraz fakt, iz osoby kierujgce samochodem nie zwracajg uwagi
na nadjezdzajgce rowery.

W kontekscie rozwigzan dla tego skrzyzowania dyskutowano o mozliwosci zwiekszenia kata
skretu, tak by jadacy ul. Wojska Polskiego w prawo w ul. Sobieskiego nie mieli mozliwosci
wjechania w zakret z duzg predkoscig. Dyskutowano o likwidacji prawo skretu oraz likwidacji
tzn. ,zielonych strzatek”.



W zwigzku z brakiem zgody wsrdd cztonkdw Zespotu co do proponowanych rozwigzan,
odstgpiono od tych propozycji, jednoczesnie rekomendujgc jako kompromisowe
rozwigzanie:

- Montaz oznakowania termoplastycznego dla samochoddéw jadgcy ul. Wojska Polskiego w
prawo w ul. Sobieskiego (barwny symbol wg wzoru znaku A-24).

- Analiza zmiany w sygnalizacji $wietlnej pod katem wprowadzenia bezkolizyjnego zielonego
sygnatu dla rowerzystow jadacych przejazdem rowerowym przecinajagcym ul. Sobieskiego
(rozwigzanie pod warunkiem zmiany sygnalizacji $wietlnej na inny model niz obecny).

Ad 2.

W kontekscie harmonogramu dziatan na 2020 rok, Grzegorz Pawlikowski oméwit zmiany
jakie zaszty w projekcie harmonogramu od ostatniego spotkania Zespotu. Gtéwne zmiany
dotyczg dodania nowej kampanii edukacyjnej promujgca mobilnos¢ aktywng w
przedszkolach i w szkotach (klasy 0-3). Wprowadzenie kampanii ma na celu zmniejszenie
odsetka dzieci dowozonych samochodem do szkét. Kampania bytaby prowadzona w okresie
marzec-czerwiec (4 miesigce).

Celami kampanii sg rowniez:

- zwiekszenie odsetka dzieci docierajacych do szkét na rowerach/hulajnogach/pieszo,

- poprawa bezpieczenstwa dzieci docierajgcych do szkét na rowerach/hulajnogach/pieszo,

- zwiekszenie Swiadomosci dzieci na temat Tczewa i sposobdw przemieszczania sie w
miescie.



Ponadto wprowadzono do 2020 czes¢ zadan, ktérych nie udato sie zrealizowac¢ w 2019 roku
tj. przebudowa przejazdu rowerowego przy poczcie na ul. Jarostawa Dgbrowskiego poprzez
likwidacjg wyspy rozdzielajgce pasy ruchu oraz wykonanie paséw rowerowych na ul. 1-go
Maja (skrzyzowanie Kardynata Stefana Wyszynskiego, Obroncéw Westerplatte i 1-go Maja).

Ad 3.

Harmonogram dziatan na 2020 rok bedzie prawdopodobnie ostatnim harmonogramem z
uwagi na konczaca sie strategie ,Polityka rowerowa miasta Tczewa do roku 2020”. W
zwigzku z potrzebg patrzenia szerzej na mobilnos¢ niz tylko z perspektywy ruchu
rowerowego, miasto Tczew rozpocznie prace nad stworzeniem SUMP-a czyli Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskie;j.

"SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej) jest
kompleksowym dokumentem rangi strategicznej, opracowanym i wdrazanym przez wtadze
miasta i podmioty zaangazowane w realizacje polityki transportowej. Jest on narzedziem
utatwiajgcym planowanie, uwzgledniajgce szerszy kontekst funkcjonowania miasta i
perspektywe dtugookresowq." Zrédto: http://polska.bsr-sump.eu/

Opracowanie sprawozdania:
Grzegorz Pawlikowski
Samodzielne stanowisko ds. polityki rowerowej


http://polska.bsr-sump.eu/

