Sprawozdanie z 48. spotkania Zespotu ds. polityki rowerowej przy
Prezydencie Miasta Tczewa

W dniu 06 listopada 2019 roku w sali nr 21 Urzedu Miejskiego w Tczewie, odbyto sie
48. spotkanie Zespotu ds. polityki rowerowe;j.

Obecni wedtug zataczonej listy obecnosci.

Spotkanie rozpoczeto sie od dyskusji na temat sytuacji zwigzanej z Systemem Roweru
Publicznego MEVO. Grzegorz Pawlikowski przedstawit Zespotowi przyczyny zerwania umowy
z operatorem systemu, a sktadaty sie na nig m.in.:

- nieterminowe naprawianie rowerow, a co za tym idzie rosngca potencjalna kara jaka
miataby wynies¢ ok. 14 min zt,

- przedtuzajace sie dostarczanie rowerdw z Il etapu jaki miat mieé¢ miejsce 1 marca br.,
- niska dostepnosé rowerdw kazdego dnia,
- zagrozenie zwigzane z upadkiem operatora Nb TriCity.

Umowa zostata rozwigzana w czesci tzn. Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot
zachowuje rowery z pierwszego etapu t. 1224 rowery (w tym 48 sztuk dla Tczewa), wszystkie
stacje (stojaki rowerowe) oraz system IT.

W najblizszym czasie bedzie analizowana kwestia mozliwosci uruchomienia systemu Mevo
2.0 w 2020 roku w zakresie jaki obecnie posiada OMGGIiS. Szacuje sie, ze petne uruchomienie
systemu nastgpi nie wczesniej niz w 2021 roku.

System zakonczyt sie w Tczewie po 7 miesigcach jego trwania z liczbg 5202 uzytkownikow
z 104 tys. wypozyczeni.

Na pytanie Piotra Konczewskiego o liczbe roweréw wyjezdzajacych i przyjezdzajgcych do
Tczewa, Grzegorz Pawlikowski wspdlnie z Pauling Kremer poinformowali, ze byt to niewielki
odsetek. Tczew dziatat praktycznie jako osobny system.

Dane z systemu:

- 104 509 wypozyczen z Tczewa, z tego 98 133 wypozZyczen koriczyfo sie w Tczewie co znaczy,
Ze 6 376 (6,1 %) rowerow wyjezdzato z Tczewa do innych gmin w ramach obszaru Mevo,

- 104 136 zwrotow w Tczewie, z tego 98 133 wypozyczen zaczynato sie rowniez w Tczewie co
znaczy, ze 6003 (5,8%) rowerdw przyjezdzato do Tczewa z innych gmin w ramach obszaru
Mevo.



Piotr Konczewski zaproponowat by w przypadku trudnosci uruchomienia systemu Mevo
w catej metropolii w 2020 roku, przemysle¢ uruchomienie systemu w samym Tczewie. Bytby
to swego rodzaju pilotaz i test roznych rozwigzan jakie mogtyby zosta¢ pézniej wprowadzone
w catym obszarze metropolitalnym. Bytoby to korzystane dla samej metropolii. Ponadto
w przypadku nie uruchomienia systemu Mevo w catej metropolii w 2020 roku mozna by
oprécz tych 48 rowerdéw jakie przystugujg miastu Tczew, skorzysta¢ za zgodg OMGGIS,
z wiekszej liczby rowerdw jakie metropolia i tak juz posiada (pula 1224 rowerdw) tak by
system madgt dziata¢ w wiekszym zakresie niz to byto w obecnym roku.

Temat ten zostanie przedyskutowany z prezydentem Mirostawem Pobtockim.

Kolejnym tematem byto przedstawienie przez Grzegorza Pawlikowskiego projektu zmiany
organizacji ruchu na ul. 1 Maja / Obroncéw Westerplatte. Projekt dotyczy wytyczenia pasow
ruchu dla roweréw. Celem jest poprawa bezpieczeistwa rowerzystéw na tym skrzyzowaniu
oraz uspokojenie ruchu. Projekt bedzie wdrozony w 2020 roku.

W dalszej czesci spotkania kontynuowano dyskusje o bezpieczenstwie rowerzystow w ruchu
drogowym. Omdéwiono zmiany jakie zaszty na skrzyzowaniu ul. Saperskiej i ul. Wojska
Polskiego tj.

- przyciecie zywoptotu blokujgcego widocznosé
- wyciecie zieleni pod znakiem informacyjnym blokujgcej widocznosé

- montaz poziomego oznakowania ostrzegawczego - strukturalnego (poprzeczne pasy
wykonane w technologii malowania grubowarstwowego, zgrupowane po 1, 2 i 3 szt.) na
drodze rowerowej po obu stronach wyjazdu z ul. Saperskiej w ul. Wojska Polskiego

- montaz oznakowania termoplastycznego dla wjezdzajgcych i wyjezdzajacych samochodéw
z ul. Saperskiej (barwny symbol wg wzoru znaku A-24)

- przesuniecie linii warunkowego zatrzymania P-13 blizej ul. Wojska Polskiego tak by
wydtuzyé strefe zatrzymania samochodu tak by nie blokowat przejazdu rowerowego

Zespodt dyskutowat rowniez na temat dziatan inwestycyjnych w 2020 roku. Marcin Gorny
przekazat, ze w zwigzku z trudnym budzetem na 2020 rok, zadania Miejskiego Zarzagdu Droég
bedg okrojone do kilku zadan duzych i gtéwnie unijnych tj. przebudowa ul. Gdaniskiej na
odcinku od ul. Pomorskiej do wiaduktu 800-lecia, dokonczenie Wislanej Trasy Rowerowej
w postaci budowa drogi dla roweréw na ul. tgkowej wraz z przebudowg mostku na



ul. takowej, rozpoczecie 1-go etapu przebudowy uktadu drogowego na Zatorzu oraz budowa
parkingu wielopoziomowego na dworcu PKP.

Dyskutowano réwniez o zadaniach jakie Zespét rekomendowat Prezydentowi na 2020 rok
tj. budowa drogi dla roweréw na ul. Konarskiego oraz budowa drogi dla roweréw na
ul. Zwirki na odcinku od ul. Armii Krajowej do ul. Kociewskiej. Ustalono, ze bardziej
priorytetowe dla zwiekszenia ruchu rowerowego i podniesienia bezpieczeristwa oséb
poruszajacych sie na rowerach bytaby droga dla roweréw na ul. Zwirki. Taka rekomendacje
Zespot ustalit dla Prezydenta Miasta Tczewa.

W drugiej potowie spotkania Zespdét dyskutowat o poprawie bezpieczenstwa na przejeidzie
rowerowym na ul. Jagielloniskiej przy skrzyzowaniu z ul. Braci Grimm oraz ul. Zygmunta
Starego (blisko McDonalds’a). Problemy jakie zostalty wczesniej zdiagnozowane na tym
skrzyzowaniu to: staba widocznos$¢ oséb poruszajgcych sie na rowerach, duza predkosé
kierujgcych samochodem oraz osoby kierujgce samochodem nie zwracajg uwagi czy
nadjezdza rower.

Grzegorz Pawlikowski poinformowat, ze dzieki wspodtpracy z franczyzobiorca McDonalds’a
udato sie przycigc zielen na wyjezdzie z ul. Braci Grimm co poprawito widocznos¢.

Zespdt zdecydowat zarekomendowac¢ Prezydentowi zawnioskowanie do Zarzadu Drég
Wojewddzkich w Gdansku o wyrazenie zgody na montaz 4 szt. znaku A-7 (mini) dla
rowerzystdw na przejazdzie rowerowym na ul. Jagielloiskiej, z informacje, ze to miasto
sfinansuje zakup i montaz tych znakéw. Rekomendacja wynika z braku woli ze strony ZDW
w Gdansku na podjecie takich dziatan przez nich samych.

W kontekscie rozwigzan dla tego skrzyzowania dyskutowano o montaiu progéw
zwalniajgcych dla kierowcéw, wyniesionych przejsciach dla pieszych oraz zawezeniu z 2 do 1
pasa ruchu na ww. skrzyzowaniu. Wiekszo$¢ miata obawe, Zze takie rozwigzanie moze
zakorkowaé miasto. Marcin Gorny podat przyktad niedawnej korekty (o kilka sekund) cyklu
sygnalizacji na caty skrzyzowaniu, ktéra spowodowata spietrzenie ruchu i opdznienia w ruchu
autobusoéw.

Paulina Kremer wskazywata, ze bezpieczenstwo jest wazniejsze i jezeli kierowcy nie
zachowujg szczegdlnej ostroznosci to trzeba ich infrastrukturg do tego zmusic.

Zespot wstepnie ustalit, ze rekomendowanym rozwigzaniem bytoby przekierowanie ruchu
rowerowego na przejazd rowerowy zlokalizowany blizej skrzyzowania DK91 (przejazd z
sygnalizacjg Swietlng). Przerzucenie ruchu rowerowego na ten przejazd rowerowy bytby
mozliwy pod warunkiem budowy odcinka 80 m drogi dla rowerédw miedzy przystankiem
autobusowym a McDonalds’em.



Dyskutowano rowniez czy dla zmiany toru ruchu rowerzystow nie trzeba by byto zlikwidowac¢
problematycznego przejazdu i przejscie dla pieszych bez sygnalizacji po to by piesi i
rowerzysci wybierali to zlokalizowane dalej a bezpieczniejsze.

Zdecydowano o zorganizowaniu obserwacji w terenie majgcej na celu zliczenie ruchu
pieszego i rowerowego na obu przejazdach i przejsciach i kontynuacji dyskusji na ten temat
na kolejnym spotkaniu.

Kolejne punkty bedg analizowane na nastepnych spotkaniach Zespotu.
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