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1. Wstep — cel badania

Problemy wynikajace z kongestii transportowej oraz zanieczyszczenia srodowiska sktaniaja
do poszukiwania nowych, zrownowazonych rozwigzan w mobilno$ci mieszkancow miast.
Codzienne dojazdy samochodem stanowig wygodng form¢ docierania do celu, jednak stale
zwigkszajaca si¢ liczba samochodéw na drogach wydluza czas przejazdu i1 utrudnia
znalezienie miejsca parkingowego. Problem jest szczegoélnie widoczny W godzinach
porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego w centrach miast, przy zakladach
pracy oraz na drogach wokot szkét. W ostatnim z wymienionych przypadkéw problem
wynika przede wszystkim z dowozenia dzieci przez rodzicow do szkot samochodem.
Obowigzuje przekonanie, ze stanowi to najbardziej wygodng i bezpieczng forme¢ dojazdu
dzieci do szkoty, jednak znaczaco ogranicza aktywne formy mobilnosci wsrod dzieci i
milodziezy. Efektem takiej postawy sg negatywne skutki dla ich zdrowia — ostabienie kondycji
fizycznej, zwigkszenie problemu otylosci. Korzystanie z samochodu w codziennych
dojazdach ksztattuje takze pewne przekonania i1 postawy transportowe, ktore stoja w
sprzeczno$ci z zasadami zroéwnowazonego rozwoju i ochrony srodowiska. Liczne badania
naukowe charakteryzuja mobilno$¢ dzieci i mlodziezy w dojazdach do szkot wskazujac
mozliwosci dla rozwoju mobilnosci indywidualnej i mobilno$ci aktywnej (Brown i in., 2008;
D’Haese 1 in., 2011; Foster i in., 2014; Fyhri i in., 2011; Love i in., 2019; Masoumi i in.,
2017) jako sposobu rozwigzania tych problemow. Zgodnie z Polityka Rowerowa miasta
Tczewa, jednym z glownych celow jest wzmocnienie proekologicznych zachowan
mieszkancow. W tym kontek$cie nalezy podkresli¢, ze opracowania naukowe wskazuja na
wazng rol¢ edukacji zwigzanej ze zréwnowazong mobilno$cia oraz ksztaltowania
$wiadomosci ekologicznej juz na etapie edukacji szkolnej (Jordi-Sanchez, 2018). Co
potwierdza potrzebe realizowania tego typu badan wsrod mtodziezy szkolnej. Istotnym
elementem promocji dojazdéw rowerem jest kampania ,,Rowerowy Maj”, w ktorej Miasto
Tczew bierze udziat od 2016 roku polegajaca na promowaniu codziennych dojazdow do

szkoty na rowerze, hulajnodze, rolkach lub deskorolce.

Celem przeprowadzonego badania bylo wskazanie, z jakich Srodkow transportu
korzystaja uczniowie szkol podstawowych w Tczewie na co dzien w dojazdach do szkoly

oraz z jakich srodkéw transportu chcieliby w ramach tych dojazdow korzystaé.

Badanie zostato przeprowadzone przez Urzad Miejski w Tczewie. Opracowanie zostato

wykonane w ramach wspolpracy Urzedu Miejskiego w Tczewie z Wydziatem Nauk o Ziemi



Uniwersytetu Mikotaja Kopernika w Toruniu. Raport wyznacza wskazania na kolejny okres

planowania strategii ruchu rowerowego w Tczewie.

2. Metody badan

Badanie zostalo przeprowadzone w okresie od 24.01.2019 do 18.04.2019 roku w grupie
uczniow szkot podstawowych funkcjonujagcych w granicach administracyjnych miasta

Tczewa. Badanie zostato przeprowadzone metodami:

- PAPI (Paper and Pencil Interview), zgodnie z ktorg formularze ankiet zostaty przekazane

respondentom w formie papierowej,

- CAWI (Computer Assisted Web Interview), w ramach ktorej ankietowani udzielali

odpowiedzi w formularzu elektronicznym.

Ankieta skladata si¢ z 8 pytan, z czego dwa pierwsze pytania stanowily metryke pozwalajaca
okresli¢ ple¢ respondenta oraz jego wiek na podstawie przypisania klasy, do ktorej uczeszczat
w trakcie prowadzonego badania. Pytania 3-7 odnosity si¢ do czgstosci wykorzystywania
srodkow transportu w dojazdach do szkoty — samochodu, autobusu, roweru, hulajnogi oraz
mobilnosci pieszej. W ostatnim pytaniu zapytano o $rodek transportu, ktérego chcieliby

uzywac respondenci w codziennych dojazdach do szkoty.

Dane zebrane w ramach przeprowadzonego badania ankietowego przedstawiono w
niniejszym raporcie w czterech cze$ciach. W pierwszej (Rozdziat 4.1.) przedstawiono
strukture czestosci dojazdow uczniow do szkot podstawowych w Tezewie wedlug $srodkow
transportu. W drugiej (Rozdziat 4.2.) zaprezentowano strukture codziennych dojazdow do
szk6t podstawowych w Tczewie w podziale na szkoty, klasy (poziomy nauczania) oraz
ogdtem. W trzeciej czesci (Rozdziat 4.3.) przedstawiono strukture wskazywanych $rodkow
transportu, ktorymi uczniowie chcieliby dociera¢ do szkot podstawowych w Tczewie wedtug
szkot, klas (poziomow nauczania) oraz ogotem. W ostatniej, czwartej czesci (Rozdziat 4.4.)
przedstawiono zestawienie codziennych dojazdow do szkot z wykorzystaniem rowerdow i
hulajnég z dostepnoscia stojakéw dla rowerdw oraz frekwencja rowerowa w kampanii

,Rowerowy Maj”.



3. Metryka

Na obszarze miasta Tczewa funkcjonuje 14 szkot podstawowych, z czego 12 wzigto udziat w
badaniu mobilnosci uczniow. W badaniu udziat wzigto 3566 sposrod 5378 uczacych si¢ w

badanych szkotach. Ankietg¢ przeprowadzono w 9 szkotach publicznych i 3 niepublicznych.
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PSP Fontanna Marzen 98,39%
Szkota Podstawowa nr 1 80,66%
Szkota Podstawowa nr 12 78,22%
Szkota Podstawowa nr 7 78,06%
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Szkota Podstawowa nr 8~ 11,97%

Ryc. 1. Udziat uczniow w badaniu ankietowym wedtug szkot
zZrodto: opracowanie witasne

W badaniu udziat wzigto tacznie 3566 respondentdéw, co stanowi 66,31% wszystkich uczniéw
badanych szkot. Najwigkszy odsetek uczniow biorgcych udzial w ankiecie odnotowano w
PSP Fontanna Marzen, gdzie w badaniu udziat wzigto 98,39% uczniéw szkoty (Ryc. 1.).
Wysoki odsetek liczby respondentow odnotowano takze w szkotach nr 1, 12 1 7 — w tych
placowkach w badaniu uczestniczylo ponad 70% uczniow. Okoto potowy uczniow
uczestniczacych w ankiecie odnotowano w szkotach podstawowych nr 11, 10, 4, 2 oraz NSP
Montessori. Najnizszg liczbe zwrdconych ankiet uzyskano w szkotach: NSP im. Sw. Ojca Pio

(36,71%), Szkole Podstawowej nr 5 (28,51%) oraz Szkole Podstawowej nr 8 (11,97%).
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Ryc. 2. Struktura plci uczestnikow badania wedtug szkot

zrodlo: opracowanie wiasne

Uczestnikami badania byly 1744 dziewczgta, co stanowi 48,9% ogoétu respondentow 1 1822
chtopcow, stanowigcych 51,1% analizowanej proby. Najwigksza przewaga dziewczat nad
chtopcami wérdd respondentow wystapita w NSP im. $w. Ojca Pio, natomiast najwigksza

przewaga chtopcéw nad dziewczgtami w grupie badanych w Szkole Podstawowej nr 11. We

wszystkich szkotach stosunek ten byt jednak w miar¢ wyré6wnany.
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Ryc. 3. Struktura respondentow wq klasy, do ktorej uczeszczali w okresie badania wg szkot

zZrodto: opracowanie witasne



W badanej probie znalezli si¢ uczniowie klas I-VIII, z czego nie w kazdej ze szkoét
reprezentowane byly wszystkie roczniki. Tylko w szkotach nr 7 i 10 zebrano wyniki na
wszystkich mozliwych poziomach ksztalcenia. Najmniej zréznicowana wiekowo
reprezentacja wzigta udziat w badaniu w szkotach podstawowych nr 1, 4, 8 i NSP Montessori.
Roéznice w reprezentacji poszczegdlnych rocznikow w kazdej ze szkot podstawowych
biorgcych udzial w badaniu wynikaty z liczby ucznidw uczeszczajacych do danej szkoty, jak

réwniez liczby oddziatow i klas na kazdym z poziomdw nauczania.

W badaniu uczestniczyto 3566 uczniow, z czego 11% stanowili uczniowie klasy 1, 9% klasy
11, 13% klasy 11, 18% klasy 1V, 17% klasy V, 10% klasy VI, 11% klasy V11 i 11% klasy V111
(Ryc. 4).
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Ryc. 4. Struktura respondentow wedtug klasy, do ktorej uczeszczali w okresie badania
zZrodto: opracowanie witasne

4. Wyniki badania

Wyniki przeprowadzonego badania ankietowego zostaty przedstawione w czterech czgéciach:
Pierwsza dotyczy struktury czestosci dojazdéw uczniow do szkot podstawowych w Tczewie
wedtug $rodkow transportu. Druga przedstawia strukture codziennych dojazdéw do szkot
podstawowych w Tczewie w podziale na szkoty, klasy (poziomy nauczania) oraz ogotem.
Trzecia cze$¢ przedstawia strukture wskazywanych srodkow transportu, ktorymi uczniowie
chcieliby dociera¢ do szkot podstawowych w Tczewie wedlug szkot, klas (poziomow
nauczania) oraz ogélem. Czwarta czg$¢ prezentuje zestawienie codziennych dojazdow do
szkot z wykorzystaniem roweréw 1 hulajndg z dostgpnoscig stojakow dla rowerdow oraz

frekwencja rowerowa w kampanii ,,Rowerowy Maj”.



4.1. Struktura czestosci dojazdéw uczniéw do szkol podstawowych w Tczewie wedlug
srodkow transportu

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

samochod
autobus
rower

hulajnoga

pieszo
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Ryc. 5. Struktura czestosci dojazdow uczniow Szkoly Podstawowej nr 1 wedtug srodkow
transportu
zrodlo: opracowanie wtasne

Uczniowie Szkoty Podstawowej nr 1 najczesciej przychodza do szkoty pieszo — codziennie
dociera w ten sposob ponad 40% respondentow (Ryc. X.). Prawie 30% ucznidow codziennie
dojezdza autobusem, natomiast niewiele ponad 10% samochodem. Najrzadziej
wykorzystywanym s$rodkiem transportu w codziennych dojazdach jest rower, ktory wybiera

zaledwie kilka procent badanych.
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Ryc. 6. Struktura czestosci dojazdow uczniow Szkoly Podstawowej nr 2 wedtug srodkow
transportu
zZrodto: opracowanie witasne

Uczniowie Szkoty Podstawowej nr 2 réwniez najczeSciej przychodzg do szkoty pieszo —
codziennie dociera w ten sposob ponad 40% respondentow (Ryc. 6.). Ponad 30% uczniéw
codziennie dojezdza samochodem. Najrzadziej wykorzystywanymi srodkami transportu sg
kolejno: autobus, rower i hulajnoga — z kazdego z nich w codziennych dojazdach korzysta

mniej niz 10% respondentow.
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Ryc. 7. Struktura czestosci dojazdow uczniow Szkoly Podstawowej nr 4 wedtug srodkow
transportu
zrodlo: opracowanie wtasne

Uczniowie Szkoty Podstawowej nr 4 réwniez najczeSciej przychodzg do szkoty pieszo —
codziennie dociera w ten sposob ponad 50% respondentéw (Ryc. 7). Ponad 20% uczniéw
codziennie dojezdza samochodem, a ponad 10% autobusem. Podobnie, jak w przypadku
poprzednich szkot, najrzadziej wykorzystywanymi w codziennych dojazdach $rodkami

transportu sg rower i hulajnoga.
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Ryc. 8. Struktura czestosci dojazdow uczniow Szkoly Podstawowej nr 5 wedtug srodkow
transportu
zZrodto: opracowanie witasne

Uczniowie Szkoly Podstawowej nr 5 w zdecydowanej wigkszo$ci najczesciej przychodza do
szkoty pieszo — codziennie dociera w ten sposob ponad 70% respondentéw (Ryc. 8). Kazdy z
pozostatych $rodkow transportu jest wykorzystywany w codziennych dojazdach przez mniej

niz 10% respondentow.
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Ryc. 9. Struktura czestosci dojazdow uczniow Szkoly Podstawowej nr 7 wedtug srodkow
transportu
zrodto: opracowanie witasne

Uczniowie Szkoty Podstawowej nr 7, podobnie jak respondenci reprezentujacy wczesniej
analizowane szkoty, najczeSciej przychodza do szkoly pieszo — codziennie dociera w ten
sposob ponad 40% respondentow (Ryc. 9). Ponad 20% uczniow codziennie dojezdza
samochodem, a ponad 10% autobusem. Rower i hulajnoga stanowig najrzadziej
wykorzystywane $rodki transportu — w codziennych dojazdach kazdego z nich uzywa mniej

niz 10% respondentow.
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Ryc. 10. Struktura czestosci dojazdow uczniow Szkoly Podstawowej nr 8 wedtug srodkow
transportu
Zrodto: opracowanie wiasne

Uczniowie Szkoty Podstawowej nr 8 rowniez najczgéciej przychodza do szkoly pieszo —
codziennie dociera w ten sposob prawie potowa respondentow (Ryc. 10). Wiecej niz 15%
uczniéw codziennie dojezdza samochodem, a ponad 10% autobusem. Grupa respondentow
reprezentujgca Szkote Podstawowsg nr 8 najrzadziej korzysta w codziennych dojazdach z

hulajnog i rowerow.

10
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Ryc. 11. Struktura czestosci dojazdow uczniow Szkoly Podstawowej nr 10 wedtug srodkow
transportu
zrodlo: opracowanie wtasne

Uczniowie Szkoly Podstawowej nr 10 réwniez najczgsciej przychodza do szkoty pieszo,
jednak nie jest to az tak przewazajaca wigkszos¢, jak w przypadku pozostatych
analizowanych szkot. Codziennie dociera w ten sposob ponad 30% respondentow (Ryc. 11).
Ponad 20% uczniéw codziennie dojezdza samochodem, a ponad 10% autobusem. Znaczenie
roweru i hulajnogi w codziennych dojazdach jest marginalne, podobnie jak w przypadku

pozostatych szkot.
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Ryc. 12. Struktura czestosci dojazdow uczniow Szkoly Podstawowej nr 11 wedtug srodkow
transportu
zZrodto: opracowanie witasne

Uczniowie Szkoly Podstawowej nr 11 rowniez najczesciej przychodza do szkoly pieszo —
codziennie dociera w ten sposob ponad 50% respondentéw (Ryc. 12). Ponad 20% uczniéw
codziennie dojezdza samochodem. Pozostale $§rodki transportu wykorzystywane sa duzo
rzadziej w codziennych dojazdach — zaréwno autobus, rower jak i hulajnoga sa wskazywane

przez zaledwie Kilka procent ankietowanych.

11
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Ryc. 13. Struktura czestosci dojazdow uczniow Szkoly Podstawowej nr 12 wedtug srodkow
transportu
zrodlo: opracowanie wtasne

Uczniowie Szkoty Podstawowej nr 12 takze najcze$ciej przychodza do szkoly pieszo —
codziennie dociera w ten sposob ponad 40% respondentéw (Ryc. 13). Ponad 25% uczniéw
codziennie dojezdza samochodem. Zaden z pozostatych $rodkéw transportu — autobus,
hulajnoga, rower — nie stanowi codziennego $rodka dojazdu dla grupy respondentow

mniejszej niz 10%.
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Ryc. 14. Struktura czestosci dojazdéw uczniéw NS Szkoly Podstawowej im. Sw. O. Pio wedlug
srodkow transportu
zZrodto: opracowanie witasne

Uczniowie NS Szkoly Podstawowej im Sw. O. Pio najczesciej docieraja do szkoty
samochodem — z tej formy transportu codziennie korzysta ponad 40% respondentéw (Ryc.
14). Ponad 10% uczniow codziennie dociera pieszo, oraz kolejne ponad 10% autobusem. Dla
respondentéw reprezentujacych te szkote rowniez rower i1 hulajnoga stanowia najrzadziej

wykorzystywany §rodek transportu w codziennych dojazdach.

12
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Ryc. 15. Struktura czestosci dojazdow uczniow SP Fontanna Marzen wedlug srodkow
transportu
zrodlo: opracowanie wtasne

Uczniowie Szkoly Podstawowej Fontanna Marzen w zdecydowanej wigkszosci docierajg do
szkoty samochodem — z tej formy transportu korzysta ponad 75% badanych (Ryc. 15).
Pozostate $rodki transportu wykorzystywane sa duzo rzadziej w codziennych dojazdach —
zar6wno mobilno$¢ piesza, autobus jak i rower sg wskazywane przez zaledwie kilka procent

ankietowanych.
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mcodziennie m 3-4 razy w tygodniu w1-2 razy w tygodniu kilka razy w miesiacu nigdy

Ryc. 16. Struktura czestosci dojazdow uczniow SP Montessori wedtug srodkow transportu
Zrodto: opracowanie wiasne

Uczniowie Szkoty Podstawowej Montessori réwniez w zdecydowanej wiekszo$ci docieraja
do szkoty samochodem — z tej formy transportu korzysta ponad 50% badanych (Ryc. 16).
Ponad 15% badanych korzysta w codziennych dojazdach z autobusu, natomiast niewiele
ponad 10% dociera do szkoty pieszo. Nikt sposrdd ankietowanych nie wskazal roweru i

hulajnogi jako codziennego $rodka transportu.
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4.2. Struktura codziennych dojazdow do szkol podstawowych w Tczewie

4.2.1. Struktura codziennych dojazdow do szkél wedlug szkot

Wysoki odsetek wskazah codziennych srodkow transportu pokazuje, ze uczniowie tczewskich
szkot podstawowych najczesciej uzywaja jednego statego $rodka transportu. Majac wiedzg o
czestosci dojazdow réznymi §rodkami transportu do poszczegdlnych szkot podstawowych na
obszarze miasta Tczewa, dokonano poréownania codziennych podréozy (Ryc. 17).
Respondenci, ktorzy nie wskazali jednego $rodka transportu uzywanego codziennie zostali

zakwalifikowani jako uzywajacy réznych form transportu (por. Ryc. 17).

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Szkota Podstawowa nr 1

Szkota Podstawowa nr 2

Szkota Podstawowa nr 4

Szkota Podstawowa nr 5

Szkota Podstawowa nr 7

Szkota Podstawowa nr 8

Szkota Podstawowa nr 10

Szkota Podstawowa nr 11

Szkota Podstawowa nr 12

NS Szkota Podstawowa im. Sw._ O Pio
Fontanna Marzen

IMontessori

= samochod autobus =rower Mmhulajnoga mpieszo ©rozne formy

Ryc. 17. Struktura codziennych dojazdow uczniow do szkot wedtug szkol i srodkow transportu
zrodto: opracowanie wiasne

Struktura codziennych dojazdow uczniow szkot podstawowych w Tczewie pozwala
oszacowac podzial zadan modalnych w transporcie stuzacym dojazdom do szkot. Podobnie,
jak w poprzedniej czesci raportu, wyraznie zaznacza si¢ podzial miedzy szkolami
publicznymi i niepublicznymi. We wszystkich szkotach publicznych szczegdlnie istotng rolg

w docieraniu do szkoty ma mobilnos¢ piesza. W wigkszo$ci z nich istotng role odgrywa takze
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samochod oraz autobus. Marginalna jest natomiast rola urzadzen mobilnosci aktywnej —
roweré6w i hulajnég. W szkotach prywatnych najwickszy procent stanowia dojazdy przy
uzyciu samochodu. Dojazdy przy uzyciu urzadzen mobilno$ci aktywnej sa rowniez na bardzo

niskim poziomie, lub nie wystepuja w ogole.

4.2.2. Struktura codziennych dojazdow do szkol wedlug klas

0% 10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%

» samochad autobus wmrower wmhulajnoga mpieszo wmrozne formy

Ryc. 18. Struktura codziennych dojazdow uczniow do szkot wedtug klas™

zrodlo: opracowanie wiasne

*Forma danych dostarczonych przez szkoly podstawowe nie pozwolila na peing analize
zjawiska dla wszystkich szkot, w zwiqzku z czym dwie placowki zostaly pominiete.

Zgromadzone dane wskazuja, ze najwicksza przewaga samochodu w codziennych dojazdach
do szkot dotyczy najmtodszych uczniéw, co zapewne uwarunkowane jest wzgledami
bezpieczenstwa. Wraz z wiekiem respondentéw wzrasta znaczenie dojazdéw autobusem oraz
mobilno$ci pieszej. Liczba codziennych przejazdow rowerem i hulajnoga na kazdym etapie

stanowi niewielki procent w strukturze codziennych dojazdéw do szkoty.

4.2.3. Struktura codziennych dojazdow do szkél ogotem

Uogolniony obraz zjawiska obejmujacy podziat $srodkéw transportu wykorzystywany w
codziennych dojazdach dla wszystkich szkot podstawowych w Tczewie przedstawia rycina
19.
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Ryc. 19. Struktura codziennych dojazdow do szkot w Tczewie ogdtem
zrodlo: opracowanie wiasne

Przeprowadzone badanie wskazuje, ze dominujaca forma codziennego docierania do szkot
podstawowych w Tczewie jest mobilno$¢ piesza stanowigca 44% w strukturze codziennych
form dojazdu do szkot. Dojazdy samochodem obejmujg 23,6%, a autobusem 11,6% w ogdlne;j
liczbie dojazdow do szkoét. Jak wspomniano wczesniej, urzadzenia mobilnosci aktywnej
(rower, hulajnoga i inne) stanowig tacznie 6,4% wszystkich dojazdéw do szkot
podstawowych w Tczewie, co wskazuje na potrzebe promowania tej formy transportu wsrod

uczniow 1 rodzicow szkot.
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4.3. Struktura preferowanych srodkow transportu w codziennych dojazdach do szkot
podstawowych w Tczewie

Majac wiedze o dotychczas wykorzystywanych przez dzieci i mtodziez $rodkach transportu w
codziennych dojazdach do szkoét podstawowych, sprawdzono w jaki sposéb chceieliby oni

dociera¢ do szkoty.

4.3.1. Struktura preferowanych $rodkéw transportu w codziennych dojazdach do szkol
podstawowych w Tczewie wedlug szkol
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Ryc. 20. Preferowane srodki transportu wsrod uczniow szkot podstawowych w Tczewie
wedlug szkot
zrodto: opracowanie wiasne

Majac wybor okazuje sie¢, ze liczne grono respondentéw chetnie skorzystatoby z roweru, jako
codziennego $rodka transportu (por. Ryc. 20). Najwigkszy odsetek badanych, ktorzy
pozytywnie wyrazili si¢ o mozliwosci dojazdu rowerem do szkoly odnotowano w SP
Montessori. Najmniej o0sob zainteresowanych ta formg transportu stanowia respondenci
reprezentujacy Szkote Podstawowag nr 1. W wielu szkotach pozadang formg transportu jest

takze samochod — wysoki odsetek wskazaf zanotowano w NS Szkole Podstawowej im. Sw.
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O. Pio oraz w SP Fontanna Marzen. Warto takze zauwazy¢, ze w szkotach niepublicznych
(Montessori, NS SP im. Sw. O. Pio oraz Fontanna Marzen) niewielki odsetek uczniow

wyrazit ch¢¢ docierania do szkoty pieszo.

4.3.2. Struktura preferowanych srodkow transportu w codziennych dojazdach do szkot
podstawowych w Tczewie wedlug klas
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Ryc. 21. Preferowane srodki transportu wsrod uczniow szkot podstawowych w Tczewie
wedlug klas
zrodto: opracowanie wiasne

Przeprowadzone badanie pokazuje, ze rower i hulajnoga sa najchetniej wskazywane jako
codzienny S$rodek transportu przez najmlodszych uczniéw. Urzadzenia mobilnosci aktywnej
stanowig najwyzszy odsetek wskazywanych $rodkow transportu w klasach nauczania
wczesnoszkolnego — I-11I. Wraz z wiekiem ucznidéw wzrasta zapotrzebowanie na docieranie
do szkoty pieszo — najwigcej odpowiedzi preferujacych mobilno$¢ piesza zanotowano wsrod

uczniow klas VII 1 VIII.

4.3.3. Struktura preferowanych srodkow transportu w codziennych dojazdach do szkot
podstawowych w Tczewie ogétem

Zestawienie wynikow badania dla wszystkich szkét (Ryc. 22) pokazuje, ze w ogolnej liczbie
preferowanych $rodkéw transportu na podobnym poziomie wskazywane sg — samochod
(27,5%), mobilnos¢ piesza (24,4%), rower (24%) 1 hulajnoga (18,3%). Respondenci
preferujacy dojazdy autobusem stanowia 5,7% ogédtu badanych.
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Ryc. 22. Preferowane srodki transportu wsrod uczniow szkot podstawowych w Tczewie
ogotem

zrodlo: opracowanie wiasne

4.3.4. Struktura codziennych dojazdow respondentéow, ktorzy preferuja dojazdy do
szkoly rowerem
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Ryc. 23. Struktura codziennych dojazdow respondentow, ktorzy preferujq dojazdy do szkoty
rowerem wedtug szkot
zZrodto: opracowanie witasne
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Aby oceni¢ mozliwo$¢ zwiekszenia udzialu ruchu rowerowego w strukturze codziennych
dojazdow do szkot wyznaczono, w jaki sposdb na co dzien docieraja do szkotly respondenci,

ktorzy wskazali, ze chetnie dojezdzaliby do niej rowerem (por. Ryc. 23).

Sposrod osob preferujacych dojazdy rowerem najwigkszy odsetek respondentow dociera
obecnie pieszo do szkot podstawowych nr 5, 4, 11 oraz 12. Najwieksza czg$¢ badanych
chcacych korzysta¢ z roweru w codziennych dojazdach obecnie dociera do szkotly
samochodem w przypadku Szkoty Podstawowej Fontanna Marzen oraz Szkoty Podstawowej
Montessori (por. Ryc. 23). Najwyzszy odsetek osob, ktore korzystaty dotychczas z roweru i
chcialyby kontynuowa¢ dojazdy do szkoty w ten sposdb odnotowano w szkotach nr 11, 10 1

12.

m pieszo msamochod
rozne formy autobus
rower mhulajnoga

Ryc. 24. Struktura codziennych dojazdow respondentow, ktorzy preferujq dojazdy do szkoty
rowerem ogotem
zrodlo: opracowanie wlasne

Zebrane wyniki (Ryc. 24) pokazuja, ze badani, ktorzy chcieliby korzystaé z roweru w
codziennych dojazdach, obecnie najczesciej docieraja do szkoly pieszo (39,35%) lub
samochodem (25,75%). Wsrod ankietowanych preferujacych rower w dojazdach do szkoty

zaledwie 6,80% dotychczas korzystato z tej formy transportu w codziennych dojazdach.
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4.4. Zestawienie codziennych dojazdow do szkot z wykorzystaniem rowerow i hulajnog z
dostepnoscia stojakow dla rowerow oraz frekwencja rowerowa w kampanii ,,Rowerowy
Maj”
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Ryc. 25. Codzienne dojazdy przy uzyciu rowerow i hulajnég wedtug szkot
zrodlo: opracowanie wiasne

Zestawienie codziennych dojazdéw rowerem 1 hulajnoga z preferencjami uczniow
dotyczacymi dojazdu tymi srodkami transportu znaczaco rozni si¢ od siebie, wskazujac na
duzy potencjat rozwoju 1 wzrostu znaczenia tych form transportu w codziennych dojazdach
do szkoly. Najwiekszy odsetek codziennych dojazdow przy uzyciu urzadzen mobilnosci
aktywnej zanotowano w Szkole Podstawowej nr 12 (9,78%), natomiast najnizszy —
wynoszacy 0% w Szkole Podstawowej Montessori i w Szkole Podstawowej Fontanna
Marzen. Jednocze$nie te dwie szkoty notuja wysoki odsetek respondentéw wyrazajacych cheé
korzystania z rowerow i hulajnog w codziennych dojazdach — odsetek badanych w tych
szkotach wyniést odpowiednio 75,00% i 51,52%. Wysoka wartos¢ wskaznika badanych
preferujacych dojazdy przy uzyciu urzadzen mobilnosci aktywnej zanotowano réwniez w

Szkotach Podstawowych nr 2 (59,34%), nr 12 (52,98%) i nr 11 (51,82%).

21



100,0%

90,0%

80,0%

70,0%

60,0%

50,0%

40,0%

30,0%

20,0%

10,0%

0,0%
2016 2017 2018 2019

==Omm 57 0ta Podstawowa nr 1 ==O== Szkota Podstawowa nr 2 Szkota Podstawowa nr 4
Szkota Podstawowa nr5 ==Cs==Szkota Podstawowa nr 7 ==O==Szkota Podstawowa nr 8
Szkota Podstawowa nr 10 ==C== Szkota Podstawowa nr 11 s=O== Szkota Podstawowa nr 12

PSP Fontanna Marzen — ==C==NSP Sw. Ojca Pio ==Omes NSP Montessori

Ryc. 26. Frekwencja rowerowa w ramach kampanii ,,Rowerowy Maj” w szkolach
podstawowych w Tczewie w latach 2016-2019
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Tczewie

Dane pokazujace frekwencje rowerowa w ramach kampanii ,,Rowerowy Maj” w Tczewie w
latach 2016-2019 pokazuja, ze z kazdym kolejnym rokiem kolejne szkoty dotaczaja do tej
akcji. W 2019 roku najwyzsze wyniki osiggnety szkoty publiczne — Szkota Podstawowa nr 12
i nr 7 — placowki z wysokim odsetkiem codziennych dojazdéw na rowerze oraz NSP
Montessori, dla ktorej badanie ankietowe wykazato 0% udzialu ruchu rowerowego w
codziennych dojazdach. Pokazuje to krotkotrwale efekty tej akcji oraz brak przelozenia jej

efektow na catoroczne dojazdy rowerowe do szkoty.
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Ryc. 27. Procent uczniow, ktorzy znajdq miejsce parkingowe dla roweru pod szkolq

zrodto: opracowanie witasne

Chcac rozwijaé ruch rowerowy jako forme¢ dojazdéw do szkoty nalezy takze bra¢ pod uwage
przygotowanie infrastrukturalne szkot do przyjecia oséb korzystajacych z tego $rodka
transportu. Zebrane dane pokazuja, ze PSP Fontanna Marzen jest w stanie zapewnic
najwigkszej liczbie ucznidéw miejsce do pozostawienia roweru przed szkoty. Zaktadajac, ze
100% wuczniow chciatoby dotrze¢ do szkoly rowerem, 22,58% z nich bedzie moglo
zaparkowac¢ pojazd przy stojaku (Ryc. X). Wysoki wynik odnotowano takze dla szkot
podstawowych nr 8 (15,53%) i 10 (10,44%). W pozostatych szkotach warto$¢ obliczonego
wskaznika nie przekroczyta 10,00%.

5. Podsumowanie — wnioski i rekomendacje

Przeprowadzone badanie ankietowe pokazuje, ze obecnie rola urzagdzen mobilnosci aktywne;j
— rowerdéw, hulajnog i innych w codziennych dojazdach do szk6t w Tczewie jest marginalna.
We wszystkich analizowanych szkotach korzystanie z tych urzadzen stanowi niewielKi
procent codziennych dojazdéw do szkoty. Z drugiej jednak strony badanie wykazato ogromny
potencjat tych form transportu oraz pozytywne nastawienie respondentéw do mozliwosci
stosowania ich przy docieraniu do szkoty. Jest to szczegolnie widoczne w przypadku roweru,

ktéry znaczaca liczba respondentow wskazuje jako preferowany $rodek transportu.
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Zgromadzone dane pokazujg takze, ze glownym sposobem dotarcia do wigekszosci szkot jest
mobilnos$¢ piesza, co wynika z zasad rejonizacji szkol oraz ogélnej tendencji do wyboru
szkoty podstawowej w najblizszym sasiedztwie, do ktorej uczgszczaja takze koledzy i
znajomi. Badanie pokazato jednak rowniez, ze rola samochodu w dojazdach do szkoét jest w
dalszym ciggu bardzo znaczaca, a wskazania ucznidéw w zakresie preferowanego srodka

transportu nadal utrzymuja samochdd na silnej pozycji.

Zebrane dane wyraznie pokazujg wyrazng przewage mobilnos$ci pieszej w docieraniu do szkot
publicznych i przewage dojazdéw do szkét samochodem w szkotach prywatnych. Uzyskany
wynik moze by¢ efektem rejonizacji w publicznych szkotach podstawowych, zgodnie z ktora
do poszczegdlnych placéwek uczeszczaja przewaznie uczniowie z najblizszego otoczenia.
Stad przewaga mobilnosci pieszej potwierdzajaca krotki dystans miedzy miejscem
zamieszkania a szkota. Szkoty niepubliczne, ze wzglgdu na odptatny charakter §wiadczonych
ustug oraz ich liczbe w miescie, obejmujg znacznie szerszy zasigg przestrzenny, co moze
powodowaé¢ wigkszy odsetek podrozy ucznidow samochodem. Szkoty prywatne sg takze
pewnym wyznacznikiem statusu spotecznego, w zwigzku z czym w podobnych kategoriach
mogltby by¢ rozwazany sposob dojazdu do nich oraz potrzeba zapewnienia komfortowej i
bezpiecznej podrézy dzieciom przez rodzicow. Potwierdzenie tej tezy wymagatoby jednak
przeprowadzenia poglebionych badan sprawdzajacych motywacje dzieci i rodzicow w
wyborze $rodka transportu. Niemniej jednak wysoki odsetek codziennych przejazdow
samochodem wymaga skupienia dziatan promujacych mobilno$¢ aktywna wsrod dzieci

uczeszczajacych do tych placowek oraz ich rodzicow.

Wskazania respondentow w zakresie uzywania roweru do codziennych dojazdéw oraz checi
dojazdoéw rowerem pokazuja, ze na obecnym etapie wigkszo$¢ szkot zapewnia odpowiednig
dostgpnos¢ stojakow rowerowych. Jezeli jednak wskazania preferowanych S$rodkow
transportu zostaltyby urzeczywistnione, zadna ze szkot nie zdotataby przyja¢ odpowiedniej
liczby rowerow. Nalezy zatem stale monitorowac liczbe uczniow dojezdzajacych do szkot
rowerem i w miar¢ potrzeb zwigkszac liczbe stojakow rowerowych. Badanie wykazato takze,
7Ze wystepuje znaczaca rdznica miedzy obecnym wykorzystaniem rowerow 1 hulajnég w
dojazdach do szkoty a wskazaniem ich jako preferowanej formy transportu. Uczniowie szkot
podstawowych w Tczewie chcieliby korzysta¢ z rowerow w codziennych dojazdach duzo
cze$ciej niz robili to dotychczas. Wskazanie przyczyn tej rdéznicy wymagatoby jednak

przeprowadzenia poglebionych badan.
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Przeprowadzone badanie pozwala sformutowac nast¢pujace wnioski 1 rekomendacje:

WNIOSKI

REKOMENDACJE

Najwigkszy potencjat dla dojazdéw do
szkoty z wylgczeniem mobilnosci pieszej
wykazuja szkoty niepubliczne, co wynika
przede wszystkim z ich ogolnomiejskiego
zasi¢gu. Ponadto, uczniowie tych szkot
wykazuja duze zainteresowanie dojazdami

przy uzyciu rowerow.

Rekomenduje si¢ promowanie mobilnosci
aktywnej w szkotach niepublicznych,

szczegblnie wsrdd rodzicow uczniow.

Zdecydowanie mniejszy potencjat dojazdow
do szkotly zaobserwowano w szkotach
publicznych, ktére zwykle obejmuja
zasi¢giem najblizsze otoczenie, a
najszybszym i najtatwiejszym sposobem

dotarcia do szkoty jest mobilno$¢ piesza.

Rekomenduje si¢ dalsze dziatania
promocyjne dojazdow rowerem oraz
poprawe infrastruktury rowerowej wokot
szkot, ze szczegdlnym uwzglednieniem

stojakow dla rowerdw.

Liczna grupa respondentow wskazuje, ze
chciataby dociera¢ do szkoty rowerem lub
hulajnoga co pokazuje duzy potencjat dla

tych form mobilnosci.

Zaleca si¢ dziatania na rzecz zwigkszenie
bezpieczenstwa dojazdu oraz poprawy
infrastruktury rowerowej wokot szkot;
przeprowadzenie poglebionych badan
wskazujacych powody, dla ktorych
dotychczas respondenci nie korzystali z

rowerdw 1 hulajnog.

Infrastruktura parkingowa dla rowerow w
wiekszosci szkot na obszarze Miasta
Tczewa jest na obecnym etapie
wystarczajaca i zaspokaja obecne potrzeby

uczniow.

Zaleca si¢ monitorowanie liczby dojazdow
do szkot przy uzyciu rowerow oraz
zwigkszenie liczby stojakow rowerowych w

miar¢ wzrostu zapotrzebowania uczniow.

Kampania ,,Rowerowy Maj” spetnia swoja
role gtownie w okresie jej trwania — CO
potwierdzajg przyktady szkot, w ktorych
frekwencja rowerowa znaczgco przewyzsza
odsetek podrozy rowerowych w

codziennych dojazdach.

Rekomenduje si¢ dodatkowe dziatania
promocyjne poza kampania ,,Rowerowy
Maj” oraz poza okresem jej trwania. Zaleca
si¢ takze promocje roweru jako

catorocznego srodka transportu.
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