Sprawozdanie z 42. spotkania Zespotu ds. polityki rowerowej przy Prezydencie Miasta
Tczewa

W dniu 5 wrzesnia 2018 roku odbyto sie 42 spotkanie Zespotu ds. polityki rowerowe;j.

Spotkanie zostato otwarte przez Grzegorza Pawlikowskiego, ktéry przedstawit cel spotkania,
jakim byto omowienie istoty i znaczenia standardéw rowerowych. Temat podjat gosc
spotkania Pan Marcin Hyta, ekspert w zakresie organizacji ruchu rowerowego w komunikacji
miejskiej.

Urzad Miejski w Tczewie zlecit Pracowni Edukacyjnej Pana Marcina Hyty opracowanie
standardow rowerowych dla Tczewa. Ostateczny dokument zostanie przekazany w grudniu
2018 r., wczesniej w listopadzie odbedzie sie spotkanie podsumowujgce z autorem
standardow, stwarzajace mozliwos$¢ przedyskutowania proponowanych ustalen i wniesienia
ewentualnych uwag. Dokument bedzie wewnetrznie uzgodniony z Miejskim Zarzgdem Drég,
z Wydziatem Rozwoju Miasta w zakresie planowania przestrzennego i z Wydziatem Spraw
Komunalnych i Inwestycji.

Pan Marcin Hyta, przed ogdlnym omdwieniem uwarunkowan i zawartosci standardow,
zwrdcit uwage na szczegdlng sytuacje miast, nie bedgcych miastami na prawach powiatu —w
ich obszarze znajdujg sie ulice zarzadzanie przez inne podmioty niz gminny zarzad drég; ta
sytuacja wymaga podjecia porozumienia o stosowaniu standardéw przyjetych przez miasto,
dla ujednolicenia systemu organizacji i uzyskania spdjnosci ruchu rowerowego.

Pierwsze standardy rowerowe pojawity sie w Polsce 16 lat temu, w Gdansku. Od tej pory
posiada je i systematycznie wdraza wiele miast; np. w Krakowie sg prawem miejscowym.
Rolg standardéw jest wyrdwnanie wiedzy na temat zasad ruchu rowerowego wszystkich
stron procesu: uzytkownikdw, zarzadcow drég i policji.

Standardy, ktére pojawig sie w Tczewie nie bedg dokumentem opracowanym indywidualnie
dla miasta, ale licencjonowanym opracowaniem, stosowanym wczes$niej w innych miejscach,
zindywidualizowanym wyfgcznie w zakresie charakteru miasta. Nie wykonuje sie
indywidualnych standarddw, poniewaz sg one oparte na powszechnych przepisach ruchu
drogowego i zawierajg rozwigzania wynikajgce z wieloletniego doswiadczenia innych miast.
Standardy sg dokumentem kontraktowym, muszg by¢ zatagczane do Specyfikacji Istotnych
Warunkéw Zamowienia w postepowaniu o zamdwienie publiczne na projektowanie drég.
Poniewaz sg praktycznie szkicami do projektu budowlanego, stanowig uzyteczny i podreczny
materiat dla projektanta. Sg takze dla niego obowigzkowe, tak jak i dla zamawiajgcego.
Standardy wprowadza sie Zarzgdzeniem Prezydenta Miasta, z uwzglednieniem porozumien z
innymi zarzadcami drég w miescie. Zawierajg wystarczajgcg ilos¢ koniecznych rozwigzan, a w
przypadku braku mozliwosci zastosowania konkretnego rozwigzania, nalezy by¢
wyposazonym w formalng procedure odstepstwa od standardéw. Moze ona byé ujeta w
samym zarzgdzeniu lub w dokumencie standarddéw.



Podstawowe podejscie do tworzenia standarddéw opiera sie na zasadach:

- zgodnosci z prawem,

- zrozumienia potrzeb i intencji uzytkownika,

- stosowania rozwigzan typowych,

- wykorzystywania rozwigzan sprawdzonych.

Warunki konieczne dla jazdy na rowerze to: ruch jednostajny, pfaski teren, réwna
nawierzchnia i ruch po najkrétszych mozliwych trasach.

Pan Marcin Hyta przedstawit w formie 3. prezentacji najczestsze problemy w organizacji
ruchu rowerowego oraz dobre i zte przyktady rozwigzan, omawiajac rézne aspekty, w
ktérych mogg by¢ pomocne standardy rowerowe - np. oznakowanie Sciezek rowerowych,
rozwigzania skrzyzowan pod katem udziatu roweru, praktyczne obiekty inzynierskie
wspomagajgce racjonalizacje ruchu rowerowego.

Zatgcza sie do protokoétu przedstawione prezentacje.

Zatgczniki do protokotu:
1. 3 prezentacje Pana Marcina Hyty

Opracowanie sprawozdania:
Jolanta Sliwiriska
Wydziat Rozwoju Miasta



