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1. WSTEP

Polityka rowerowa Tczewa jest dokumentem kierunkowym Strategii Rozwoju Tczewa do roku 2020,
uchwalonej uchwatg Rady Miejskiej Nr Uchwata Nr XVI/138/2012 Rady Miejskiej w Tczewie z dnia 26
stycznia 2012 r. Wpisuje sie w 3. cel strategiczny Wzmocnienie systemu komunikacyjnego i jego 3 cel
operacyjny Wzmacnianie transportu publicznego oraz promowanie zrdwnowazonego transportu.
Zwraca sie w nim uwage, ze wzrost ilosci pojazdéw indywidualnych i dostawczych powoduje stale
zwiekszajgce sie zattoczenie drdég. Dodatkowo spowolnienie jazdy pojazdéw wptywa na wzrost
zanieczyszczenia powietrza w obszarze miejskim. Z tego powodu nastepowac bedzie poprawa
efektywnosci transportu publicznego autobusowego, promowanie korzystania z tego S$rodka
transportu, takze promowanie ruchu rowerowego w ruchu miejskim i pieszego w przypadku matych
odlegtosci, w szczegdlnosci w staromiejskim centrum miasta.

Do gtéwnych czynnikéw jakosSci zycia miejskiego nalezy zaliczy¢ sprawnosé komunikacji i dobrostan
mieszkancow. Wzrost ilosci pojazdéw w miescie powodujgcy zattoczenie ulic, zanieczyszczenie
powietrza i ograniczenie przestrzeni za sprawg zwiekszajacych sie terendw parkowania pojazdow
wptywa znaczgco na obnizenie poziomu zycia i poczucia bezpieczenstwa zdrowotnego. W zwigzku z
tym prowadzone s3 dziatania na rzecz wdrazania zasad zréwnowazonego rozwoju w tym systemu
transportowego w miescie.

Do kluczowych elementéw transportowych nalezy ruch samochodowy prywatny i transport
publiczny, ruch rowerowy i ruch pieszy. Celem rédwnowazenia transportu jest wprowadzanie dziatan
zachecajgcych mieszkancow do korzystania z transportu publicznego, roweru i aktywnosci pieszej i
rezygnacji w miare mozliwosci z uzywania samochodéw osobowych prywatnych.

Kwestig transportu publicznego zajmuje sie Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla miasta Tczewa na lata 2014-2022.

Uznajgc rower jako alternatywny srodek transportu, wskazuje sie na korzysci w zyciu miejskim
Tczewa, jako miasta Sredniej wielkosci:

- osigganie celéw podrozy w krétkim czasie,

- odcigzenie ulic od ruchu samochodowego,

- zmniejszenie problemdw z parkowaniem samochodéw,

- zmniejszenie poziomu hatasu i ilosci zanieczyszczen,

- zmniejszanie zapotrzebowania na przestrzen dla transportu,

- poprawa stanu zdrowia uzytkownikéw roweréw,

- wprowadzanie systemow multimodalnych w transporcie (tgczenie roweru z innymi $rodkami
transportu).

2. DIAGNOZA SYTUACII

Tczew charakteryzuje sie duzym potencjatem dla rozwoju ruchu rowerowego. Tczew lezy
w weztowym i atrakcyjnym punkcie na mapie turystycznej Pomorza — na trasie projektowanego
miedzynarodowego szlaku rowerowego EuroVelo EV9. Kolejnym potencjatem jest struktura Tczewa,
gdyz jest to miasto o uktadzie zwartym, o dos¢ ptaskiej powierzchni. Miasto charakteryzuje sie
wysoka gestoscig zaludnienia (ponad 2700 oséb na 1 km2), a najbardziej odlegte punkty sieci
osiedlenczej w miescie nie lezg od siebie dalej niz 5 km oraz zaden punkt miasta nie lezy od stacji
kolejowe]j dalej niz 3,5 km. Te cechy sprzyjaja rozwojowi komunikacji rowerowej, szczegélnie jesli
weZzmiemy pod uwage dane Komisji Europejskiej (opracowanie dot. ,Miasta rowerowe miastami
przysztosci”), mdwigce o tym, ze rower jest najszybszym srodkiem przemieszczania sie w miescie na
odlegtosé¢ do 7,5 km.



Tczew w 2009r. i 2012r. jako pierwsze miasto w Polsce przeprowadzito audyt polityki rowerowej
BYPAD, ktéry wykazat m.in, ze Tczew jest typowym ,poczatkujagcym” miastem rowerowym z bardzo
niskim udziatem ruchu rowerowego w strukturze podrdézy (modal split) ok. 2%. Audyt BYPADu
zawiera szereg waznych do wdrozenia rekomendacji i daje dobrg podstawe do rozwijania polityki
rowerowej w miescie (dokumenty te stanowig zatgcznik do niniejszej polityki).

W celu wzmocnienia dziatan polityki prorowerowej Tczew realizowat projekty wspétfinansowane
przez Unie Europejska. Byly to:

- PRESTO - celem projektu, w ktérym Tczew uczestniczyt obok takich miast jak Brema, Zagrzeb,
Grenoble i Wenecja, byta promocja codziennego korzystania z rowerdéw.

- Central MeetBike — projekt zaktadat wykorzystanie doswiadczert miast dawnej NRD (Lipska
i Drezna) w rozwijaniu ruchu rowerowego. Systemowe podejscie, ktadace nacisk nie tylko na budowe
drég rowerowych, ale przede wszystkim na dziatania informacyjno-promocyjne, w ciggu kilku lat
doprowadzito do zwiekszenia udziatu ruchu rowerowego w codziennych podrézach w miastach
wschodniej czesci Niemiec do kilkunastu procent. W projekcie braty udziat Tczew i Gdansk, a takze
miasta z Czech, Stowacji i Niemiec. W projekcie promowato sie przyjazdy weekendowe do Tczewa
i dojazdy rowerem do pracy. Dziatania inwestycyjne zwigzane byly z rozbudowa stojakéw
rowerowych zlokalizowanych w poblizu dworca PKP, Urzedu Miasta oraz na terenie Starego Miasta.

Tczew nie posiada jeszcze spdjnej i rozwinietej sieci drég rowerowych. Na terenie miasta znajduje sie
ok. 10,8 km Sciezek rowerowych, z czego najdtuzsze sciezki, tj. o dtugosci od 0,5 do 1,6 km, to: Sciezka
rowerowa wzdtuz ul. Armii Krajowej, ul. Rokickiej, al. Kociewskiej, bulwaru Nadwislanskiego, al.
Zwyciestwa, $ciezka rowerowa w Parku Miejskim, wzdtuz Kanatu Mtyriskiego (pomiedzy ul. Traugutta
a ul. Jagiellonska), wzdtuz ul. Warsztatowej, ul. Czerwonego Kapturka oraz S$ciezka rowerowa
prowadzgca od Transportowego Wezta Integracyjnego do ul. Gdanskiej. Ponadto na terenie miasta
znajdujg sie krotkie odcinki Sciezek rowerowych, takie jak: sciezki na terenie rekreacyjnym Os.
Garnuszewskiego oraz Os. Suchostrzygi, sciezka rowerowa w okolicy Urzedu Miasta (ul.
Westerplatte), w okolicy skrzyzowania ul. Batdowskiej i ul. Nowowiejskiej oraz w okolicy
skrzyzowania ul. Kilinskiego i ul. Armii Krajowej.

Drogi rowerowe w Tczewie nie tworzg obecnie sieci. Rdznig sie one wzgledem siebie charakterem,
oznakowaniem, nawierzchnig oraz funkcjg, ponadto nie sg ze sobg potaczone. Nalezy wskaza¢, ze
cze$¢ starszych drég rowerowych wyglada jak droga rowerowa, tzn. wystepuje obok chodnikéw,
posiada czerwong nawierzchnig, ale drogi rowerowe w Tczewie wymagajg modernizacji i poprawy
oznakowania. Istniejg takze stosunkowo nowe drogi rowerowe, ktére nalezy uznac za dobry krok w
kierunku budowy komplementarnej sieci, co wymaga wieloletniego procesu inwestycyjnego.
Szczegdtowy opis drég rowerowych znajduje sie w ,Raporcie o sytuacji rowerowej w miescie
Tczewie” opracowanym przez Lokalng Organizacje Turystyczng KOCIEWIE na zlecenie Urzedu
Miejskiego w Tczewie, w ramach projektu ,Central MeetBike” oraz w dokumencie ,Wyciag z
Programu Systemu Budowy Drég Rowerowych w Tczewie” opracowanym przez Biuro Konsultacyjno —
Projektowe Inzynierii Drogowej , TRAFIK” s.c. - rdwniez w ramach projektu , Central MeetBike”
realizowanego przy wspotfinansowaniu ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w
ramach programu dla Europy Srodkowe;j.

Waznym elementem infrastruktury rowerowej sg stojaki i parkingi rowerowe. W Tczewie istnieje ok.
150 stojakéw rowerowych z czego 80 sztuk, to nowego typu stojaki pozwalajgce przypigc¢ rower za
rame. Umieszczone sg one gtdwnie przy obiektach publicznych (urzedy, szkoty), i przy centrach
handlowych i duzych zaktadach przemystowych. Pilotazowo, w trzech punktach miasta umieszczono
takze zadaszone i zamykane wiaty rowerowe, w ktérych rowerzysci mogg w pojedynczych boksach
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pozostawic bezpiecznie swéj rower. Obserwuje sie zainteresowanie korzystaniem z wiat. W Tczewie z
roku na rok mozna zaobserwowaé wzrost liczby rowerzystéw. Dowodem na to sg dane uzyskiwane z
petli indukcyjnej jaka zostata zamontowana w ramach projektu ,Central MeetBike” przy ulicy
Pomorskiej. Dostep do danych jest mozliwy online na stronie http://tczew.visio-tools.com/, co jest
innowacjg na skale krajowa. Wedtug danych z systemu liczba miesiecznych przejazdéw z roku na rok
wzrasta o srednio 20%.

W ramach projektu ,Central MeetBike” w roku 2012 przeprowadzono ankiete wsrod mieszkancow
Tczewa na temat ich zachowan zwigzanych z uzytkowaniem roweru. W badaniu wzieto udziat 1747
respondentéw. W 1204 przypadkach zadeklarowano wykorzystywanie roweréw do celdéw rekreacji.
Daje to prawie 70% ankietowanych. 18.3 % ankietowanych, czyli 322 odpowiedzi wskazaty na
wykorzystanie roweru w dojazdach codziennych. Jednoczesnie 221 ankietowanych (11,7%)
odpowiedziato, ze nie jezdzi na rowerze.

Respondentéw zapytano takze o ich cele podrézy w obrebie miasta w celu stworzenia wiezby popytu
na podrdze rowerowe. Na podstawie otrzymanych wynikéw obliczono, ze najwiekszy popyt na
podrdze wystepuje pomiedzy dzielnicami:

- Suchostrzygi — Stare Miasto — 357 podrozy,

- Suchostrzygi — Czyzykowo — 321 podrozy,

- Suchostrzygi — Bajowe, Piotrowo — 235 podrézy,

- Suchostrzygi — Nowe Miasto — 235 podrozy,

- Stare Miasto — Nowe Miasto — 231 podrozy,

- Stare Miasto — Czyzykowo — 231 podrézy.

Wiezba popytu na podréze wskazuje na zapotrzebowanie dla tras rowerowych w sposdéb
pokrywajacy sie z gtéwnymi ciggami transportowymi w Tczewie, a zatem na zapotrzebowanie na
infrastrukture rowerowa na tych ciggach.

Realizacja celéw wynikajgcych z ogdlnej oceny sytuacji, badan ankietowych zainteresowanych
i wlasnych analiz wskazywata na koniecznos¢ Scistej wspdtpracy pomiedzy réznymi zarzadcami drog
w miescie. Brak spdjnosci podejscia pomiedzy nimi opdznit przygotowania wdrazania programu drég
rowerowych, jednak polityczna decyzja Prezydenta Miasta Tczewa o przejeciu wiekszosci drég spod
zarzagdu powiatu do zarzadu miejskiego z dniem 1 stycznia 2014 r. znaczgco poprawita formalng
sytuacje wyjsciowa.

Innym waznym wyzwaniem na rzecz uzyskania ciagtej sieci drég rowerowych o normatywnych
parametrach jest pokonanie licznych obiektéw mostowych o starej konstrukcji, co wigze sie z
wysokonaktadowymi i czasochtonnymi procesami inwestycyjnymi.

Z waznych kwestii zwigzanych ze strukturg polityki rowerowej w miescie nalezy wymienié:

- 2009r. powotanie oficera rowerowego w Tczewie

- 2013r. powotanie Zespotu ds. Polityki Rowerowej

- 2014r. powotanie petnomocnika Prezydenta Miasta ds. polityki rowerowej

Polityka rowerowa miasta Tczew w kontekscie infrastruktury rowerowej opiera sie nie tylko na
budowie wydzielonych drég rowerowych, ale i rowniez na dziataniach niskonaktadowych, ktére sg
réownie istotne dla rozwijania ruchu rowerowego w miescie.

W Tczewie istnieje kilka stowarzyszen i nieformalnych grup rowerowych. Grupy te aktywnie dziatajg
na rzecz Srodowiska rowerowego w Tczewie.



3. CELE i PRIORYTETY POLITYKI ROWEROWE)J

Gtéwnym celem polityki rowerowej miasta Tczew w ciggtej perspektywie wieloletniej jest
systematyczny wzrost udziatu ruchu rowerowego w ogdlnej liczbie podrdézy w miescie, co wptynie na
realizacje celow bezposrednich jaki mi sa:
- poprawa bezpieczeristwa ruchu,
- zmniejszenie ilosci zagrozen motoryzacyjnych,
- poprawa warunkéw mobilnosci w obrebie miasta,
- wzmocnienie proekologicznych zachowan mieszkancéw.
Dla dziatan na rzecz realizacji polityki okresla sie priorytety gtéwne:
I.  Wzmocnienie infrastruktury na rzecz ruchu rowerowego
Il.  Wazrost udziatu ruchu rowerowego w transporcie miejskim i w rekreacji
lll. Bezpieczenistwo ruchu rowerowego

3.1 PRIORYTET I: Wzmocnienie infrastruktury na rzecz ruchu rowerowego

Rower jest petnoprawnym uczestnikiem ruchu drogowego w ukfadzie transportowym w miescie na
zasadach okreslonych w ustawie prawo o ruchu drogowym i w obrebie innych przestrzeni
publicznych poza drogami na okreslonych w danym miejscu zasadach. Zwiekszenie udziatu roweru w
tym ruchu moze nastepowaé w efekcie tworzenia udogodnien i preferencji w obszarze drog i
infrastruktury towarzyszacej.

3.1.1 CEL OPERACYIJNY: Poprawa uktadu drogowego

Poprawa stanu i uktadu drég w miescie ma znaczenie dla komfortu uzytkowania roweru. Zaktada sie
analize i wykonanie kazdego remontu, przebudowy czy budowy nowej ulicy z uwzglednieniem
osiggalnego w danych warunkach terenowych udogodnienia dla jazdy na rowerze. Dotyczy to
zarowno rozwigzan zwigzanych z budowg wydzielonej infrastruktury, jak i tworzeniem paséw i
kontrapaséw rowerowych oraz wprowadzania stref tempo 30. Dla utrzymania jednakowych
standardéw, w drodze dokumentu wykonawczego, przygotowanego przez jednostke odpowiedzialng
za zarzadzanie drogami, nalezy przyja¢ podstawowe wymagania dotyczace nawierzchni i
podstawowych parametrow drég rowerowych w miescie.

W celu uzyskania ciggtosci tras rowerowych w Tczewie przyjeto Program Budowy Systemu Drég
Rowerowych w Tczewie, gdzie po dokonaniu szczegétowych badan i analiz wyznaczono trasy
rowerowe, nadano im nazwy i okreslono gtéwny przebieg:

Ksiezycowa poczatek przy skrzyzowaniu Alei Solidarnosci z ulicg Gdariska i koniec w okolicy przystani nad
brzegiem Wisty. Trasa poprowadzona jest wzdtuz ulic: al. Kociewska (odc.
Nowosuchostrzyckiej) — Aleja Kociewska — Kazimierza Wielkiego — Mieszka | — Fabryczna —
Targowa — Wojska Polskiego — Park Kopernika — Hugona Kottgtaja — Nad Wista

Ksiecia Sambora poczatek przy zachodniej granicy miasta i koniec przy skrzyzowaniu z ulicami 30 Stycznia i
Obroncow Westerplatte. Trasa poprowadzona jest wzdtuz ulic Jagielloriska (DW 224) — Wojska
Polskiego. W koncowym etapie zatozono poprowadzenie trasy przez tereny parku im.
Mikotaja Kopernika

Magistralna Trasa taczy Trase Ksiezycowa (skrzyzowanie ul. Gdanskiej z Al. Solidarnosci) ze Starym
Miastem. Trasa zaczyna sie skrzyzowaniem ul. Gdanskiej z Alejg Solidarnosci a konczy sie
skrzyzowaniem z ulicg 1 Maja z ul. Gdanska

Wodna zaplanowano przebieg na odcinku skrzyzowania z ul. Armii Krajowej z Al. Solidarnosci
do ul. takowej, poprzez ul. Gdanskg, Pomorska, Mostowa, Wierzbowa, tagkowa do Bulwaru,
Nad Wista, Nadbrzezna
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Trasy zostaty przedstawione i opisane w dokumencie Programu Budowy Systemu Drég Rowerowych
w Tczewie, ktoéry jest materiatem wyjsciom dla dziatan inwestycyjnych i stanowi zatgcznik do
niniejszej Polityki.

3.1.2 CEL OPERACYJNY: Wzmocnienie infrastruktury rowerowej towarzyszacej

Nalezy dazy¢ do takiego planowania inwestycji drogowych i zagospodarowania przestrzeni
publicznych, aby przy kazdym nowym elemencie infrastruktury rowerowej pewien udziat srodkow byt
przeznaczony na dziatania na rzecz wzmocnienia systemu rowerowego jak stojaki i parkingi dla
rowerow.

Przestrzenie publiczne, w szczegdlnosci w sasiedztwie obiektéw uzytecznosci publicznej winy byé
poddane przeglagdowi i systematycznie zaopatrywane w stojaki rowerowe. Zaleca sie, aby zarzadcy
doméw mieszkalnych, obiektéw przemystowych, sklepéw i zespotéw handlowych w ramach swoich
dziatarn inwestycyjnych czy modernizacyjnych zaplanowali i wykonywali urzadzenia do
przechowywania i mocowania rowerdéw, jak odpowiednio wiaty rowerowe, stojaki rowerowe.

Bedzie sie dazy¢ do systematycznego wykonywania oznakowania informacyjnego powstajgcych tras
rowerowych oraz do corocznego przegladu stanu infrastruktury rowerowej w celu jej naprawy.

3.1.3 CEL OPERACYINY: Tworzenie elementéw integracyjnych ruchu rowerowego z
systemem transportu publicznego

Osigganie celdow zrdwnowazonego transportu w miescie jest mozliwe przy wprowadzaniu tgczenia
réznych srodkéw transportu z wigczeniem ruchu pieszego. Zachecanie mieszkancéw do jazdy na
rowerze przyczyni sie integrowania ruchu rowerowego z transportem publicznym drogowym i
kolejowym. Ma to zastosowanie w szczegdlnosci w przypadku dalszych dojazdéw do szkét i zaktadow
pracy. Wezet integracyjny w otoczeniu dworca PKP bedzie wzbogacany w zakresie infrastruktury
zachecajgcej do organizowania podrézy rower-pocigg, rower-autobus. Podjete zostang
przygotowania i dziatania na rzecz wyposazenia petli autobusowych w elementy infrastruktury
rowerowej, umozliwiajacej przesiadke. Miasto jako operator komunikacji miejskiej bedzie zalecat
przewoznikowi tworzenie systemdéw na rzecz rowerdw i warunkéw do przewozu roweréw w miare
potrzeb mieszkancéw i mozliwosci technicznych. Bedzie takze zacheca¢ do takiego podejscia innych
prywatnych przewoznikdédw publicznych, w szczegdlnosci realizujgcych swoje ustugi w dojazdach do
Tczewa.

3.2 PRIORYTET IV: Wzrost udziatu ruchu rowerowego w transporcie miejskim i w rekreacji

Korzysci wynikajace ze zwiekszenia udziatu transportu rowerowego w transporcie miejskim sg
odczuwalne dla miasta, spoteczenstwa i Srodowiska naturalnego. Korzysci dla miasta wynikajg przede
wszystkim ze zmniejszenia wydatkdw na transport samochodowy i infrastrukture. Korzysci spoteczne
polegajg na umozliwieniu niezaleznego podrézowania po miescie, a zatem utatwieniu dostepu do
pracy, rozrywki, edukacji, czy tez aktywnego wypoczynku. Réwnie wazne dla mieszkancow sa korzysci
zdrowotne, czyli dostarczenie niezbednej aktywnosci ruchowej. Korzysci ekologiczne opierajg sie na
ograniczeniu emisji szkodliwych substancji do atmosfery, obnizeniu poziomu hatasu i spadku zuzycia
surowcow nieodnawialnych.



Tczew jako miasto cechuje sie zwartg zabudowa, dzieki czemu miejsca zamieszkania, pracy i rekreacji
znajdujg w stosunkowo bliskiej odlegtosci od siebie - sprzyja to przemieszczaniu sie pieszo
i rowerem. Dzieki promowaniu podrdzy na rowerach, Tczew systematycznie stawad sie bedzie mniej
zattoczony, cichy i czysty a co za tym idzie poprawi sie jakos¢ zycia mieszkarncow. Dziatania te winny
by¢ adresowane takze do dzieci i mtodziezy w czasie edukacji szkolne;j.

3.2.1 CEL OPERACYINY: Promocja roweru jako srodka transportu miejskiego

Dazac do sytuacji, gdy rower staje sie alternatywa dla przejazdéw samochodami oprécz budowy
odpowiedniej infrastruktury, prowadzone bedg dziatania promocyjne, stuigce zacheceniu
mieszkancow do korzystania z roweru w codziennym przemieszczaniu sie na krétkich odlegtosciach.
Promocja i informacja na rzecz ruchu rowerowego organizowana bedzie w ramach rowerowych akgcji
tematycznych, ale takze towarzyszy¢ innym dziataniom promocyjnym i informacyjnym w waznych
wydarzeniach miasta, jak tylko bedg miaty zastosowanie. Do dziatani informacyjnych wykorzystywac
sie bedzie state narzedzia informacyjne miasta jak np. biuletyn Panorama Miasta i strona
www.wrotatczewa.pl.

Miasto bedzie wspieraé dziatania popularyzacyjne i promocyjne organizacji spotecznych w zakresie
wynikajgcym z zadan samorzadowych i przyjetych polityk miejskich.

3.2.2 CEL OPERACYINY: Popularyzacja roweru ws$réd dzieci i mtodziezy- edukacja szkolna

Dzieci i mtodziez korzystajg z roweru w bardzo réznym stopniu — zaréwno bardzo aktywnie jak i
okazjonalnie, nie wybierajgc go jako s$rodka transportu na co dzied. Prowadzenie kampanii
edukacyjnych w szkotach, poprzez np. nauke przepiséw i nawykéw bezpiecznej jazdy przekona i
zacheci zaréwno dzieci jak i rodzicow do dojezdzania rowerem do szkoty.

Szkoty bedg wspiera¢ ucznidw-rowerzystow przez m.in. zapewnienie odpowiedniej infrastruktury —
gtéwnie miejsc parkingowych, a takze budowaé przyjazne nastawienie dzieci do propozycji
dojezdzania rowerem.

3.2.3 CEL OPERACYJNY: Witaczanie spoteczersstwa do promowania roweru poprzez

wydarzenia i happeningi tematyczne

Organizacje spoteczne i wtadze miasta systematycznie organizuja réznej rangi imprezy promujace
codzienne korzystanie z roweru i cieszg sie one duzg popularnoscig wsréd mieszkancéw. Miasto
nadal bedzie angazowac sie w takie wydarzenia, uznajac je za dobry sposéb na zainteresowanie ludzi
korzystaniem z roweru, poprzez potgczenie dziatan informacyjno-edukacyjnych z rozrywka. W miare
mozliwosci na kazdej imprezie miejskiej zapewniac sie bedzie miejsca postoju dla rowerdw.
Organizacje spoteczne bedg wspierane w organizacji tego typu wydarzed poprzez grant miejski,
przydzielany w tematycznych rozstrzygnieciach konkursowych.

3.2.4 CEL OPERACYINY: Popularyzacja zdrowego trybu 2Zycia- rekreacja rowerowa

Turystyka i rekreacja rowerowa nalezg do zjawisk pozadanych i zalecanych na rzecz dobrego
samopoczucia i zdrowia. Wptywajg na poprawe tezyzny fizycznej, umozliwiajg zwiedzanie nowych
miejsc, a bardziej ambitne jednostki zachecaja do rywalizacji. Pozytywny wptyw jazdy na rowerze na
zdrowie cztowieka to wazny argument na rzecz propagowania rekreacyjnego korzystania z roweru.
Stale bedzie propagowany proekologiczny i zdrowy tryb zycia wsréd mieszkarncdw poprzez tworzenie
mozliwosci do uprawiania rekreacji rowerowej. Stuzg temu state dziatania polegajace na
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organizowaniu i wyposazaniu miejsc rekreacji i wypoczynku. W obrebie miasta organizacja
turystyczna wytycza i oznacza szlaki turystyczne, spinajgce miasto z jego pozamiejskim atrakcyjnym
otoczeniem, dajac szanse dtugich wypraw rekreacyjnych i turystycznych.

3.2.5 CEL OPERACYIJNY: Popularyzacja roweru wsréd oséb dojezdzajacych do pracy

Na terenie Tczewa dziata obecnie ponad 3 tysigce matych i mikro przedsiebiorcow. Ponadto w
Tczewie znajduje sie kilkanascie duzych przedsiebiorstw (wiekszo$¢ zlokalizowana w Specjalnej
Strefie Ekonomicznej) zatrudniajacych setki pracownikéw. Jest to grupa potencjalnych przysztych
rowerzystow.

Planuje sie przeprowadzenie kampanii promujgcej dojezdzanie rowerem do pracy skierowanej
zaréwno bezposrednio do pracownikéw jak i ich pracodawcéw. Bedg wykazywane korzysci jakie
mogg odnie$é dzieki wdrazaniu udogodnien dla swoich pracownikéw w dojezdzaniu rowerem do
pracy. Planuje sie organizowanie konkursdow w tym zakresie.

33 PRIORYTET lll: Bezpieczeristwo ruchu rowerowego

Rowerzysci nalezg do grupy najwiekszego ryzyka wypadkéw w ruchu drogowym w Polsce. Skutki
wypadkéw dla rowerzystéw sg szczegdlnie dotkliwe. Nie istniejg takie urzadzenia i zabezpieczenia,
podobne do tych jakie majg do dyspozycji pasazerowie i kierowcy samochodéw. Dlatego tak wazne
jest dziatanie profilaktyczne, aby w efekcie ograniczy¢ i likwidowac przyczyny wypadkow.

Miasto w tym zakresie podejmie dziatania na rzecz edukacji komunikacyjnej, planowania i realizacji
inwestycji z uwzglednieniem bezpieczeristwa oraz kampanie informacyjne.

Powodzenie przedsiewzie¢ na rzecz bezpieczenstwa ruchu rowerowego wymaga zaangazowania
wielu instytucji i podmiotdw dziatajacych w réznych sektorach administracji i aktywnosci spotecznej,
tak wiec dazy¢ sie bedzie na tym polu do budowania szerokiej wspotpracy.

3.3.1 CEL OPERACYJNY: Wzmocnienie edukacji szkolnej w zakresie bezpieczenstwa

drogowego

Prawidtowo funkcjonujacy system szkolnej edukacji na rzecz bezpieczerstwa ruchu rowerowego jest
elementem niezbednym dla wyksztatcenia swiadomego i kulturalnego rowerzysty. Dazy sie do
wtgczenia edukacji komunikacyjnej w ramach tematycznych zajec lekcyjnych i w takich formach jak
wycieczki, zajecia pozalekcyjne, turnieje, konkursy i rézne imprezy okolicznosciowe, we wspétpracy z
instytucjami i organizacjami zajmujgcymi sie zagadnieniami ruchu. Zapewni to dzieciom i mtodziezy
mozliwo$é poznania zasad prawidtowego i bezpiecznego zachowania na drodze.

3.3.2 CEL OPERACYJNY: Wprowadzenie dziatan informacyjnych i marketingu spofecznego
adresowanego do wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego na rzecz roweréw

W ostatnich latach zauwazalnie wzrosta liczba rowerzystéow na drogach. Przybywa nie tylko Sciezek
rowerowych, ale przede wszystkim samych rowerzystéw. Jest réwniez coraz wiecej konfliktow
pomiedzy rowerzystami a pieszymi czy kierowcami.

Planuje sie opracowaé przekaz do kierowcdéw, rowerzystow, rolkarzy i pieszych o wzajemnym
respektowaniu obecnosci i praw. Przewiduje sie prowadzenie akcji informacyjnych za pomoca



aktywnych form i srodkéw komunikacji ze spoteczeristwem w celu promocji bezpiecznych zachowan
w ruchu drogowym.

3.3.3 CEL OPERACYJNY: Monitoring oznakowania drogowego

Oznakowanie dréog rowerowych wynika z przepisow prawa o ruchu drogowym i stosownych
rozporzadzen. Dazy sie do systematycznego monitoringu oznakowania pod katem ruchu rowerowego
i jego ponadstandardowego doskonalenia poprzez dodatkowe informacje o charakterze marketingu
spotecznego na rzecz bezpieczenstwa i kultury uzytkowania przestrzeni publicznej.

4. INSTRUMENTY WDRAZANIA POLITYKI ROWEROWE)

Wdrazanie celéw polityki rowerowej bedzie odbywal sie poprzez roczne plany pracy jednostek
budzetowych i komdrek urzedu w oparciu o roczne wskazania do dziatania przyjete w planie pracy
prezydenta miasta i w oparciu o budzet miasta, ze wskazaniem terminéw i odpowiedzialnosci.
Zadania inwestycyjne uzyskajg formute zadan jednorocznych lub wieloletnich, woéwczas beda
uwzglednione w wieloletnim planie finansowym.

Za procesy inwestycyjne i utrzymanie infrastruktury odpowiada Miejski Zarzad Drog, funkcjonujacy w
strukturze Zaktadu Ustug Komunalnych w Tczewie.

Przygotowywaniem rocznych harmonograméw dziatan oraz kordynacjg zawartych w nich zadan
zajmuje sie petnomocnik Prezydenta Miasta ds polityki rowerowej. Opiniowaniem dokumentow,
koncepcji oraz wspoéttworzeniem polityki rowerowej zajmuje sie Zespét ds. Polityki Rowerowej, ktory
ma forme ciata doradczego przy Prezydencie Miasta.

Czynione bedg starania pozyskania wsparcia finansowego dla zadan inwestycyjnych ze $rodkéw
zewnetrznych w tym pochodzacych z programéw Unii Europejskie;j.

Nalezy dazy¢ do budowania szerokiej wspotpracy spotecznej z poddziatem zadan i odpowiedzialnosci.
Dziatania promocyjne, popularyzujgce sg organizowane przez Miasto przy aktywnym wspoétudziale
organizacji pozarzagdowych.

Tczew, dnia 12 maja 2014r.
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