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Wprowadzenie

Prezentowany ponizej, drugi z kolei raport prezentujacy wyniki certyfikacji polityki
rowerowej Tczewa wedtug metodologii BYPAD stanowi opracowanie zawierajace zaréwno
diagnoze warunkéw funkcjonowania ruchu rowerowego w miescie, jak i propozycje
przygotowania i wdrozenia w ciagu najblizszych 24 miesiecy szeregu dziatan,
umozliwiajacych wykorzystanie tkwiacego w miescie potencjatu rozwoju tego ruchu.

Pokazuje on, co zmienito sie w miescie pod tym wzgledem w ciagu ostatnich 3 lat. Dla
zewnetrznego obserwatora zmiany zachodzace w ostatnich latach mozna by uznac za zbyt
mato idace. Raport pokazuje, ktére z postulowanych 3 lata temu dziatan udato sie w miescie
zrealizowac a takze te dziedziny, w ktérych postep byt tylko nieznaczny lub nawet zaden.

Analitycy sukceséw miast, w ktérych ruch rowerowy nabrat znaczacej dynamiki, prowadzac
do znacznych przyrostéw udziatu ruchu rowerowego w strukturze codziennych podrézy - z
powszechnie wystepujacego w poczatkujacych pod wzgledem polityki rowerowej miastach
europejskich poziomu 1-1,5 % do poziomu ponad 10 % postulowanego w zaleceniach Unii
Europejskiej - zauwazaja, ze potrzebna jest do tego spetnienie kilku warunkoéw. Sa to:

1. Przywédztwo polityczne

2. Adwokaci (aktywne ,rowerowe” organizacje pozarzadowe)

3. Personel - zesp6t pracownikéw Urzedu Miejskiego korzystajacych regularnie z
roweréw, uzyskujacych odpowiednie, regularne wsparcie, i przeszkolenie,
obejmujacy co najmniej jednego inzyniera ruchu drogowego
Rzeczywiscie dobry plan rozwoju sieci udogodnien dla roweréw i ruchu rowerowego

5. Finanse (ktore zwykle pojawiaja sie, gdy wszystkie inne elementy uktadanki sa juz na
swoim miejscu).

Celem procesu certyfikacji BYPAD jest pokazanie, ze prowadzenie polityki rowerowej miasta
w odpowiedni sposob prowadzi do pojawienia sie istotnych korzysci, wielokrotnie
przekraczajace ponoszone na nia naktady. Ich skala moze by¢ wielokrotnie wieksza niz
naktady na udogodnienia dla roweréw ponoszone z zatozeniem, ze ruch rowerowy zawsze
bedzie znaczaco nizszy niz ruch samochodoéw. Postawienie ruchu rowerowego w centrum
uwagi polityki zrownowazonego rozwoju miasta pokazuje, ze samo rozwijanie systemu
komunikacji zbiorowej nie stanowi wystarczajaco przekonujacej alternatywy dla codziennych
dojazdéw samochodami, czesto na niewielkie odlegtosci.

Niniejszy Raport zawiera argumenty na rzecz wyzej przedstawionej tezy w warunkach
Tczewa. W miescie tym aktywna grupa mieszkancéw, radnych i cztonkéw kierownictwa
Urzedu Miejskiego zdecydowata sie uznaé, ze rower to nie tylko pojazd do rekreacji czy
treningu sportowego. Wazniejsza jest refleksja na temat ksztattu miasta - jesSli w jego
dziataniach tematyka rowerowa nie zostanie odpowiednio doceniona, miasto nie wykorzysta
istotnych szans, ktore daje polityka uwzgledniajaca wiele punktéw widzenia i wielorakie
korzysci wiazace sie z promowaniem aktywnych form mobilnosci w codziennym zyciu.
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1. Tczew - ogdlna charakterystyka miasta

Tczew! jest Sredniej wielkosci miastem wojewddztwa pomorskiego potozonym na lewym
brzegu Wisty (Leniwki), ponizej jej rozgatezienia z Nogatem, na pograniczu Zutaw Wislanych i
Pojezierza Starogardzkiego. Jest jednym z dwdch (obok Starogardu Gdanskiego) gtéwnych
miast regionu Kociewia.

Lokalizacja Tczewa w regionie

Tczew jest osrodkiem subregionalnym o duzym potencjale rozwojowym, potozony w
gdanskim regionie metropolitalnym, w transportowym korytarzu europejskim na
skrzyzowaniu z potudniowym regionalnym korytarzem transportu kolejowego i drogowego.
Miasto stanowi potudniowa brame tréjmiejskiego obszaru metropolitalnego, przez ktéra
prowadza niemal wszystkie szlaki kolejowo-drogowe krajowe i miedzynarodowe. W systemie
osadniczym Delty Wisty Tczew petni funkcje miasta zwornikowego, taczacego prawo i
lewobrzezna sie¢ miast nadwislanskich.

Najistotniejsza cecha miasta, decydujaca o jego dotychczasowym i przysztym rozwoju, jest
jego weztowe potozenie, ktore wynika z:

v lokalizacji na przedpolu tréjmisejskiego obszaru metropolitalnego, w zasiegu 30-
minutowego dojazdu do dworca PKP Gdansk Gtéwny,

v' potozenia w zasiegu 6 km od wezta autostrady Al - Stanistawie,

v' zwornikowego potozenia w systemie miast okalajacych delte Wisty,

v/ znaczenia miasta w strukturze wojewédztwa ze wzgledu na potencjat ludnosSciowy
(czwarte wg wielkosci miasto w wojewddztwie), koncentracje wysoko kwalifikowanych
kadr zatrudnionych w zaktadach tczewskiej czesci Pomorskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej i petnienia funkcji centrum obstugi subregionu,

v atrakcyjnosci krajoznawczej, wynikajacej z istnienia obiektow o randze krajowej i
miedzynarodowej, do ktérych naleza przede wszystkim:

- stary most wislany z 1857 r., uznany przez American Society of Civil
Engineers za ,miedzynarodowy zabytek inzynierii ladowej”,

- unikatowe Muzeum Wisty ulokowane w zabytkowych obiektach obecnej
Fabryki Sztuk (Centrum Wystawienniczo - Regionalnego Dolnej Wisty).

Ludnosé¢ i rynek pracy

Ludnos$¢ Tczewa liczy 60,3 tys. mieszkancéw (dane GUS, rocznik 2010). W tej liczbie 19,98%
stanowig osoby w wieku przedprodukcyjnym, 64,76% - osoby w wieku produkcyjnym i
15,26% - osoby w wieku poprodukcyjnym. Obecnie w miesScie wystepuje dodatni przyrost
naturalny i ujemne saldo migracji (przewage osob wyjezdzajacych z miasta na state w
stosunku do liczby mieszkancéw naptywajacych do miasta). Prognoza do roku 2030 zaktada
utrzymywanie sie liczby ludnosci i wzrost udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym w ogdlnej
liczbie mieszkanhcéw.
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Profil gospodarczy

Tczew jest miastem o tradycjach przemystowych, w ktéorym dominowaty przemyst
maszynowy, stoczniowy oraz przetwérstwo rolnicze. Po okresie przemian ustrojowych,
nastapita zmiana profilu gospodarczego miasta. Jest on obecnie zdominowany, gtéwnie za
sprawa rozwoju Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, przez branze wysokich
technologii. Systematycznie rozwija sie takze mata i Srednia przedsiebiorczos$¢, rozwijajaca
sie gtéwnie w sektorze handlu i ustug.

Wyniki przeprowadzonych na poczatku 2011 roku badan ankietowych wskazuja, ze ponad
potowa badanych przedsiebiorcow tj. 52,3% ocenia Tczew pozytywnie jako miejsce
prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej (38,5% sposrdd nich ocenia miasto jako dobre
miejsce i 13,8% raczej dobre miejsce prowadzenia dziatalnosci).

W tym samym badaniu najwyzsza ocene uzyskata w opinii przedsiebiorcow dostepnosc
komunikacyjna miasta podczas gdy jednocze$nie wsrdéd dziedzin wymagajacych szybkiej
poprawy, wymieniono miedzy innymi komunikacje w miesScie i stan drdég.

Struktura przestrzenna miasta i mozliwosci jego rozwoju

Miasto jest potozone na dos$¢ ptaskim terenie, cze$¢ wschodnia i pétnocna miasta lezaca w
poblizu Wisty potozona jest na réwninie nadwislanskiej znajdujacej sie kilkanascie metréow
ponizej gtdwnych dzielnic miasta.

Jednoczesnie potozenie miasta przy wysokiej krawedzi lewego brzegu Wisty, ograniczone od
wschodu Doling Wisty, a od pétnocy i zachodu strefa nisko potozonych terenéw Zutaw
Wislanych, w sposéb istotny ogranicza ekspansje miasta w tych kierunkach. Miasto jest
wyraznie podzielone na kilka obszarow majacych odmienny charakter. Przedstawia to
przedstawiona ponizsza mapa osiedli Tczewa

i /¥ =
y N e | ,."I
it ;J_*_u'}u/
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Rysunek 1: Mapa osiedli Tczewa. Zrédto: Raport o sytuacji rowerowej w miescie Tczewie - Lokalna Organizacja
Turystyczna KOCIEWIE; Tczew; listopad 2011
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Dla potrzeb przeprowadzonego procesu certyfikacji polityki rowerowej przyjeto nastepujacy
podziat miasta:

v/ Stare Miasto, obejmujace wiele zabytkowych budynkéw, stref pieszych i waskich uliczek
(potozone miedzy Parkiem Kopernika i Parkiem Miejskim od potudnia oraz linig kolejowa
od zachodu i pétnocy oraz bulwarem nadwislanskim od wschodu),

v Zespo6t potudniowych osiedli mieszkaniowych (graniczace z Parkiem Miejski lezacym na
potnocy i linig kolejowa od zachodu) sktadajace sie z Osiedli Za Parkiem, Generata J.Bema
i Czyzykowo, z zabudowa sktadajaca sie z niewielkich samodzielnie stojacych domoéw,

v" Centralne dzielnice miasta zlokalizowane miedzy linia kolejowa a droga krajowa nr 1,
sktadajace sie z osiedli Nowe Miasto, Garnuszewskiego, Kolejarz oraz Strzelnica. Osiedle
Garnuszewskiego jest zabudowane duzymi blokami mieszkalnymi (powstato w latach
1970-80tych XX wieku), osiedle Kolejarz jest zabudowane wolno stojacymi domkami
jednorodzinnymi. Nowe Miasto miedzy ulica Gdanska a linia kolejowa jest zabudowane
gesciej, Sredniej wielkosci domami typowymi dla pierwszej potowy XX wieku,

v' Zachodnie dzielnice miasta (osiedla Pratnica, Bajkowe -Piotrowo i Suchostrzygi oraz
W. Witosa) potozone miedzy droga krajowa nr 1 oraz linig kolejowa ograniczajaca miasto
od zachodu). Osiedla Suchostrzygi i Bajkowe - Piotrowo sa zabudowane blokami
mieszkalnymi typowymi dla koAca XX wieku, Pratnica jest zabudowane matymi domkami
jednorodzinnymi z ogrodkami przydomowymi,

v Pdéinocne dzielnice miasta sktadaja sie z osiedla Zatorze (2-3 pietrowe budynki
z | potowy XX wieku wymagajace renowacji) oraz ze sktadajacego sie z niewielkich
domoéw jednorodzinnych osiedla Staszica, potozonego na ptaskim, dolnym tarasie
miasta. W tych okolicach zlokalizowane sa duze =zaktady pracy Specjalnej Strefy
Ekonomicznej Tczewa.

Miasto charakteryzuje sie bardzo wysoka gestoscia zabudowy i zaludnienia (ponad 2,700
mieszkancow na kmz2). Najbardziej odlegte punkty sieci osiedlenczej miasta sa potozone
od siebie nie wiecej niz na odlegto$¢ do 5 km, zaden z punktédw miasta nie jest potozony
dalej niz 3,5 km od stacji kolejowej. Jednoczesnie warto podkresli¢, ze Tczew powoli zbliza
sie do granic mozliwosci rozrostu terytorialnego. Wewnatrz miasta istnieja natomiast
znaczace rezerwy przestrzenne, wynikajace z duzego udziatu takich form zagospodarowania
jak ogrody dziatkowe, sady i tereny otwarte.

Dla ruchu niezmotoryzowanego wewnatrz miasta istotne jest, ze obszar miasta jest

podzielony na kilka czesci przez liniowe bariery ruchu pieszego i rowerowego takie jak:

v' Kanat Mtyiski biegnacy wzdtuz linii kolejowej od zachodniej i pétnocnej strony miasta,

v linie kolejowa potozona po zachodniej, potudniowej i pétnocnej stronie miasta,

v' droge krajowa nr 91 z bardzo intensywnym ruchem kotowym oddzielajaca zachodnia
czes$¢ miasta od jego wschodniej i Srodkowej czesci.
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Rys.2 Uktad drogowy i kolejowy w Tczewie. Zrédto: www.geoportal.gov.pl

1.1 Dostepnos$¢ komunikacyjna miasta

Miasto Tczew zlokalizowane jest weztowym punkcie waznego korytarza transportowego
Polski i wojewddztwa pomorskiego, uznanego jednoczesnie za element paneuropejskiego
korytarza transportowego VI (Gdynia - Gdansk - Warszawa - Katowice - Zwardon - Czadca -
Zilina). Do elementdw tego korytarza na terenie Tczewa i w jego bliskim sasiedztwie naleza:
v linie kolejowe: E 65 (dtugosci 722,9 km) (Gdynia - Gdansk - Warszawa - CMK -
Katowice - Zebrzydowice i CE 65 (Gdansk - Tczew - Bydgoszcz - Zdunska Wola -
Karsznice - Tarnowskie Gory - Gliwice - Pszczyna,
v' drogi krajowe nr 91 i 22 (wezet w Czarlinie) oraz autostrada Al poprzez wezet
Stanistawie.
v' rzeka Wista jako droga wodna o znaczeniu miedzynarodowym nr E-40, prowadzaca z
Gdanska przez Tczew w goére Wisty do Warszawy, a dalej Bugiem do Brzescia,
v' droga wodna E 70 - poprzez Biata Gore: trasa - Berlin - Kaliningrad - Ktajpeda.

Ponadlokalna infrastruktura transportu drogowego w Tczewie obejmuje droge krajowa nr 91
- Gdansk - Torun - £6dz - Czestochowa oraz powiazana z nig droge wojewodzka nr 224
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Wejherowo - tebno - Kartuzy - Skarszewy -Tczew. Podstawowy uktad uliczny miasta tworzy
Al. Solidarnosci (w ciagu drogi krajowej nr 91, ktéra ma charakter ulicy gtéwnej o ruchu
przyspieszonym. Ma ona na odcinku od skrzyzowania z ul. Armii Krajowej i Malinowska do
skrzyzowania z ul. Jagiellonska i Wojska Polskiego przekréj dwujezdniowy; oraz ulice
zbiorcze: Jagiellonska (w cigagu drogi wojewddzkiej nr 224), Rokicka, Armii Krajowej,
Gdanska, Sobieskiego, Grunwaldzka, Plac Pitsudskiego, 30 Stycznia, Batdowska, Jana z Kolna,
Obroncéw Westerplatte, 1 Maja, takowa, Czatkowska.

Z punktu widzenia warunkéw ruchu (stopnia wykorzystania przepustowosci) i
bezpieczenstwa ruchu do krytycznych elementéw sieci ulicznej zalicza sie odcinki ulic: Al.
Solidarnosci, Jagiellonska, Wojska Polskiego, 30 Stycznia, a takze skrzyzowania:
v'Al. Solidarnosci - Armii Krajowej,
Al. Solidarnosci - Gdanska,
Al. Solidarnosci - Wojska Polskiego,
Gdanska - Pomorska,
Wojska Polskiego - Zwyciestwa,
Wojska Polskiego - Sobieskiego,
Plac Pitsudskiego,
30Stycznia - Batdowska,
Jagiellofska - Zwirki.2

N N N N N NN

Waznym wyréznikiem miasta na mapie transportowej kraju byt fakt, ze w jego poblizu
zlokalizowany byt najwiekszy w Polsce potnocnej wezet linii kolejowych. Okolice dworca
kolejowego zostaty radykalnie przebudowane w celu stworzenia nowoczesnego wezta
przesiadkowego komunikacji publicznej. Stworzyto to mozliwo$¢ znaczacego podniesienia
jakosci przestrzeni publicznej - ruch samochodéw zostat oddzielony przestrzennie
(sprowadzony pod ziemie) od ruchu pieszych udajacych sie do miasta samodzielnie lub przy
pomocy autobusow komunikacji miejskie;j.

Innymi dziataniami poprawiajacymi w ostatnich latach jako$¢ obstugi pasazeréw
podrézujacych z Tczewa Srodkami transportu publicznego jest trwajaca modernizacja linii
kolejowej E-65 faczacej Tczew z Gdanskiem i Warszawa, oraz linii kolejowej taczacej Tczew z
Bydgoszcza i Poznaniem.

Wewnatrz miasta w ostatnich latach modernizacji zostaty poddane wazne wiadukty drogowe
potozone w ciagu ulic Wojska Polskiego oraz ulicy 1 Maja. Réwnolegle do tych proceséw
prowadzacych do poprawy infrastruktury komunikacyjnej miasta stuzacej do przenoszenia
ruchu samochodéw i Srodkéw transportu publicznego nastepowat proces degradacji
technicznej historycznego mostu tczewskiego stuzacego do obstugi lekkiego ruchu
samochodéw osobowych i buséw taczacych Tczew z sasiadujaca z miastem po drugiej
stronie Wisty gming Lisewo. Pogarszajacy sie stan techniczny mostu doprowadzit do podjecia
decyzji i zamknieciu go nawet dla ruchu lekkich samochodéw osobowych. Istnieje ryzyko, ze
brak zdecydowanych dziatan ze strony wtadz publicznych wywota koniecznos$¢ rozebrania
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tego zabytku mysli inzynieryjnej o miedzynarodowym znaczeniu, z wiazacymi sie z tym
stratami wizerunkowymi.

Otwarcie kolejnego odcinka autostrady Al miedzy weztem Nowe Marzy a Toruniem
poprawito jakos¢ pofaczen drogowych miasta z potudniowa czescia kraju. Dziatania
prowadzace do poprawy jakosSci infrastruktury komunikacyjnej w okolicach miasta
przejawiaty sie w modernizacji drogi dojazdowej do wezta Stanistawie, wzdtuz ktorej
powstata wydzielona droga rowerowa (ciag pieszo-rowerowy) z kostki niefazowanej. W
stosunku do sytuacji charakteryzujacej dostepnos$¢ komunikacyjna miasta w okresie
tworzenia poprzedniego raportu BYPAD we wszystkich tych aspektach nastapita poprawa.
Przejawita sie ona réwniez w poprawie potaczen miasta z siecia portdow lotniczych Polski i
Europy za posrednictwem rozbudowanego portu lotniczego Rebiechowo -lotnisko to
klasyfikowane jest jako jeden z najwiekszych regionalnych weztéw potaczen lotniczych
Polski.

Oprécz dziatan poprawiajacych jakos¢ potaczen transportu drogowego miasto korzysta z
realizowanego obecnie projektu rewitalizacji drég wodnych na Zutawach (Petla Zutawska).
Nadzieje wigzane jednak =z oddaniem do uzytku przystani nadwislanskiej nie
zmaterializowaty sie jednak jak dotad w przewidywanej skali. Oddana do uzytku przystan
stuzy - wytacznie w sezonie letnim - dos$¢ waskiej grupie oséb, nie stwarzajac warunkéw do
rozwoju masowej rekreacji.

Tczew jest najwazniejszym weztem kolejowego ruchu pasazerskiego Polski potnocnej,
taczacym wszystkie potaczenia kolejowe przychodzace ze wszystkich stron Polski w kierunku
aglomeracji Gdanska zamieszkatej przez blisko 1,5 mln mieszkancéw. Stacja PKP Tczew
wraz z terminalem lokalnych i regionalnych linii autobusowych potozonym w jej sasiedztwie
obstuguje okoto 20 tysiecy oséb dziennie, zwykle kierujacych sie w strone Gdanska do pracy
lub nauki.

W zwiazku z faktem, ze Gdansk i pétnocna Polska naleza do najbardziej popularnych celow
wyjazdow urlopowych, okoto 3 milionéow odwiedzajacych wykorzystuje kazdego lata
korytarze ruchu samochodowego przechodzace przez lub w bezposredniej bliskosci Tczewa.

1.2 Gtéwne uwarunkowania rozwoju ruchu rowerowego w Tczewie

Tczew jest potozony w weztowym punkcie gtownych szlakéw drogowych, kolejowych,
wodnych i rowerowych Polski. Jego potozenie zostato przyjete jako podstawa hasta
promocyjnego miasta: ,Z Tczewa wszedzie blisko”. Jednocze$nie stosunkowo zwarta
struktura miasta stanowi to znakomity punkt wyjscia do uznania miasta za laboratorium
innowacyjnych rozwiazah miejskich probleméw komunikacyjnych. Tczew moze w przysztosci
odgrywac w Polsce potencjalnie role miasta inspirujacego inne samorzady lokalne do
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stosowania zaawansowanych rozwiazan polityki komunikacyjnej, sprzyjajace jakosci zycia i
podnoszeniu bezpieczenstwa i komfortu wszystkich mieszkancow i przyjezdnych.

Nie bedzie to mozliwe do osiagniecia w przypadku kontynuowania polityki pozornego
rownowazenia intereséw kierowcow, parkujacych, rowerzystéw, pieszych i uzytkownikéw
transportu zbiorowego w polityce inwestycyjnej przez przeznaczanie na potrzeby
poszczegdblnych grup uzytkownikéw naktadéw wynikajacych z ich udziatu w strukturze ruchu
Takie ,réwnowazenie” zwykle prowadzi do coraz wiekszego zawtaszczania przestrzeni
miejskiej przez korzystajacych z najbardziej ,przestrzeniozernych” Srodkéw zaspokajania
potrzeb mobilnosci, czyli samochodéw osobowych. Szansa Tczewa jest dazenie do tworzenia
miasta o wysokim udziale ruchu pieszego i rowerowego traktowanego jako istotny i
atrakcyjny substytut przejazdéw samochodami na krotkie i Srednie odlegtosci w ruchu
lokalnym.

Pierwsze skojarzenie, ktére budzi Tczew w chwili przyjazdu do niego to wrazenie, ze jest to
miasto bardzo zorientowane na korzystanie z samochodéw. Wystepuje w nim mozliwosc
dojazdu samochodem praktycznie wszedzie. Na pierwszy rzut oka ograniczenia wjazdu czy
parkowania samochodéw prawie zupetnie nie wystepuja w nim. Ostatnie dziatania
inwestycyjne majace poprawic¢ jakos$¢ sieci drogowej miasta wyraznie pokazuja, ze miasto
promuje korzystanie z samochodéw utatwiajac dojazd samochodem z (dowolnego) punktu A
do (dowolnego) punktu B nawet jesli sa one potozone bardzo blisko siebie.

Obecnie Tczew jest typowym ‘poczatkujacym’ miastem rowerowym z bardzo niskim
udziatem ruchu rowerowego w strukturze podrézy (modal split) (okoto 2%). W miescie daja
sie jednak zauwazy¢ wyrazne symptomy rosnacego =zainteresowania rekreacyjnym i
codziennym ruchem rowerowym dzieki zbudowaniu atrakcyjnego bulwaru rowerowego
wzdtuz Wisty, ktéry przycigga roéwniez osoby przyjezdzajace z pobliskiego Starogardu
Gdanskiego.

W mieScie wystepuje takze pewien poziom rezydualnego ruchu rowerowego wsréd
niektorych grup ludnosci. W miescie nie zostat jeszcze wdrozony system regularnego
zbierania danych na temat skali ruchu rowerowego ani ruchu innymi $rodkami lokomocji.

W ramach projektu Central MeetBike (http://www.centralmeetbike.eu) przewidziane jest
przeprowadzenie badan sposobdéw zaspokajania potrzeb codziennej mobilnosci w losowo
wybranych gospodarstwach domowych zgodnie z metodologia stosowana w miastach
niemieckich.

Mimo (lub z powodu ?) ponoszenia znacznych naktadéw inwestycyjnych na modernizacje
sieci ulic i drég w ostatnich latach, Tczew od wielu lat zmaga sie z czestym zjawiskiem
codziennego zakorkowania znacznych odcinkéw sieci drogowej. Mieszkahcy (i zarzad
miasta) powinni sobie zdac sprawe z faktu, ze duze inwestycje w sie¢ drogowa podejmowane
w centrum miasta oraz na drogach dojazdowych do niego prowadza w ostatecznym
rachunku do antyproduktywnych rezultatéw poniewaz powoduja coraz wiekszy naptyw
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samochodéw. Sprawi to, ze zaréwno ruch pieszy jak i korzystanie z roweréw bedzie wigzato
sie z coraz wiekszym ryzykiem i bedzie coraz mniej atrakcyjne.

Jednakze, ze wzgledu na kompaktowa strukture miasta oraz brak istotnych przewyzszen, w
miescie wystepuje wysoki potencjat znacznego zwiekszenia skali codziennego korzystania z
roweréw. Gtownym wyzwaniem jest rozwdj nowoczesnej kultury rowerowej, w ktérej jazda
rowerem jest postrzegana jako dogodny, wygodny i szybki sposob poruszania sie w
codziennym 2zyciu. Rzeka Wista, korytarze ruchu kolejowego oraz kanat potozony w
potnocnej czeSci miasta oraz przecinajaca miasto z potudnia na poétnoc droga krajowa 91
tworza istotne bariery przejazdéw rowerowych, lecz stanowia takze wazne potencjalne
korytarze lokalnego i sublokalnego ruchu rowerowego (za wyjatkiem DK 91).

Jako szybkie- tanie rozwigzania prowadzace do stworzenia sieci drég rowerowych w Tczewie
(uznawanych za nisko wiszace owoce polityki rowerowej Tczewa) mozna zaproponowac
nastepujace dziatania:
v'wyrazne okreslenie hierarchii ulic przeznaczonych dla ruchu samochodéw
v/ potaczenie centrum miasta z terenami potozonymi nad brzegiem Wisty przy pomocy
arterii ruchu niezmotoryzowanych
v tanie, fatwe w realizacji dziatania na rzecz rozwoju sieci drég rowerowych takie jak
umozliwienie ruchu roweréw pod prad ulic jednokierunkowych oraz przesuniete linie
stopu ($luzy rowerowe) na skrzyzowaniach ulic
v' potaczenie stacji kolejowej przy pomocy miejskich arterii ruchu pieszych
i rowerzystow
v dalszy rozwédj “obwodnicy rowerowej” miasta wzdtuz Kanatu MtyAskiego
i brzegu Wisty
v instalacja udogodnien do parkowania roweréw w dzielnicach mieszkaniowych miasta3

Aby poradzi¢ sobie z narastajagcym problemem zakorkowania miasta przez ruch
samochodéw i z problemem braku miejsc do ich parkowania bardzo istotng kwestig jest
zdecydowanie sie na okreslenie réznych funkcji drég miejskich oraz okreslenie, ktére ulice
sa przeznaczone wytacznie dla lokalnego ruchu samochodéw, a ktére z nich sa potrzebne
dla ruchu tranzytowego, sublokalnego i regionalnego. Wypracowanie zhierarchizowanej
sieci drogowej obejmujace okreslenie stref uspokojonego ruchu i obszaréw ruchu lokalnego
stworzy podstawe lokalnej sieci rowerowej miasta. Wynika to z dazenia do WYWIKLANIA sieci
rowerowej z sieci gtéwnych drég w miescie.
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Rysunek 3: Sugestia hierarchii uktadu ulic w miescie zaktadajaca zmniejszenie liczby bezposrednich powigzan ulic
lokalnych z gtéwnymi arteriami ruchu samochodowego. Zrédto: Projekt PRESTO; WP5 expert support for Tczew, by
Ligtermoet & Partners.

Gtéwne korytarze ruchu rowerowego z najwieksza liczba rowerzystdw winny przebiegac
wzdtuz ulic o najmniejszym natezeniu ruchu samochodéw (= tzn. wytacznie wzdtuz ulic
lokalnego ruchu). Takie rozwiazanie wynika z przestanek bezpieczefAstwa i potrzeby
zapewnienia komfortu dla osdéb korzystajacych z roweru. Najbezpieczniejsze potaczenia
rowerowe przebiegaja wzdtuz drég (ulic) lokalnego ruchu z niska intensywnoscia i
predkoscia ruchu samochodoéw.

Nie oznacza to, ze w mieScie nie wystepuje potrzeba tworzenia wydzielonych drég dla
roweréow prowadzacych wzdtuz drég/ulic najbardziej obcigzonych ruchem. Wydzielone drogi
dla rowerdéw potrzebne sa tam jedynie dla zapewnienia bezpieczeAstwa cyklistow, ale jesli
rowerzysta ma wybor miedzy bezpieczna droga dla roweréw prowadzaca wzdtuz drogi/ ulicy
z duzym natezeniem ruchu lub bezpieczny korytarz ruchu rowerowego prowadzacy wzdtuz
drogi lokalnej o niskim natezeniu ruchu, zwykle wybierze druga opcje.

1.3 Aktualna sytuacja ruchu rowerowego w Tczewie

Prowadzone sporadycznie obserwacje sugeruja, ze obecnie ruch roweréw w Tczewie rozwija
sie coraz wyrazniej. Obok oséb korzystajacych z roweru w sposéb tradycyjny ,od zawsze” od
kilku lat zauwaza sie pewne symptomy ponownego odkrywania zalet roweru przez osoby
dbajace o kondycje fizyczna, Swiadomie wybierajace ten sposéb przemieszczania sie jako
taniej i wygodnej alternatywy przejazdéw samochodami na krétkie odlegtosci.
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Tendencji tej wychodza naprzeciw wiadze miasta podejmujac dziatania prowadzace do
zwiekszenia roli komunikacji rowerowej w zyciu miasta. Tradycyjnie polityka rowerowa byta
kojarzona z sukcesywnym oddawaniem kolejnych odcinkéw drég rowerowych, budowanych
albo na terenach zieleni albo kosztem czesSci pasa drogowego wykorzystywanego
poprzednio jako chodnik (niejednokrotnie wykorzystywany jako miejsce spontanicznego
parkowania samochoddw). Przyktadem takich dziatan byta oddana do uzytku w roku 2008
atrakcyjna trasa rowerowej wzdtuz lewego brzegu Wisty oraz drogi rowerowe wzdtuz ulicy
Armii Krajowej .

Zdjecie 1 i 2: Cztonkowie grupy ewaluacyjnej podczas audytu terenowego. Zrédto: Materiaty PSWE

Wislana trasa rowerowa w Tczewie, mimo ze ma jedynie ok. 0,6 km dtugosci, moze stuzyc
jako poczatkowy odcinek 2-3 godzinnego przejazdu rekreacyjnego wzdtuz Wisty, o zasiegu
10-20 km. W dalszej perspektywie rowerowy bulwar nadwislanski bedzie moégt stanowié
istotny element dtugodystansowej trasy turystyki rowerowej EuroVelo 9 czy tez projektu
Wislana Trasa Rowerowa proponowanego przez pania Grazyne Staniszewska (b. posta do
Parlamentu Europejskiego) (wiecej na: http://www.wislanatrasa.org.pl/).

Ruch rowerowy z Tczewa w kierunku Gdanska odbywa sie zwykle wzdtuz rzeki Mottawy,
miedzy Wista a szlakiem EV Battyk Adriatyk, ktory ma obecnie jedynie wirtualny charakter.
Trasa wzdtuz Mottawy, biegnaca drogami ruchu kotowego o niskiej intensywnosci w okresie
weekenddw, juz obecnie postrzegana jest jako jedna z bardziej atrakcyjnych tras turystyki i
rekreacji rowerowej Polski pétnocnej.

. BYPAD Strona 15 z 86
| YW



BYPAD

BICYCLE POLICY AUDIT

E3
F
H
£
&
(<]
EA g
o §
H
g 2 £
g R
g .?E
- 1
1 il
u |
2
r{a‘ Punkt
é. ) widekowy 3
: Wists Mlboresie
2l ;
g
Pllong  Tezew 5
K
=
B
3.
En A
3 B
53 @
& i
B 8 Cagtersica
& B %
§ Ea i” H
i &
& T
Bartoaza Glowas™
[E75 |
[ 1]

Rysunek 4: Warianty przebiegu miedzynarodowego szlaku rowerowego EuroVelo 9 przez Tczew. Zrédto:

www.eurovelo.org

Przez Tczew przebiegaja dwa znakowane szlaki rowerowe: Mottawski oraz Grzymistawa o
tacznej dtugosci 11,9 km. Lokalna Organizacja Turystyczna Kociewie sugeruje ponadto, ze w
mieScie warto wyznakowac nastepujace szlaki turystyki rowerowej4: Szlak Joannitéw, Szlak

Jabtoniowy, Szlak Tczewski, Szlak Dolnej Wisty.

Przebieg istniejacych i projektowanych szlakéw oraz uktad dotychczas stworzonych w
infrastruktury rowerowej miasta prezentuje mapka

miesScie elementéw widzialnej
przygotowana przez Lokalna Organizacje Turystyczna Kociewie.
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Rysunek 5: Przebieg istniejacych i projektowanych szlakéw rowerowych na terenie miasta Tczewa. Zrédto: Raport o
sytuacji rowerowej w miescie Tczewie - Lokalna Organizacja Turystyczna KOCIEWIE; Tczew; listopad 2011

Mapa infrastruktury rowerowej Tczewa, przygotowana przez p. Wiestawa Dobosza ze
Stowarzyszenia Rowerowy Tczew pokazuje, ze wydzielona infrastruktura rowerowa w miescie
ma charakter szeregu niepowiazanych ze soba odcinkéw drog tworzonych kosztem
chodnikéw lub terenéw zielonych. W zwiazku z tym ruch rowerowy w Tczewie odbywa sie w
duzej czesci albo po jezdni albo po chodnikach.
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Rysunek 6: Istniejace Sciezki i stojaki rowerowe - stan na 30.11.2011; oprac. Wiestaw Dobosz.
Zrédto: www.rowerowy.tczew.pl

Jednoczesnie, wysoka (w popularnym mniemaniu nieuchronnie wzrastajaca) gestosSc ruchu
samochodowego w miescie stwarza coraz trudniejsze warunki poruszania sie rowerem.
Dynamika poprawy warunkéw jazdy rowerem oraz mato rozwiniete przekonanie o
mozliwosci postrzegania przejazdéw rowerem jako realnej alternatywy przejazdéw
samochodem na krétkie i srednie odlegtosci powoduje, ze popularno$¢ ruchu rowerowego w
celach uzytkowych jest nadal bardzo niska, a skala zmian nie jest odpowiednio rejestrowana.

W miescie nie ma spéjnego systemu parkowania roweréw ani w miejscach zrédet podrézy (w
dzielnicach mieszkaniowych) ani w poblizu popularnych celow podréozy. Wedtug
kompleksowego opracowania pt. Raport o sytuacji rowerowej w miescie Tczewie z listopada
2011 roku w Tczewie dostepnych jest 71 stojakéw rowerowych umiejscowionych w 49
lokalizacjach, takich jak sklepy, markety, zaktady produkcyjne lub obiekty uzytku
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publicznego takie jak szkoty i urzedy. Ogdlna liczba miejsc do parkowania roweréw wynosi
wg tego opracowania 576, co stanowi bardzo niewielki odsetek rzeczywistych potrzebs.

Tym samym, poza inwestowaniem w wyrazisty ukfad sieci drég dla rowerdow, ktéra skupia
swoja uwage na tworzeniu udogodnien dla JADACEGO roweru, w Tczewie wazne jest
inwestowanie w udogodnienia do parkowania rowerow. Szczegodlnie tam, gdzie rowery sa
pozostawiane na dtuzszy czas i w godzinach nocnych, wystepuje potrzeba tworzenia krytych
lub zabudowanych udogodnien do ich parkowania. Jesli mieszkancy nie beda mieli dostepu
do takich udogodnien, nie zdecyduja sie na zakup roweru, a tym samym nie beda niego
korzystac.

Oproécz udogodnien do parkowania w poblizu gtéwnych celéw podrézy w poblizu centrum
miasta: stacji kolejowej, Urzedu Miejskiego, obiektow sportowych, szpitala, zachodzi
potrzeba inwestowania w udogodnienia do parkowania roweréw na terenie osiedli
mieszkaniowych w porze nocne;j.

Oprécz zewnetrznych udogodnien do parkowania roweréw w osiedlach mieszkaniowych,
miasto powinno wprowadzi¢ zapisy w prawie lokalnym przepisy zobowigzujace do tworzenia
udogodnien do wygodnego parkowania/przechowywania roweréw wewnatrz budynkéw
mieszkalnych. Jesli nie ma mozliwosci tworzenia udogodnien do parkowania roweréw
wewnatrz budynkéw, miasto powinno przewidzieé instalowanie bebnéw do przechowywania
rowerow ktére umozliwiaja bezpieczne parkowanie/ przechowywanie roweréw przez dtuzsze
okresy czasu.

Zdjecie 3: Bebny do parkowana roweréw, Utrecht, Holandia. Zrédto: Projekt PRESTO; WP5 expert support for Tczew,
by Ligtermoet & Partners.

Istotnym wyzwaniem dla systemu infrastruktury rowerowego Tczewa jest niska jakos$¢
udogodnien do parkowania roweréw w miejscu popularnych celéw codziennych podrézy - w
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tym okolic dworca PKP Tczew. Zmodernizowany duzym naktadem Srodkow budynek dworca
oraz jego okolice posiadaja niewykorzystany potencjat dla stworzenia modelowego
rozwiazania typu bike&ride. Obecnie stojak parkingowy w formie niefunkcjonalnej spirali
zlokalizowany jest od strony miasta, do$¢ daleko od wejscia do budynku dworca. Dla os6b
chcacych naturalnie parkowa¢ z minimalna strata czasu na przesiadanie, pozostaty do
dyspozycji prymitywne stojaki do parkowania na pierwszym peronie dworca.

Zdjecia 4 i 5: Stojaki do parkowania roweréw na dworcu PKP Tczew - stan z kwietnia 2012 roku. Zrédto: materiaty PSWE

W dzien powszedni przypinanych jest do tych mato estetycznych i nie funkcjonalnych
udogodnien nie wiecej niz kilkanascie roweréw. Dotychczas nie podjeto proby oszacowania
skali potencjalnego (sttumionego popytu) na parkowanie roweréw na podstawie badan liczby
0s0b dojezdzajacych do dworca PKP Tczew na podstawie biletéw miesiecznych.

1.4 Niewidzialna infrastruktura rowerowa a postrzegane bezpieczenstwo
niechronionych uczestnikéw ruchu

Obowiazujace w Polsce przepisy ruchu drogowego i sposoby ich interpretacji w poradnikach
wydawanych dla kierowcéw lub rowerzystow, sugeruja posrednio, ze ruch rowerowy winien
odbywac sie po jezdni jedynie wyjatkowo. Posrednio implikuje to stosowanie specyficznej
polityki tworzenia udogodnien do jazdy rowerem, koncentrujacej sie na tworzeniu drog
(,5ciezek”) rowerowych tworzonych kosztem chodnika lub pasa zieleni. Z reguty sa one
budowane w miastach kosztem zwezenia szerokos$ci chodnikéw, czesto z kostki brukowej
oferujacej nizszy komfort jazdy niz asfaltowa jezdnia.

Powoduje to ciagte konflikty i irytacje kierowcéw, ktérzy znajac przepisy prawa o ruchu
drogowym i nie dysponujac witasnym doswiadczeniem z jazdy rowerem po miescie, maja
czeste pretensje do rowerzystdéw ze nie korzystaja z przeznaczonej dla nich drég o nizszym
komforcie i nadal korzystaja z jezdni ,tamujac” ruch lub ,zaktécajac ptynnos¢” ruchu
samochodéw.
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W Asfalt @ Plyta chodnikowa W Polbruk

3

Rysunek 7: Rodzaje nawierzchni drég rowerowych w Tczewie. Zrédto: Raport o sytuacji rowerowej w miescie
Tczewie - Lokalna Organizacja Turystyczna KOCIEWIE; Tczew; listopad 2011

Policja toleruje ruch rowerzystéw po chodnikach, uwazajac ze taki sposob jazdy zwieksza
bezpieczenstwo ruchu. Réwnoczesnie piesi jak i rowerzysci ,chodnikowi” odczuwaja coraz
wieksze trudnos$ci poruszania sie po miesScie w zwigzku z traktowaniem przez kierowcéw
chodnikéw jako najtatwiej dostepnej rezerwy miejsc do parkowania.

Jednoczesnie dopiero od niedawna dziennikarze gtéwnych krajowych i regionalnych kanatéw
informacyjnych, opisujacy problemy ruchu drogowego przestaja uwazal przepisy
ograniczajace dopuszczalna predkos¢ za niezyciowe, dostrzegajac potrzebe uspokojenia
ruchu i poprawy korzystania z przestrzeni miejskiej przez niezmotoryzowanych - pieszych,
rowerzystow i pasazerow transportu publicznego.

Wielka szansa Tczewa jest jednak fakt, ze srodowisko dziennikarzy zwiazanych z Tczewem
dostrzega sens promowania KULTURY ROWEROWE]J. Koncepcja ta jest zgodna ze Swiatowa
tendencja udostepniania coraz wiekszych obszaréw przestrzeni miejskiej dla ruchu pieszych
i rowerzystow. W Tczewie warunki te sa potencjalnie wyjatkowo korzystne: wigze sie to z
procesem rewitalizacji gesto zabudowanego Starego Miasta, objetego rozlegta strefg ulic
wytaczonych z ruchu samochodowego, na ktérych priorytet ma ruch pieszy a ruch roweréw
jest tolerowany zaréwno przez policje jak i przez mieszkancéw.

W pobliskiej aglomeracji gdanskiej dopiero w 2009 roku nastapito odejscie od tworzenia
udogodnien dla ruchu rowerowego wytacznie kosztem chodnikéw lub terendéw zieleni.
Uchwalona w maju 2011 roku, po wielu latach starah organizacji rowerowych Polski,
nowelizacja polskiego prawa o ruchu drogowym, stanowifa istotny kamien milowy faktycznie
sankcjonujacy wystepujace od dawna fakty korzystania przez rowerzystéw z ulic
jednokierunkowych do jazdy w obu kierunkach a takze sankcjonujacy mozliwos¢
wyprzedzania przez rowerzystow kolejki samochodéw oczekujacych na prawo wjazdu na
skrzyzowanie przed swiattami sygnalizacyjnymi lub przeciazone ruchem lokalnym rondo po
ich prawej stronie.
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Eksperci bezpieczehnstwa ruchu drogowego, a takze projektanci geometrii sieci ulic, nadal
traktujacy ruch rowerdéw jako marginalny element struktury uzytkownikéw drég, z trudnoscia
dopuszczaja do siebie mysl, ze tworzenie warunkéw do bezpiecznego korzystania z roweru
moze by¢ powaznym czynnikiem poprawy bezpieczenstwa ruchu i jakosci zycia w miescie. Z
podobna trudnoscia zauwazaja, ze réwniez ogdélne zredukowanie skali i uspokojenie ruchu w
miesScie pozytywnie wptywa na bezpieczenstwo i komfort poruszania sie wszystkich
uzytkownikéw drég, przede wszystkim pieszych i rowerzystéw, ale takze kierowcow.

Brak doktadnych analiz struktury odlegtosci realizowanych codziennie podrézy ogranicza
mozliwos¢ zidentyfikowania skali tzw. niepotrzebnych przejazdéw samochodem (przejazdow
na odlegtos¢ mniejsza niz 3-5 km), ktérych w Tczewie jest przypuszczalnie mniej wiecej tyle
ile w innych miastach europejskich - okoto 50%. Przejazdy te sa potencjalnie najtatwiejsza
czeScia ogolnej struktury ruchu w miescie, ktére mozna by z powodzeniem zastapic
przejazdami rowerowymi.

Dziatania na rzecz zwiekszenia roli ,niewidzialnej infrastruktury rowerowej” - tworzenie
miasta o stosunkowo wysokiej gestosci zabudowy czyli tzw. miasta krotkich odlegtosci,
uspakajanie ruchu samochodoéw, redukcja jego skali dopuszczanie ruchu roweréw pod prad
ulic jednokierunkowych, restrykcyjne traktowanie ruchu samochodéw w wybranych rejonach
miasta bywaja nadal postrzegane albo jako nieakceptowanie spotecznie dziatania przeciwne
naturalnemu porzadkowi rzeczy albo jako dziatania ujemnie wptywajace na bezpieczenstwo
pieszych oraz/lub samych rowerzystow, mimo zmian w zapisach ustawy prawo o ruchu
drogowym i obserwacji faktéw.

Dziatania wtadz miejskich Tczewa, ktére juz ograniczyty dostep samochodéw do najbardziej
wartosciowych czesci Starego Miasta stwarzaja nadzieje, o ile beda konsekwentnie
kontynuowane, do praktycznego potwierdzenia tezy, ze miasto przyjazne dla rowerdéw jest
miastem przyjaznym dla wszystkich - mieszkancéw, przyjezdnych oraz inwestoréw.
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2. BYPAD

2.1 Gtéwne zatozenia audytu polityki rowerowej BYPAD

Audyt polityki rowerowej BYPAD w Tczewie ma na celu:

v

Ustalenie obecnego miejsce zajmowane przez Tczew w systemie klasyfikacji pozioméw
polityki rowerowej miast europejskich w 9 modutach BYPAD oraz jego zmiane w
stosunku do poziomu osiagnietego w okresie realizacji poprzednio realizowanego
procesu certyfikacji BYPAD w roku 2009.

Ustalenie zestawu dziatan do podjecia w ciggu najblizszych 24 miesiecy w celu realizacji
podstawowych prac poprawiajacych warunki korzystania z roweru, charakteryzujacych
sie wysokim wskaznikiem korzysci do kosztow.

Usprawnienie wspotpracy miedzy réznymi komoérkami organizacyjnymi Urzedu
Miejskiego i Starostwa Powiatowego w kompetencjach ktorych leza kwestie zwigzane z
warunkami ruchu rowerowego w miescie oraz usprawnienie wspotpracy ze srodowiskiem
praktykujacych rowerzystow, zwtaszcza oséb zrzeszonych w Stowarzyszeniu ,Rowerowy
Tczew”.

Wypracowanie procedur prowadzacych do ustalenia dalszych dziatanh majacych na celu
zajecie i utrzymanie przez Tczew miejsca czotowego miasta rowerowego Pomorza,
Polski oraz krajéw Europy Srodkowo-Wschodniej w ciagu najblizszych 10 lat.

2.2 BYPAD w Tczewie w roku 2012

Rozpoczecie w 2009 roku procesu certyfikacji (audytu) polityki rowerowej Tczewa, jako
pierwszego miasta podejmujacego takie zadanie w Polsce wynikto z kilku przestanek.
Najwazniejsza z nich byto docenienie potencjatu rozwoju rekreacyjnego i turystycznego
ruchu rowerowego przez wtadze Tczewa. Konsekwencja tego byto dostrzezenie potrzeby

podjecia kompleksowych dziatan na rzecz rozwoju codziennego i rekreacyjnego ruchu

rowerowego w skali lokalnej, bez ktérego trudno méwi¢ o wiarygodnym rozwinieciu tego

potencjatu przy wykorzystaniu sprawdzonych wzorcéw europejskich.
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Dzienne
wyCieczki rekreacyjne
mieszkanchw i turnystdw

Rysunek 8: Piramida rodzajéw przejazdéw rowerowych. Zrédto: Claudia Krieger, Touristische Projekte. Cycling
Tourists, Who they are, what they want and how they improve regional economy. prezentacja przedstawiona na
Kongresie Velo-city Monachium 2007.

Powyzszy rysunek pokazuje, ze mozliwo$¢ wykorzystania potencjatu rozwojowego rekreacji
i turystyki rowerowej zalezy od stworzenia odpowiedniej podstawy w postaci warunkéw do
rozwoju codziennego ruchu rowerowego mieszkancéw Tczewa.

Praktycznym skutkiem identyfikacji potencjatu rozwoju ruchu rowerowego w Tczewie byto
wykorzystanie prac na rzecz rewitalizacji bulwaru nadwislanskiego w Tczewie jako szansy do
rozwoju aktywnej turystyki wodnej i nadwodnej. Wtadze miasta zauwazyty mozliwosc
wykorzystania potencjatu ruchu rowerowego wzdtuz Wisty stwierdzona przez ekspertéow
opracowujacych studium wykonalnosci tego projektu.

Faktem istotnie wspierajagcym uruchomienie procesu rozwoju polityki rowerowej Tczewa byto
wejsScie miasta w sktad Grupy Partnerskiej Zielonego Rozwoju Doliny Dolnej Wisty (GP ZR
DDW). Umozliwito to wykorzystanie wiedzy na temat dorobku europejskich organizacji
promujacych kulture rowerowa w Europie przez ekspertow lidera GP ZR DDW - PSWE. Byto to
mozliwe dzieki poznaniu wartosci metodologii BYPAD przez grupe ekspertéw PSWE na
kongresach Velo-City. W lutym 2008 roku zostali oni certyfikowanymi audytorami BYPAD.

Przeprowadzony w Tczewie w pierwszej potowie 2009 roku przez grupe polskich i
zagranicznych audytoréow proces certyfikacji polityki rowerowej wedtug metodologii BYPAD
byt pierwszym tego typu przedsiewzieciem w Polsce. Oficjalne wreczenie certyfikatu BYPAD
odbyto sie w czerwcu 2009 roku w Brukseli podczas kongresu Velo-City. Certyfikat w
imieniu wtadz miasta odebrat Pan Wiceprezydent Zenon Drewa. Tym samym Tczew dotaczyt
do grona kilkudziesieciu miast europejskich, ktére postanowity prowadzi¢ spdjna i
kompleksowa polityke rozwoju ruchu rowerowego.
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Od 2009 roku, w istotnej mierze dzieki przeprowadzonemu procesowi certyfikacji, miasto
Tczew bezposrednio lub posrednio uczestniczy w projektach rowerowych zwigzanych z
ruchem rowerowym - OBIS, PRESTO oraz Central MeetBike. taczny budzet tych projektéow
wynosi ponad sze$¢ milionéw euro. Znaczacym wydarzeniem promujacym Tczew na skale
europejska w kontekscie ruchu rowerowego byta organizacja w maju 2010 roku Dorocznego
Walnego Zgromadzenia Europejskiej Federacji Cyklistow (ECF AGM) poprzedzonego
miedzynarodowa konferencja na temat ruchu rowerowego w miastach potozonych nad
wielkimi europejskimi rzekami jako waznego czynnika rozwoju regionalnego i aktywnej
ekoturystyki. Dzieki temu wydarzeniu Tczew miat okazje gosci¢ jako pierwsze miasto w
Polsce ponad 90 przedstawicielek i przedstawicieli 56 organizacji rowerzystow z 38 krajéw
Europy i innych czesci Swiata reprezentujacych interesy ponad 170 milionéw rowerzystow.

W zwiazku z wygasSnieciem okresu waznosci certyfikatu BYPAD po okresie 24 miesiecy
wtadze Tczewa na poczatku 2012 roku podjety decyzje o poddaniu polityki rowerowej
miasta kolejnemu procesowi certyfikacji i odnowieniu waznosci certyfikatu.

2.3 Proces audytu BYPAD w Tczewie

W ramach procesu certyfikacji polityki rowerowej BYPAD odbyto sie pie¢ spotkan (cztery
spotkania stacjonarne oraz audyt terenowy) grupy ewaluacyjnej w sktad ktérej wchodzili
przedstawiciele 3. grup: mieszkancow (uzytkownikéw), pracownikéw Urzedu Miejskiego oraz
radnych .

Zdjecia 6 i 7: Grupa ewaluacyjna podczas warsztatu wstepnego. Zrédto: materiaty PSWE.

Warsztat wstepny przeprowadzony w dniu 27 marca 2012 roku miat na celu zapoznanie
cztonkéw grupy ewaluacyjnej z podstawowymi zatozeniami metodologii BYPAD oraz
przekazaniem zasad wypetniania kwestionariusza oceny stuzacego do oceny dziatan
prowadzonych w ramach poszczego6lnych modutéw BYPAD. W spotkaniu udziat wzieli:
v' grupa uzytkownikéw: Marek Bury (Stowarzyszenie UKS ,Rowerowy Tczew”), Wiestaw
Dobosz (Stowarzyszenie UKS ,Rowerowy Tczew”), tukasz Klinski, Piotr Konczewski
(LOT Kociewie); Ewa Wasilewska (Stowarzyszenie ,Wspodlnie dzieciom”);
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v' grupa pracownikéw Urzedu Miejskiego i instytucji podlegtych: Michat Bollin (UM
Tczew), Maja Chyzynska (UM Tczew, Wydziat Rozwoju Miasta), Matgorzata
Ciecholinska ( MOPS w Tczewie), Artur Czucha (UM Tczew, Straz Miejska), Michat
Goérski (UM Tczew), Piotr Kleinschmidt (UM Tczew, Miejski Zarzad Drég), Mariusz
Kuleta (UM Tczew, Straz Miejska), Wojciech Rytlewski (UM Tczew, Wydziat Inwestycji i
Remontéw), Edmund Woyda (UM Tczew, Miejski Zarzad Drog);

v grupa radnych: Tomasz TobiaAski oraz Zenon Zynda.

Audyt terenowy infrastruktury rowerowej zostat przeprowadzony w dniu 30 marca 2012.
Podczas przejazdu uczestnicy dokonali przegladu stanu punktowej oraz liniowej
infrastruktury rowerowej w istniejgcych oraz potencjalnych korytarzach ruchu rowerowego
miasta. W audycie uczestniczyli:
v' grupa uzytkownikow: Wiestaw Dobosz (Stowarzyszenie UKS ,Rowerowy Tczew”),
tukasz Klinski, Piotr Konczewski (LOT Kociewie);
v grupa pracownikéw Urzedu Miejskiego i instytucji podlegtych: Matgorzata
Ciecholinska (MOPS w Tczewie);
v'grupa radnych: Tomasz Tobianski.

ic tﬂ LY T e
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Zdjecia 8 i 9: Grupa ewaluacyjna podczas audytu terenowego infrastruktury rowerowej. Zrédto: materiaty PSWE.

W trakcie 1. spotkania roboczego, ktdére odbyto sie 11 kwietnia 2012 roku audytor
zagraniczny BYPAD, Alex Sully przedstawit doswiadczenia oraz wnioski z dziatah
prowadzonych przez wiadze samorzadowe oraz administracje krajowa na rzecz rozwoju
ruchu rowerowego w Anglii. W spotkaniu uczestniczyli:
v' grupa uzytkownikéw: Marek Bury (Stowarzyszenie UKS ,Rowerowy Tczew”), Wiestaw
Dobosz (Stowarzyszenie UKS ,Rowerowy Tczew”); Barbara Jackiewicz (Radio Fabryka);
v' grupa pracownikéw Urzedu Miejskiego i instytucji podlegtych: Michat Bollin, (UM
Tczew), Maja Chyzynska (UM Tczew, Wydziat Rozwoju Miasta), Matgorzata
Ciecholinska (MOPS w Tczewie), Michat Gorski (UM Tczew), Martyna Link (UM Tczew,
Biuro Rzecznika Prasowego), Piotr Kleinschmidt (UM Tczew, Miejski Zarzad Drég),
Wojciech Rytlewski (UM Tczew, Wydziat Inwestycji i Remontow),
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Katarzyna Urbanowska (UM Tczew, Wydziat Rozwoju Miasta), Edmund Woyda (UM Tczew,
Miejski Zarzad Drég);
v' grupa radnych: Tomasz Tobianski.

e

Zdjecia 10 i 11: Spotkanie z audytorem zagranicznym BYPAD. Zrédto: materiaty PSWE.

Podczas 2. spotkania roboczego w dniu 24 kwietnia 2012 krajowi audytorzy BYPAD
przedstawili cztonkom grupy ewaluacyjnej propozycje 24 miesiecznego planu dziatah na
rzecz rozwoju polityki rowerowej w Tczewie uwzgledniajacego 9 modutéw BYPAD. W
spotkaniu uczestniczyli:

v/ grupa uzytkownikéw: Marek Bury (Stowarzyszenie UKS ,Rowerowy Tczew”), Wiestaw
Dobosz (Stowarzyszenie UKS ,Rowerowy Tczew”), Daria Topolska, Ewa Wasilewska
(Stowarzyszenie ,Wspdlnie dzieciom”); Barbara Jackiewicz (Radio Fabryka), Wojciech
Stobba (Radio Fabryka);

v grupa pracownikow Urzedu Miejskiego i instytucji podlegtych: Matgorzata
Ciecholinska (MOPS w Tczewie), Michat Gorski (UM Tczew), Martyna Link (UM Tczew,
Biuro Rzecznika Prasowego), Piotr Kleinschmidt (UM Tczew, Miejski Zarzad Drég),
Tadeusz Smél (Powiatowy Zarzad Drog)

v'grupa radnych: nikt nie byt obecny

Trzecie spotkanie robocze w dniu 11 maja 2012 roku poswiecone byto wypracowaniu i
akceptacji przez grupe robocza gtéwnych tez planu dziatan na rzecz rozwoju ruchu i
komunikacji rowerowej w Tczewie. W spotkaniu uczestniczyli:

v' grupa uzytkownikéw: Marek Bury (Stowarzyszenie UKS ,Rowerowy Tczew”), Wiestaw
Dobosz (Stowarzyszenie UKS ,Rowerowy Tczew”), Piotr Konczewski (LOT Kociewie);
Barbara Jackiewicz (Radio Fabryka);

v' grupa pracownikéw Urzedu Miejskiego i instytucji podlegtych: Maja Chyzynska (UM
Tczew, Wydziat Rozwoju Miasta), Matgorzata Ciecholinska (MOPS w Tczewie), Michat
Gorski (UM Tczew), Piotr Kleinschmidt (UM Tczew, Miejski Zarzad Drog);

v'grupa radnych: nikt nie byt obecny
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Zdjecia 12 i 13: Grupa ewaluacyjna podczas pracy na planem dziatan. Zrédto: materiaty PSWE.

Szczegotowy przebieg procesu certyfikacji przedstawia ponizsza tabela:

L.p. | Dziatanie Termin Zaangazowane
podmioty
1) Przeprowadzenie warsztatu wstepnego tj. 27.03.2012 Grupa
przyblizenie filozofii BYPAD, analiza ewaluacyjna
kwestionariusza oceny, dystrybucja arkuszy i Audytorzy
oceny wsréd cztonkow grupy ewaluacyjnej BYPAD
2) Wypetnienie kwestionariuszy oceny przez grupe | do 18.04.2012 | Grupa
ewaluacyjna ewaluacyjna
3) Odbior wypetnionych kwestionariuszy oceny 18.04.2012 Audytorzy BYPAD
przez audytorow
4) Analiza kwestionariuszy oceny przez audytoréow | do 24.04.2012 | Audytorzy BYPAD
5) Audyt infrastruktury rowerowej 30.03.2012 Grupa
ewaluacyjna
i Audytorzy
BYPAD
6) Przeprowadzenie 1. spotkania roboczego z 11.04.2012 Grupa
udziatem audytora zagranicznego ewaluacyjna
i Audytorzy
BYPAD
7) Przeprowadzenie 2. spotkania roboczego - 24.04.2012 Audytorzy BYPAD
przedstawienie proponowanego planu dziatan na
rzecz rozwoju ruchu i komunikacji rowerowej w
Tczewie cztonkom grupy ewaluacyjnej
8) Przeprowadzenie 3. spotkania roboczego - 11.05.2012 Grupa
akceptacja gtéwnych tez planu dziatan na rzecz ewaluacyjna
rozwoju ruchu i komunikacji rowerowej w i Audytorzy
Tczewie przez grupe ewaluacyjna BYPAD

,@, BYPAD

! PSWE
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9) Przekazanie przedstawicielom UM w Tczewie 25.05.2012 Przedstawiciele
roboczej wersji planu dziatan na rzecz rozwoju UM Tczew
ruchu i komunikacji rowerowej i Audytorzy
BYPAD
10) | Przekazanie Audytorom BYPAD zweryfikowanej, 08.06.2012 Przedstawiciele
roboczej wersji planu dziatan na rzecz rozwoju UM Tczew
ruchu i komunikacji rowerowej i Audytorzy
BYPAD
11) | Przekazanie przedstawicielom UM Tczew raportu | 30.07.2012 Przedstawiciele
konhcowego - podpisanie protokotu odbioru UM Tczew
i Audytorzy
BYPAD
12) | Wreczenie przedstawicielom miasta certyfikatu 07.09.2012 Przedstawiciele
BYPAD podczas lll Kongresu Mobilnosci UM Tczew
Aktywnej w Gdansku i Audytorzy
BYPAD
13) | Realizacja sformutowanego planu dziatan Poza zakresem | Przedstawiciele
procesu UM Tczew
certyfikacji
BYPAD

LW
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3. Rezultaty certyfikacji polityki rowerowej w Tczewie wg
metodologii BYPAD

3.1 Metodologia obliczania wyniku audytu polityki rowerowej BYPAD

Podczas spotkania wprowadzajacego cztonkowie grupy ewaluacyjnej (sktadajacej sie z
przedstawicieli mieszkancéw, radnych i pracownikéw Urzedu Miasta) otrzymuja
kwestionariusze oceny polityki rowerowej zawierajace 30 pytan dotyczacych réznych jej
aspektéw. Pytania sa pogrupowane w 9 modutach, ktére dotycza 3 czesci polityki rowerowej
w miescie, gminie, powiecie czy tez regionie. Kwestionariusz oceny jest standardowym
dokumentem, opracowanym podczas tworzenia metodologii BYPAD i uzywanym w
identycznej formie w trakcie wszystkich procesow certyfikacji polityki rowerowej.

MONITORI

Potrzeby przywodztwo
uzytkownikow ywo

Dokumenty
formalne

Ffekty

i ewaluacja .
Budzet

i personel

Grupy docelowe
1 partnerstwa

Bezpieczenstwo
i infrastruktura

omunikacja
i edukacja

Rysunek 9: Zakres certyfikacji polityki rowerowej. Zrédto: materiaty BYPAD

Do kazdego z 30 pytan kwestionariusza jest przyporzadkowanych  kilka
odpowiedzi/stwierdzen opisujacych problematyke poruszona w pytaniu. Zgodnie z
zatozeniami metodologii BYPAD odpowiadaja one 5 poziomom rozwoju polityki rowerowej:

Poziom 0: brak polityki rowerowej

Poziom 1: orientacja na dziatania dorazne
Poziom 2: podejscie izolowane

Poziom 3: orientacja na dziatania systemowe
Poziom 4: podejscie zintegrowane
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Obliczanie wynikéw dla pytan kwestionariusza BYPAD

Podczas indywidualnej pracy z kwestionariuszem cztonkowie grupy ewaluacyjnej wybieraja
jedna odpowiedz, ktéra ich zdaniem najlepiej opisuje sytuacje jednostki samorzadu bedacej
przedmiotem procesu certyfikacji i tym samym wskazuja na jeden z poziomdéw rozwoju
polityki rowerowe;j.

M ORIENTACJA NA DZIAt ANIA SYSTEMOWE
PODEJSCIE 1IZOLOWANE
-

Rysunek 10: Poziomy polityki rowerowej. Zrédto: materiaty BYPAD

W zaleznosci od wynikéw kwestionariuszy audytor przyznaje punkty kazdemu z pytan.
Zakres mozliwej punktacji wynosi od 0 do 4 co 0,5 pkt. Oznacza to, na przyktad, ze jesli
kwestie rozwoju polityki rowerowej poruszone w pytaniu nr 3 znajduja sie na uzgodnionym
przez grupe poziomie 1, pytanie to otrzymuje 1punkt. W przypadku gdy wiekszo$¢ grupy
ewaluacyjnej uzna, ze w danej kwestii prowadzona polityka znajduje pomiedzy poziomami,
np. 2 i 3, pytanie otrzymuje 2,5 pkt.

Poziom 0: Brak polityki rowerowe;j 0
0,5
Poziom 1: Orientacja na dziatania dorazne 1
1,5
Poziom 2: Podejscie izolowane 2
2,5
Poziom 3: Orientacja na dziatania systemowe | 3
3,5
Poziom 4: Podejscie zintegrowane 4
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Obliczanie wyniku dla modutu BYPAD
Wyniki dla kazdego z 9 modutéw obliczane sa jako Srednia arytmetyczna z wynikoéw
otrzymanych przez pytania wchodzace w sktad kazdego z modutow.

Obliczanie ogélnego wyniku BYPAD

Ogélny wynik BYPAD wskazuje na poziom jakosSci aktualnie prowadzonej przez samorzad
polityki rowerowej. Zgodnie z metodologia w celu obliczania ogdélnego wyniku BYPAD, wynik
kazdego z 9 modutéw nalezy przemnozy¢ przez odpowiedni wskaznik (wage). Ogélny wynik
BYPAD stanowi sume wynikéow wazonych wszystkich 9 modutéw. Wynik wyrazony w %
obliczamy mnozac otrzymana warto$¢ bezwzgledna wyniku ogdlnego przez 25.

9
Wynik BYPAD = Z Wynik _Modut, x Waga,

Modut Waga ‘ Przyktad (wynik modutu x waga)
Planowanie (35%)
Modut 1 0.05 2,1 x 0.05
Modut 2 0.10 3.5x0.10
Modut 3 0.10 1.8 x0.10
Modut 4 0.10 2.6 x0.10
Wdrazanie (60%)
Modut 5 0.20 3.6 x 0.20
Modut 6 0.10 2.5x0.10
Modut 7 0.10 2.8x0.10
Modut 8 0.20 3.0 x 0.20
Monitoring (5%)
Modut 9 0.05 2.1 x 0.05
Wynik ogélny 2,9 (72,5%)
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3.2 Wyniki certyfikacji polityki rowerowej BYPAD w Tczewie

Modut

Pytanie

Wynik

Pytanie

Modut
(w
pkt.)

Potrzeby
uzytkownikow

W jaki sposob miasto ustala rzeczywiste potrzeby

uzytkownikow (mieszkancow)?

1,5

W jaki
angazowani w opracowywanie i realizacje polityki rowerowe;j?

sposéb uzytkownicy (grupy uzytkownikow) sa

1,25

Przywodztwo i
koordynacja

Jaki wptyw maja gtéwni decydenci (urzednicy i radni) na
proces decyzji dotyczacych ruchu
rowerowego?

podejmowania

Jakie komisje lub grupy robocze funkcjonuja w miescie?

1,5

W jaki sposéb polityka rowerowa komunikowana jest

decydentom?

Jak zorganizowana jest koordynacja dziatah i wymiana

informacji miedzy radami dzielnic a wtadzami miasta?

1,5

Polityka
w dokumentach

Jaka jest tre$¢ zapisow lokalnych dokumentéw polityki

rowerowej?

W jaki sposéb witadze miasta praktycznie realizuja dziatania
proponowane w dokumentach strategicznych miasta?

Personel
i Srodki

W jaki
rowerowej?

sposéb zapewnione jest finansowanie polityki

2,5

10

Jakie podmioty przygotowuja i wdrazaja polityke rowerowa?

1,5

11

Jakie dziatania sa podejmowane na rzecz poprawy poziomu
wiedzy i umiejetnosci personelu zajmujacego sie ruchem
rowerowym?

1,5

1,83

Infrastruktura i
bezpieczenstwo

12

Jaka jest jakos¢ i jak rozlegta jest istniejaca sie¢ korytarzy
ruchu rowerowego?

1,5

13

W jakim stopniu zostaty rozwigzane problemy wynikajace
z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samochodowego.
W jakim stopniu wyeliminowano fizyczne bariery dla ruchu
rowerowego?

14

Jak zorganizowane jest biezace utrzymanie infrastruktury
rowerowej?

1,5

15

Jakie dziatania sa realizowane w celu

bezpieczenstwa osob korzystajacych z roweréw?

poprawy

1,5

16

Jakie dziatania sa podejmowane w celu udoskonalenia
potaczen transportu publicznego z ruchem rowerowym?

17

Jakie dziatania sa podejmowane w celu poprawy warunkéw
parkowania roweréw i zapobiegania ich kradziezy?

1,25

LW

Strona 33 z 86




 BYPAD

BICYCLE POLICY AUDIT

18 W jaki sposéb obywatele sa informowani o polityce 15
rowerowej?
6 Informacja i 19 Jakie dziatania sa podejmowane w zakresie edukacji 15 133
edukacja i kurséw korzystania z roweréw? ’ '
20 Jakie sa podejmowane dziatania majace pomédc cyklistom .
orientacji w miescie?
51 Jaka role odgrywa podnoszenie swiadomosci o korzysciach 5
wynikajacych z jazdy rowerem?
29 Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania .
dojazdéw rowerem do pracy?
53 Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania :
- Promocja i dojazdédw rowerem do szkoty? 142
partnerstwa >4 Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania jazdy :
rowerem po zakupy?
55 Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu przekonania 5
mieszkancow do korzystania z roweréw przez cate zycie?
26 W jaki sposéb pozytywny wptyw jazdy rowerem na zdrowie 15
wykorzystywany jest do wspierania polityki rowerowej? ’
57 Jakie dziatania sa podejmowane w celu ograniczenia .
8 Dziatania korzystania z samochodéw? ]
uzupetniajace 28 W jaki sposob realizowana obecnie polityka rozwoju :
przestrzennego wspiera polityke rowerowg?
29 W jaki sposéb sa monitorowane i wykorzystywane dane na .
9 Ewaluacja i temat korzystania z roweréw? ]
efekty 30 W jaki sposéb miasto zbiera i wykorzystuje dane na temat .
bezpieczenstwa?

Zgodnie z zatozeniami metodologii BYPAD wynik liczbowy procesu certyfikacji stanowi
Srednia wazona obliczona na podstawie punktow uzyskanych przez jednostke samorzadu
terytorialnego w ramach 9 modutéw BYPAD. Srednia ta wskazuje na ktérym z 4 pozioméw
znajduje sie prowadzona aktualnie polityka rowerowa.

Poziom O:
Poziom 1:
Poziom 2:
Poziom 3:
Poziom 4:

D N NI NI NN

brak polityki rowerowej (do 25%)

orientacja na dziatania dorazne
podejscie izolowane
orientacja na dziatania systemowe

(powyzej 25% do 50%)
(powyzej 50% do 75%)

podejscie zintegrowane (100%)

LW

(powyzej 75% do 100%)
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Wykres 1: Wyniki uzyskane przez miasto Tczew w 9 modutach BYPAD w roku 2012. Zrédto: opracowanie wiasne.

Srednia wazona z punktéw uzyskanych przez Tczew roku 2012 w 9 modutach BYPAD wynosi
1,27 pkt. (31,77 %) na 4 (100%), co oznacza iz ogdlny wynik oceny polityki rowerowej miasta
znajduje sie na poziomie 1 (orientacja na dziatania dorazne). Porownujac ten wynik z
wynikiem osiagnietym w roku 2009 (1,14 pkt. czyli 28,44%) mozna stwierdzi¢, ze nastapit
pewien, niewielki postep.
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Wykres 2: Poréwnanie wynikéw uzyskany przez miasto Tczew w 9 modutach BYPAD w roku 2009 oraz 2012.
Zrédto: opracowanie wiasne.

Najwiekszy postep zostat osiagniety w 3 modutach: w module 4 Personel i $rodki, w module
5 - Infrastruktura i bezpieczenstwo oraz w module 7- Promocja i partnerstwa. Pewien postep
odnotowano réwniez w module 2 - Przywddztwo i koordynacja oraz w module 6 (informacja
i edukacja). W pozostatych czterech modutach oceny przyznane przez grupe ewaluacyjna
pozostaty na poziomie z roku 2009. Inaczej méwiac nie stwierdzono poprawy w module 1
Potrzeby uzytkownikéw, w module 3 - Polityka w dokumentach, w module 8 - Dziatania
uzupetniajace oraz w module 9 - Ewaluacja i efekty.
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4. Analiza modutéw audytu

4.1 Potrzeby uzytkownikéw

Potrzeby uzytkownikow

a4 1,56% 1,56%

2,00%

1,50% 1~
02009

m2012 S
1,00% A

0,50% +~

0,00% -
2009 2012

Wykres 3: Poréwnanie wynikéw uzyskanych przez miasto Tczew w roku 2009 oraz 2012 w module ,Potrzeby
uzytkownikéw”. Zrédto: opracowanie wiasne.

W module tym, stanowigcym fundament filozofii programu certyfikacji rowerowej BYPAD w
ocenie grupy ewaluacyjnej nie osiggnieto postepu w stosunku do poziomu osiggnietego w
roku 2009.

Nadal potrzeby i oczekiwania uzytkownikéw roweréw w Tczewie nie sg badane wystarczajaco
regularnie. Pewna podstawe nadziei zmiany tej sytuacji jest fakt uruchomienia - w ramach
projektu PRESTO platformy internetowej www.dailybike.pl a takze coraz czestsze pojawianie
sie szeroko rozumianej problematyki rowerowej jako tematu refleksji wsérod cztonkéw
zarzadu miasta i cztonkédw Rady Miejskiej.

Z zalecen zawartych w raporcie z certyfikacji BYPAD przeprowadzonej w roku 2009 szereg
zapiséw, rowniez takich, ktére nie wymagaty przeznaczenia znaczacych srodkéw nie zostato
zrealizowanych. W zakresie opracowywania i wdrazania procedury analizy potrzeb
rowerzystow podjeto bardzo ograniczone dziatania w ramach projektu PRESTO - zbierano
informacje na temat miejsc wystepowania barier i utrudnien dla ruchu rowerowego.

Zalecane w raporcie BYPAD z 2009 roku co najmniej dwukrotne w ciagu roku badania
nastawien mieszkancow do ruchu rowerowego nie zostato podjete. Koncepcja realizacji
takich badan zostata jednak przewidziana do realizacji w ramach projektu Central MeetBike.
Cztonkowie, a zwifaszcza reprezentujaca wiadze lokalne pani Matgorzata Ciecholinska
(liderka Komisji ds. Programoéw Rowerowych powotanej dla celéw realizacji projektu PRESTO),
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spotykata sie w ostatnich latach wielokrotnie z przedstawicielami Srodowiska rowerowego
Tczewa. Dzieki temu wytworzyt sie klimat roboczej wspotpracy z najbardziej

aktywnymi osobami dziatajacymi w Srodowisku rowerowym miasta. Wyrazem tego byto ich
zaangazowanie przy organizowaniu imprez promocji korzystania z roweréw a takze udziat w
pracach grupy oceniajacej jakos$¢ polityki rowerowej miasta w ramach niniejszego procesu
BYPAD. Spotkania takie byty organizowane nieregularnie, podczas gdy w =zaleceniach
rekomendowano ich organizowanie w rytmie comiesiecznym.

Osobnym zagadnieniem jest kwestia realizacji przez wifadze miasta =zalecenia o
uwzglednianiu potrzeb i opinii rowerzystow podczas prac nad rozwojem polityki rowerowej
miasta. Dokument strategiczny opisujacy w usystematyzowany sposéb kierunki i dziatania
wtadz miasta w zakresie polityki rowerowej nie zostat opracowany, stad nie ma podstaw do
oceny, w jakim stopniu zaktadat on uwzglednianie potrzeb czy opinii rowerzystéw.
Zaangazowanie Srodowiska rowerzystow Tczewa w ramach powstatego w 2011 roku
Stowarzyszenia ,Rowerowy Tczew” we wspoétprace przy organizacji imprez promogji
korzystania z roweru moze stanowi¢ podstawe do optymizmu i budowania zasad efektywnej,
regularnej wspotpracy partnerskiej. Innymi stowy, proces komunikacji pomiedzy
uzytkownikami infrastruktury rowerowej a wladzami miasta nabiera coraz bardziej
regularnego i konstruktywnego charakteru. Mozna to uzna¢ za przejaw praktycznej realizacji
zapisanego w punkcie 7.5 Strategii Rozwoju Tczewa ROZWOJU OBYWATELSKIEGO,
zaktadajacego w punkcie 7.5.2. Wspieranie rozwoju spoteczenstwa obywatelskiego z
wykorzystaniem dialogu spotecznego.6

Whnioski uzytkownikéw dotyczace istniejacych barier rozwoju ruchu rowerowego byty
identyfikowane w ramach uruchomionego portalu www.dailybike.pl ale brak byto procedur
ich uwzgledniania w dalszych dziataniach komoérek organizacyjnych Urzedu Miejskiego.

Za fakt o bardziej pozytywnym wydzwieku nalezy uznac przygotowane w listopadzie 2011
roku opracowanie Lokalnej Organizacji Turystycznej Kociewie skupiajace sie na opisie
elementow widzialnej infrastruktury rowerowej miasta. Innym pozytywnym przejawem
wzrostu znaczenia problematyki rowerowej byta wyrazenie przez cztonkéw zarzadu miasta
zgody na bezposrednie i posrednie uczestnictwo miasta w miedzynarodowych projektach
promocji ruchu rowerowego takich jak OBIS, PRESTO i Central MeetBike. Innym przejawem
uznania problematyki rowerowej za wazna byla takze organizacja miedzynarodowej
konferencji posSwieconej korzysciom wynikajacym z rozwoju turystyki rowerowej wzdtuz
wielkich rzek europejskich w powiazaniu ze walnym dorocznym zgromadzeniem
Europejskiej Federacji Cyklistow (AGM ECF) w maju 2010 roku. Dzieki tej imprezie i wizycie
przedstawicieli kilkudziesieciu organizacji cztonkowskich ECF miasto zyskato wiele korzysci
promocyjnych w Srodowisku rowerowym Europy.

Problemy ruchu rowerowego uznawane sa w coraz wiekszej mierze jako znaczacy sposob
zaspokajania codziennych potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw lub przyjezdnych, a nie
tylko jako element oferty rekreacyjnej i turystycznej miasta.
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4.2 Przywddztwo i koordynacja

Przywodztwo i koordynacja

yd 3,75%

2009 2012

Wykres 4: Poréwnanie wynikéw uzyskanych przez miasto Tczew w roku 2009 oraz 2012 w module , Przywédztwo |
koordynacja”. Zrédto: opracowanie wiasne.

Jest to jeden z dwéch modutéw, w ktérym odnotowano umiarkowany postep w stosunku do
2009 roku.

Zgodnie z zaleceniami raportu BYPAD z 2009 roku Prezydent Miasta powotat Komitet
Sterujacy Polityki Rowerowej. Niestety, Komitet ten nie podjat zadnych znaczacych dziatan
operacyjnych. Nie zostaty rowniez opracowane ani wdrozone procedury uwzgledniania w
pracach Urzedu Miejskiego potrzeb ruchu rowerowego jako waznego elementu polityki
lokalnej.

Temat polityki rowerowej podejmowany byt jednak coraz czesciej w dziataniach lokalnych
politykéw - radnych Rady Miejskiej. Bywat jednak niewystarczajagco doceniany przy podczas
prac nad realizacja waznych projektéw rozbudowy infrastruktury komunikacyjnej miasta
(przebudowy i modernizacji okolic dworca kolejowego i wiaduktéow nad torami kolejowymi w
miescie).

Korzystanie z roweru zaczeto jednak byc¢ postrzegane jako coraz wazniejszy element
funkcjonowania miasta. W strukturach wtadz miejskich, na potrzeby realizacji projektu
PRESTO, stworzono Komisje ds. Programéw Rowerowych. Nie dziatata ona jednak jako
jednostka organizacyjna Urzedu Miejskiego dysponujaca okreslonym budzetem oraz
precyzyjnie okreslonym zakresem kompetencji i odpowiedzialnosci.
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Dzieki uruchomienia procesu pozyskiwania kompetencji dotyczacych specyfiki ruchu
rowerowego przez przedstawicieli Urzedu Miejskiego, kwestie ruchu rowerowego pojawiaty
sie coraz czesSciej jako obszar wspotpracy pomiedzy réznymi wydziatami tego urzedu.

Bywaty one réwniez sporadycznie przedmiotem konsultacji z podmiotami zewnetrznymi
(wtadzami wyzszego szczebla, operatorami transportu publicznego) przy realizacji
odosobnionych przedsiewzie¢ dotyczacych polityki rowerowej. Konsultacje te jednak nie
miaty regularnego charakteru.
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4.3 Polityka w dokumentach

Polityka w dokumentach

2,50% 2,50%

2,50%
2,00%
o009 1,50%
m2012 1.00%

0,50%

0,00%
2009 2012

Wykres 5: Poréwnanie wynikéw uzyskany przez miasto Tczew w roku 2009 oraz 2012 w module ,Polityka w
dokumentach”. Zrédto: opracowanie wiasne.

W ocenie grupy ewaluacyjnej w stosunku do ustalen z roku 2009 w tym aspekcie polityki
rowerowej miasta nie zanotowano postepu.

W dokumentach strategicznych miasta problemy wiazace sie z transportem w miescie nadal
pojawiaty sie gtéwnie w kontekscie niedostatku przepustowosci sieci drogowej lub
niedostatku miejsc do parkowania samochodéw.

Nie zostata opracowana kompleksowa strategia rozwoju ruchu rowerowego w Tczewie,
przyjeta w formie uchwaty przez Rade Miejska. Nie opracowano réwniez ani nie przyjeto
uchwaly o obowiazku tworzenia odpowiedniej jakosci udogodnien do parkowania roweréw
przy nowych budynkach i placéwkach handlowych.

W listopadzie 2011 roku zostat opublikowany wspomniany juz raport na temat infrastruktury
ruchu rowerowego?. Zgodnie z przedmiotem zamoéwienia ztozonego przez Urzad Miejski w
Tczewie raport omawia dtugosé¢ Sciezek rowerowych, rodzaj i jakos¢ ich nawierzchni, liczbe
stojakow rowerowych, liczbe miejsc do parkowania roweréw oraz sposéb oznakowania
udogodnien dla ruchu rowerowego.

W miescie nie opracowano planu tworzenia parkingdw rowerowych w poblizu waznych
miejsc publicznych, takich jak okolice dworca kolejowego i autobusowego, placéwek Urzedu
Miasta, kosSciotéw, placowek pocztowych, zaktadow opieki zdrowotnej
i szkot. Nie ustalono takze przebiegu rekomendowanych tras rowerowych do szkét.

Faktycznie realizowana przez wiele lat w Tczewie strategia rowerowa skupiata sie gtéwnie na
dziataniach dotyczacych infrastruktury do rekreacyjnej jazdy rowerem.
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Kwestia powigzan ruchu rowerowego z innymi rodzajami transportu lub innymi obszarami
polityki miasta zaczeta sie pojawia¢ jako temat refleksji od 2009 roku ale nie byta
przedmiotem konsekwentnie wdrazanych ustalen.

Przyktadem kontynuacji takiej polityki jest to, ze w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym Miasta
Tczewa zatwierdzonym Uchwata Rady Miejskiej w Tczewie Nr XL/363/ 2009 z dnia 30
grudnia 2009 r. zmieniajaca uchwate w sprawie Wieloletniego Planu Inwestycyjnego Miasta
Tczewa na lata 2006 - 2013 znalazt sie zapis mowiacy o budowie S$ciezki spacerowo-
rowerowej wzdtuz Kanatu Miynskiego (odcinek od ul. Czatkowskiej do bulwaru
nadwislanskiego, (odcinek SP8-TTBS - koncepcja) oraz odcinek TTBS- ul. Czatkowska). Brak
w tym planie zapiséw mowiacych o zamiarze realizacji innych dziatan na rzecz rozbudowy
widzialnej infrastruktury rowerowe;j.

Formalna podstawe dziatan na rzecz rozwoju ruchu rowerowego w Tczewie stanowi
uchwalona pod koniec stycznia 2012 roku zaktualizowana Strategia Rozwoju Tczewa do
roku 20208. Pojawity sie w niej pewne zapisy Swiadczace o wzieciu pod uwage kwestii
wiazacych sie z ruchem rowerowym. Zostaty one jednak sformutowane na bardzo wysokim
poziomie ogélnosci.

W ramach analizy SWOT systemu komunikacyjnego miasta jako staba strone wymieniono
,brak zdecydowania w zakresie rozwoju ruchu rowerowego jako szansy dotarcia wiekszej
grupy ludzi”. Zapis ten nie precyzuje jednak, dokad ta wieksza grupa ludzi (w domysle:
mieszkancow lub oséb przyjezdzajacych do Tczewa) miataby docierac.

W punkcie 7. Dokumentu, okre$lajacym cele strategiczne i operacyjne miasta w punkcie
7.3.3. pojawit sie zapis o potrzebie ,wzmacniania transportu publicznego oraz promowanie
zrownowazonego transportu”. Jako przestanki promowania ruchu rowerowego w ruchu
miejskim wymieniono fakt wzrostu liczby pojazdéw indywidualnych i dostawczych bedacego
przyczyna statego zwiekszajacego sie zattoczenie drog. Dodatkowo w zapisach tego
dokumentu zidentyfikowano fakt spowolnienia jazdy pojazdéw, co wptywa na wzrost
zanieczyszczenia powietrza w obszarze miejskim.

W kolejnym zdaniu znalazt sie zapis méwiacy zamiarze poprawy efektywnosci transportu
publicznego autobusowego, promowaniu korzystania z tego $rodka transportu, a takze o
promowaniu ruchu rowerowego w ruchu miejskim i pieszego w przypadku matych
odlegtosci, w szczegolnosci w staromiejskim centrum miasta.

W punkcie 10. Monitorowanie i ocena realizacji strategii w konteks$cie Celu strategicznego 3
- Wzmocnienie systemu komunikacyjnego znalazt sie zapis wskazujagcy na uznanie
znaczenia komunikacji rowerowej jako jednego ze wskaznikéw realizacji tego celu jednak
bez okreslenia sposobéw jego mierzenia.
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4.4 Personel i zasoby
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Wykres 6: Poréwnanie wynikéw uzyskany przez miasto Tczew w roku 2009 oraz 2012 w module ,Personel i zasoby”.
Zrédto: opracowanie whasne.

Jest to jeden z trzech modutéw, w obszarze ktérego odnotowano najwiekszy postep w
stosunku do wynikéw audytu z roku 2009. Zgodnie z trescia rekomendacji zawartych w
Raporcie BYPAD z roku 2009 w strukturze organizacyjnej UM miata powsta¢ odrebna
komorka organizacyjna pn. ,Zesp6t ds. Rozwoju Ruchu Rowerowego” podlegta bezposrednio
Prezydentowi Miasta.

Komérka taka nie powstata, powotana zostata jednak Komisja ds. Programéw Rowerowych,
sktadajaca sie z osob zatrudnionych w komoérkach Urzedu Miejskiego lub strukturach
podlegtych. Komisja ta nie dysponowata jednak wyodrebnionym budzetem. Jego dziatalnos¢
finansowana byta ze Srodkéw wynikajacych z uczestnictwa miasta Tczewa w realizacji
europejskich projektow promocji ruchu rowerowego. Przedmiotem jej dziatanh w ostatnich
latach byto gtéwnie wdrazanie projektéw promocji ruchu rowerowego w Tczewie.

Uczestnictwo Tczewa w realizacji projektow europejskich stworzyto niektorym pracownikom
Urzedu Miejskiego, zaangazowanych w dziatania na rzecz ruchu rowerowego mozliwos¢
pozyskania wiedzy na temat najlepszych praktyk ksztattowania infrastruktury oraz
prowadzenia dziatan na rzecz promocji korzystania z roweru w zyciu codziennym. Szkolenia
te nie zawieraty jednak w swoim programie takich elementéw polityki rowerowej jak:
zarzadzanie projektami czy wspétpraca partnerska.

Problemem utrudniajacym skuteczne wdrazanie projektéw rowerowych byt fakt, ze osoby
koordynujace dziatania zwigzane z komunikacja i ruchem rowerowym byty jednoczesnie
odpowiedzialne za prowadzenie innych spraw, a uwaga kierownictwa Urzedu Miejskiego byta
skupiona na realizacji innych projektow infrastrukturalnych. Stad tez istnieje powazna i
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zasadna potrzeba ustalenia kompetencji i odpowiedzialnosci cztonkéw Zespotu ds. rozwoju
ruchu rowerowego, ktory bedzie bezposrednio nadzorowany przez Prezydenta Miasta.

Dziatania na rzecz rozbudowy infrastruktury rowerowej byty uwzgledniane w budzecie
miasta w bardzo niewielkim stopniu i nie byty oparte o catoSciowo ujety, spdjny plan.
Elementy widzialnej i niewidzialnej infrastruktury rowerowej byty w zwigzku z tym
realizowane przede wszystkim podczas prac modernizacji bulwaru nadwislanskiego,
rewitalizacji staromiejskiego centrum miasta i okolic dworca PKP.
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4.5 Infrastruktura i bezpieczehnstwo
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Wykres 7: Poréwnanie wynikéw uzyskany przez miasto Tczew w roku 2009 oraz 2012 w module ,Infrastruktura |
bezpieczenstwo”. Zrédto: opracowanie wiasne.

Jest to kolejny z trzech modutéw, ktérego ocena w roku 2012 wzrosta w poréwnaniu z ocena
z roku 2009 w stosunkowo najwiekszym stopniu (wzrost o 0,83 punkta procentowego).

Nadal praktycznie gtéwnym celem realizowanych w miescie projektéw rowerowych byt
rozwdj widzialnej infrastruktury rowerowej. Dlugo$¢ wydzielonych drég rowerowych jest w
Tczewie nadal niewielka i wiele z jej odcinkéw pozostaje nie powiazanych ze soba. (por.
mapa istniejacej widzialnej infrastruktury rowerowej Tczewa str. 12 niniejszego
opracowania).

Wedtug kompleksowego opracowania pt. Raport o sytuacji rowerowej w miescie Tczewie z
listopada 2011 roku. W Tczewie dostepnych jest 71 stojakéw rowerowych umiejscowionych
w 49 lokalizacjach, takich jak sklepy, markety, zaktady produkcyjne lub obiekty uzytku
publicznego takie jak szkoty i urzedy. Ogdlna liczba miejsc do parkowania roweréw wynosi
wg tego opracowania 576, co stanowi bardzo niewielki odsetek rzeczywistych potrzeb.
Zapisy dotyczace tworzenie udogodnien do parkowania roweréw w wybranych punktach
miasta znalazty sie jednak w projekcie Central MeetBike i zostana zrealizowane w
najblizszych miesiacach.

Postulowany w ramach raportu BYPAD z roku 2009 postulat budowy wydzielonej drogi
rowerowej z odpowiednimi mostkami dla rowerzystow i pieszych, wzdtuz kanatu Miynskiego,
zostat zrealizowany tylko czesciowo. Jego petna realizacja stworzytaby mozliwos¢ utworzenia
poétnocno-zachodniego i poétnocnego ringu rowerowego miasta, w tym nieprzerwanego
potaczenia rejonu ulicy Gryfa Pomorskiego ze skrzyzowaniem z Aleja Solidarnosci przed
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hotelem Carina z przedtuzeniem wzdtuz ulicy Malinowskiej az do obecnie
zmodernizowanego wezta przesiadkowego - stacji PKP Tczew.

Nie zrealizowano takze potaczenia osiedle Czyzykowo z bulwarem nadwislanskim przy
pomocy drogi rowerowej prowadzonej pod mostami tczewskimi wzdtuz Wisty obok firmy
,Koral”, do Kanatu Mtynskiego, ani potaczenia osiedla Wincentego Witosa z ul. Targowa
ktadka pieszo rowerowa nad linig kolejowa. Nie zostat takze zrealizowany pomyst utworzenia
atrakcyjnej widokowo trasy rowerowej korona watéw przeciwpowodziowych wzdtuz obu
brzegow Wisty do mostu w Knybawie we wspétpracy z Gmina Lichnowy.

W zakresie utatwien ruchu rowerowego po jezdni nie zdecydowano sie na dopuszczenie do
ruchu roweréw pod prad wybranych jednokierunkowych odcinkéw ulic z odpowiednim
oznakowaniem pionowym i na jezdni, ani tez na wyznaczenia paséw rowerowych czy
wprowadzenie $Sluz rowerowych w celu poprawy bezpieczefnstwa rowerzystéw i pieszych na
wybranych skrzyzowaniach. Dziatania takie zostaty prawnie usankcjonowane w maju 2011
roku nowelizacja ustawy ,Prawo o ruchu drogowym”.

Nie ustalono listy lokalizacji i nie zainstalowano zaréwno pietrowych stojakéw ani prostych
stojakow do parkowania roweréw w ksztatcie odwrdconej litery U w poblizu Dworca PKP i
innych czesto odwiedzanych miejscach uzytecznosci publicznej. Nie zrealizowano réwniez
innych matonaktadowych dziatan utatwiajacych korzystanie z rowerdw takich jak uchwyty dla
rowerzystow na skrzyzowaniach, rampy z rynnami do prowadzenia roweréw na Dworcu PKP
oraz na schodach przy mostach i wiaduktach miasta.

W zakresie tworzenia niewidzialnej infrastruktury rowerowej nie zwiekszono zasiegu stref
pieszo-rowerowych w Tczewie - wyloty ulic lokalnych z ww. stref nie zostaty wyposazone w
szerokie progi spowalniajace w celu usSwiadomienia zmotoryzowanych granic stref
uspokojenia ruchu/pieszo-rowerowych/stref zamieszkania. Nie opracowano réwniez ani nie
wdrozono planu wprowadzania ograniczenia predkosci do 30 km/h na ulicach potozonych w
Scistym centrum miasta. Nie przeprowadzono réwniez kompleksowego audytu
bezpieczeAstwa ruchu drogowego w Tczewie

Zalecana w raporcie BYPAD 2009 roku inwentaryzacja istniejacych wydzielonych drog
rowerowych zostata zrealizowana w postaci mapy opracowanej przez LOT Kociewie w
listopadzie 2011 roku. Mapa ta powinna by¢ wykorzystana w przysztosci jako materiat
udostepniany przyjezdzajacym do Tczewa gosciom i turystom.

Nie zostat opracowany i wdrozony program oznakowania poziomego przejazdéw
rowerowych przez skrzyzowania ani program likwidacji drobnych przeszkdéd dla ruchu
rowerowego. W czasie dyskusji prowadzonej w roku 2012 w ramach grupy ewaluacyjnej
uznano, ze przeszkoda w opracowaniu tego programu byt fakt sprawowania nadzoru nad
poszczegblnymi elementami sieci drogowej Tczewa przez struktury organizacyjne podlegte
roznym szczeblom samorzadu terytorialnego: takich jak Miejski Zarzad Drég - organ
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podlegajacy zarzadowi miasta lub Powiatowy Zarzad Drég w Tczewie - podlegly Zarzadowi
Powiatu Tczewskiego.

Od poprzedniego badania miat miejsce trwajacy nadal proces stopniowego przekazywania
elementéw sieci drogowej miasta zarzadzanej przez powiat do Miejskiego Zarzadu Drog.
Kontynuacja tego procesu zostata uznana za celowa w zapisach Strategii Rozwoju Tczewa do
roku 2020. Umozliwi to w konsekwencji stworzenie bardziej spdjnego i racjonalnego
systemu zarzadzania siecig ulic miasta.

Nadal mozna zauwazy¢ brak uchwaty Rady Miejskiej lub rozporzadzenia Prezydenta Miasta
wprowadzajagcego zasade uwzgledniania potrzeb ruchu rowerowego i pieszego we
wszystkich projektach modernizacji infrastruktury drogowej i hydrotechnicznej miasta.
Miasto nie przeprowadzito réwniez postulowanej w zapisach raportu BYPAD z roku 2009
kompleksowej kampanii informacyjno-promocyjnej dotyczacej bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Pewne dziatania w tej dziedzinie prowadzone byty przez Komisje ds. Programéw
Rowerowych w porozumieniu z przedstawicielami Policji.

W ramach projektu PRESTO zostato stworzone przygotowane i udostepnione narzedzie
informatyczne w formie strony internetowej umozliwiajace przekazywanie przez
uzytkownikéw informacji o uszkodzeniach i brakach w widzialnej i niewidzialnej
infrastrukturze rowerowej miasta. Dane przekazywane przez uzytkownikéw nadal nie sa
jednak wiaczone w system konsekwentnej eliminacji identyfikowanych tam barier ruchu
rowerowego.

Utrzymanie infrastruktury rowerowej w miescie zostato przez grupe ewaluacyjna uznane za
hiewystarczajace. W okresie jesienno-zimowym trasy rowerowe sa sprzatane i od$niezane w
stopniu podobnym do potozonych wzdtuz nich chodnikéw. Proces utrzymania tras
rowerowych jest jednak nadal zwykle traktowany jako zadanie o nizszym priorytecie niz
proces utrzymania drog dla samochodéw.

Kwestia bezpieczeAstwa rowerzystow i pieszych w opinii cztonkéw grupy ewaluacyjnej nie
byta traktowana w polityce miasta z odpowiednia uwaga i starannoscia. Pomimo braku
kompleksowych badan skali ruchu rowerowego mozna zauwazy¢, zdecydowany wzrost
liczby rowerzystow poruszajacych sie w Tczewie po jezdni, w poréwnaniu z okresem
poprzedniego procesu certyfikacji polityki rowerowej BYPAD. Zwiekszajaca sie skala ruchu
rowerowego przyczynia sie do pojawienia sie w Swiadomos$ci mieszkancéw przekonania, ze
moze on by¢ czynnikiem wptywajacym korzystnie na bezpieczenstwo wszystkich
uzytkownikéw drdg. Inaczej méwiac wzrost ruchu rowerowego na ulicach zaczyna stopniowo
by¢ postrzegany jako czynnik podnoszacy bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu.

Obecnie dziatania prowadzace do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w miescie takie
jak ograniczenia predkosci czy tez uspokojenie ruchu nadal jednak nie sa ani wystarczajaco
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intensywne ani wystarczajaco skoordynowane aby spowodowac¢ znaczace zwiekszenie
subiektywnego poczucia bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow.

Uchwata Nr XLIV/383/2010 Rady Miejskiej w Tczewie z dnia 29 kwietnia 2010 roku w
sprawie ustalenia przepisow porzadkowych przy przewozie oséb i bagazu w odniesieniu do
gminnego transportu zbiorowego w miescie Tczewie nie precyzuje zasad przewozu rowerdéw
w Srodkach komunikacji publicznej. Z informacji uzyskanych od obecnego przewoznika,
firme Meteor Sp. z o0.0. wynika, ze rower po przetozeniu pedatow moze by¢ przewozony
jako bagaz podlegajacych stosownej optacie. Jedynie w pociagach SKM faczacych Tczew z
Tréjmiastem wystepuje mozliwoS¢ bezptatnego przewozu roweru w specjalnie
przeznaczonych do tego przedziatach. W pociggach innych przewoznikéw obstugujacych
potaczenia z Tréjmiastem (PKP Przewozy Regionalne oraz PKP Intercity) rowery moga byc¢
przewozone za opfata.

W latach 2010 - 2012 realizowany byt w Tczewie szeroko zakrojony projekt przebudowy
okolic dworca PKP, w wyniku ktérego powstat transportowego wezet integracyjny. Projekt ten
zakfadat integracje komunikacji kolejowej, miejskiej i podmiejskiej w celu utatwienia
mieszkancom miasta i okolic dojazdu koleja do Tréjmiasta. Gtébwnym elementem wezfa jest
14 stanowisk odjazdowych dla autobuséw i buséw. Oprécz tego zapewniono miejsca
postojowe - 16 dla autobuséw i 11 dla minibuséw oraz parking na 250 samochodoéw. Dzieki
temu wezet stat sie weztem park-and-ride - dojazd do niego moze odbywac sie prywatnym
samochodem, natomiast dalsza droga do stacji docelowej - srodkami komunikacji szynowej.
Ze wzgledu na ograniczenia formalne narzucane przez ustawe Prawo zamoéwien publicznych,
mimo zalecen formutowanych w poprzednim raporcie BYPAD z 2009 roku, nie byto mozliwe
podczas realizacji projektu przebudowy uwzglednienie koncepcji zintegrowania komunikacji
rowerowej i kolejowej - stworzenia potencjalnie wzorcowego rozwiazania uktadu Bike and
Ride.

W czasie audytu infrastruktury rowerowej przeprowadzonego przez grupe ewaluacyjna,
stwierdzono istnienie w poblizu budynku dworca tylko jednego stojaka do parkowania
roweréw w formie niefunkcjonalnej spirali. Wiekszo$¢ roweréw byta zaparkowana nadal w
poblizu pomieszczen urzedu pocztowego w bezposredniej bliskosci toréw, gdzie byly
parkowane jeszcze przed podjeciem projektu przebudowy dworca. Atrakcyjna przestrzen
publiczna wykreowana dzieki realizacji projektu tczewskiego wezta integracyjnego pozwala
na stworzenie na jego terenie funkcjonalnego, strzezonego parkingu rowerowego, co w
opinii grupy ewaluacyjnej i audytorow moze przyczyni¢ sie do znaczacego wzrostu skali
ruchu rowerowego w Tczewie.

Zaobserwowanemu wzrostowi skali ruchu rowerowego w miescie nie towarzyszyty zadne
dziatania prowadzace do zmniejszenia ryzyka kradziezy rowerow. W miescie nie zostat
opracowany ani wdrozony system znakowania rowerdéw; system zarzadzania informacjami o
ich zaginieciu ani tez system strzezonych parkingéw rowerowych w poblizu czestych Zrédet i
celow codziennych podrézy.
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4.6 Informacja i edukacja
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Wykres 8: Poréwnanie wynikow uzyskany przez miasto Tczew w roku 2009 oraz 2012 w module , Informacja |
edukacja”. Zrédto: opracowanie wtasne.

Jest to jeden z dwoch modutéw, ktérego ocena w roku 2012 wzrosta w poréwnaniu z ocena
z roku 2009 w zauwazalnym stopniu (wzrost o 0,42 punktu procentowego).

Postulowana w poprzednim raporcie BYPAD instalacja licznikow rowerowych z
wyswietlaczem liczby rowerzystow zostanie zrealizowana w roku 2012 w ramach projektu
Central MeetBike. Lokalizacja tych urzadzen zostanie uzgodniona z przedstawicielami
tczewskiego srodowiska rowerowego.

Spojny i kompleksowy system znakowania tras ruchu rowerowego na terenie miasta nie
zostat jeszcze opracowany ani wdrozony. Jednak doswiadczenie zdobyte przez Lokalna
Organizacje Turystyczna KOCIEWIE przy opracowaniu projektu ,Kociewskich Tras
Rowerowych”, moze doprowadzi¢ w krétkim czasie do zrealizowania tego zalecenia.

W procesie planowania rozwoju sieci preferowanych korytarzy ruchu rowerowego w miescie
nalezatoby wykorzysta¢ bedaca w posiadaniu Urzedu Miejskiego mapa zawierajaca dane na
temat intensywnosci ruchu drogowego.

W ramach projektu PRESTO i Central MeetBike zrealizowano czesciowo postulat

przeprowadzenia kampanii informacyjnych i edukacyjnych dotyczacych ruchu rowerowego
adresowane do wszystkich mieszkancow.
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Podjete przez CED oraz MOPS w Tczewie pozastatutowe zobowigzanie dotyczace organizacji
kurséw jazdy rowerem w warunkach rzeczywistego ruchu drogowego we wspotpracy ze
szkotami oraz innymi organizacjami i instytucjami czeka na wdrozenie. Nadal dominuje
tradycyjny model szkolenia teoretycznego powigzanego z praktycznga nauka jazdy na
specjalnie przygotowanych terenach, bez mozliwosci skonfrontowania umiejetnosci z
warunkami rzeczywistego ruchu miejskiego.

Dzieki uczestnictwu w projektach wspieranych z funduszy UE i pracy Komisji ds. Programéw
Rowerowych zainteresowanie mediéw powoli przestaje sie ogranicza¢ do omawiania
projektow rozbudowy widzialnej infrastruktury rowerowej. Coraz wiecej przedstawicieli
Urzedu Miejskiego i podlegtych mu struktur uczestniczy w miedzynarodowych konferencjach
i projektach rowerowych co przyczynia sie do podniesienia poziomu wiedzy dotyczacej
zasad prowadzenia nowoczesnej polityki rowerowej.

. BYPAD Strona 50 z 86
M



BYPAD

BICYCLE POLICY AUDIT

4.7 Promocja i partnerstwa
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Wykres 9: Poréwnanie wynikéw uzyskany przez miasto Tczew w roku 2009 oraz 2012 w module ,Promocja |
partnerstwa”. Zrédto: opracowanie wiasne.

Jest to kolejny z trzech modutéw, ktérego ocena w roku 2012 wzrosta w poréwnaniu z ocena
z roku 2009 w stosunkowo najwiekszym stopniu (wzrost o 0,83 punkta procentowego).

Zalecenia raportu BYPAD z roku 2009 zaktadaty potrzebe przyjecia przez Rade Miejska
uchwaty o obowigzku tworzenia odpowiedniej jakosci udogodnien do parkowania roweréw
przy nowych budynkach i placéwkach handlowych. Jak dotad taka uchwata nie zostata
opracowana ani uchwalona.

Inne zalecenia zaktadaty potrzebe zorganizowania kampanii promujacych codzienne dojazdy
rowerem do pracy, do szkoty i po zakupy. W pewnym stopniu byty one realizowane w ramach
projektu PRESTO, nadal jednak nie nabraty regularnego charakteru.

Kolejne zaleczenia zaktadaty potrzebe stworzenie strony internetowej zawierajacej forum
wymiany doswiadczen oséb dojezdzajacych rowerem do poszczegdlnych firm, urzedéw i
szkdt, a takze opracowanie przewodnikéw z informacjami na temat sposobéw dotarcia do
szkét pieszo, rowerem i Srodkami transportu publicznego. Na stronie www.dailybikes.pl nie
pojawity sie zapisy Swiadczace o realizacji tego postulatu.

Zalecano takze przeprowadzenie kampanii w placowkach publicznej i niepublicznej stuzby
zdrowia nt. prozdrowotnych efektéw jazdy rowerem, opracowanie zestawu praktycznych
porad na temat jazdy rowerowej z dziecmi, a takze kampanie promujaca jazde rowerami
elektrycznymi. Pewnym skromnym przejawem realizacji tego postulatu byto pojawienie sie
krotkich tekstow na temat korzysci zdrowotnych wynikajacych z regularnej jazdy rowerem w
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,Panoramie miasta”. Praktyczne porady na temat jazdy rowerem z dziecmi pojawiaty sie w
czasie realizacji dziatan projektu PRESTO zaktadajacych towarzyszenie wnukom w dojazdach
do szko6t i przedszkoli przez dziadkéw i babcie (dziatania te okreslane byty mianem
,miedzypokoleniowej promocji korzystania z roweréw”). Rowery elektryczne, udostepnione
przez firmy wspétpracujace w ramach projektu PRESTO byty wykorzystywane przez cztonkéw
zarzadu miasta, radnych, pracownikéw Urzedu Miejskiego oraz mieszkancow.

Miasto od wielu lat wspiera i inicjuje ré6znego rodzaju imprezy promujace korzystanie z
roweru w zyciu codziennym. Dziatania promujace korzystanie z roweru nie sa realizowane w
ramach odpowiedniego planu i nie maja charakteru regularnie powtarzajacych sie kampanii.

Przed 2009 rokiem Tczew angazowat sie w znacznym stopniu w promowanie najwiekszej
dorocznej imprezy kolarskiej w Polsce - Tour de Pologne, zdobywajac nagrody za wysoki
poziom przygotowania organizacyjnego trasy wyscigu. Przed budynkiem Urzedu Miasta
zostat umieszczony pomnik rowerzysty (kolarza - sportowca). Promowanie korzystania z
roweru tradycyjnie postrzegane w Tczewie przez wiele lat jako element promowania sportu
wyczynowego, od kilku lat ulega zmianie. Jazda rowerem jest zalecana i coraz czesciej
praktykowana jako powszechnie dostepna forma regularnej aktywnosci fizycznej
mieszkancow. Wigze sie to wyraznie z wejSciem Tczewa w skiad miedzynarodowych
konsorcjow realizujacych projekty promocji korzystania z roweréw takich jak PRESTO i
Central MeetBike. Dzieki temu korzystanie z roweru zaczyna by¢ coraz czesciej kojarzone z
zaspokajaniem potrzeb codziennej mobilnosci.

Tradycja w mieScie staty sie wielkie przejazdy rowerowe organizowane w zwigzku z
Europejskim Tygodniem Zréwnowazonego Transportu, w ramach ktdrego znaczace miejsce
ma Dzieh Bez Samochodu Kamizelki odblaskowe z herbem miasta rozdawane uczestnikom
sa nastepnie wykorzystywane przez uczestnikédw do promocji tej idei oraz samego miasta na
miedzynarodowych imprezach promocji ruchu rowerowego.

W roku 2011, ostatnim roku realizacji projektu PRESTO, festiwal rowerowy oraz wielki
przejazd rowerowy przyciagnety znaczna liczbe uczestnikow. Impreza, zorganizowana przez
pania Anne Peichert, prowadzaca Pracownie Edukacji Ekologicznej w Tczewie, zajeta
pierwsze miejsce w ogtoszonym przez Ministerstwo Srodowiska konkursie na najlepie;
zorganizowana kampanie Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego Transportu w skali
kraju.

Ponadto, w czasie Pikniku Mobilnosci Aktywnej, ktory odbyt sie 25 wrzesnia 2011r., w
ramach ktorego dla rowerzystéw, rolkarzy i innych amatoréw mobilnosci zostat
udostepniony kilkunastokilometrowy odcinek autostrady A-1, wykorzystano mozliwos¢
promocji miasta przy pomocy stoiska informacyjnego. W tygodniach poprzedzajacych te
impreze cztonkowie Komisji ds. programéw rowerowych UM w Tczewie promowali transport
rowerowy na terenie Gdanskiego Obszaru Metropolitalnego w ramach kampanii spotecznej
Rowerowe Piatki.
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Dotychczas nie zorganizowano jednak w Tczewie kampanii takiej jak “rowerem do szkoty”,
“rowerem do pracy”. Niektére szkoty podjety sie promocji dojazdu do szkoty rowerem i
deklaruja zamiar zainstalowania zestawéw stojakow do parkowania roweréw odpowiedniej
jakosci.

Jazda na rowerze w centrum Tczewa staje sie coraz bardziej wygodna, chociazby ze wzgledu
na fakt, ze w najstarszej czesci miasta wiele ulic przeksztatcono w strefy pieszo rowerowe ze
znaczacym ograniczeniem prawa wjazdu i parkowania samochodéw. Problemem jest brak
strzezonych parkingéw rowerowych w tym rejonie miasta. Jesli chodzi o centra handlowe s3
one niekiedy zaopatrzone w stojaki do parkowania rowerow niskiej jakosci (nie dajace
mozliwosci przypiecia ramy i kota roweru). Dojazd rowerem do nich jest czesto bardzo
utrudniony, wykorzystywane sa sporadycznie a korzystanie z nich nie jest przedmiotem
regularnego monitoringu.
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4.8 Dziatania uzupetniajace
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Wykres 10: Poréwnanie wynikéw uzyskany przez miasto Tczew w roku 2009 oraz 2012 w module ,Dziatania
uzupetniajace”. Zrédto: opracowanie wasne.

W ocenie grupy ewaluacyjnej w stosunku do ustalen z roku 2009 w tym aspekcie polityki
rowerowej miasta nie zanotowano wyraznego postepu. Ocena taka wynika z faktu, ze szereg
zalecen zapisanych w raporcie z audytu polityki rowerowej BYPAD w tym obszarze dziatan
miasta nie zostato zrealizowanych. Nawet jesli miasto i jego mieszkancy korzystali z faktu
stosowania niepisanej polityka parkingowej miasta zaktadajacej zachowanie niektorych ulic
wolnych od ruchu samochodowego, nie podjeto dziatan wyjasniajacych mieszkancom sensu
jej stosowania. Nie ustalono takze zestawu dziatan prowadzacych do bardziej wyraznego
okreslenia zasiegu obszaru wytaczonych z ruchu samochodowego w Tczewie i skali jego
rozszerzania do roku 2012,

W miescie nie powstat plan wytaczenia z ruchu samochodowego ulic intensywnego handlu
detalicznego. W 2012 rozpoczeto prace nad nowa koncepcja organizacji ruchu w rejonie
Starego Miasta. Prowadzone przez Policje dziatania zwigzane ze znakowaniem roweréw nie
posiadaja charakteru kompleksowego programu dotyczacego zapobiegania kradziezom.
Dlatego tez nie da sie w mieScie zauwazy¢ poprawy subiektywnie odczuwanego
zmniejszenia ryzyka kradziezy roweréw pozostawianych w miejscach publicznych zwiazku z
zaspokajaniem codziennych potrzeb mobilnosci: dojazdow do szkét, pracy i po zakupy.

Dziatania majace przekonaé¢ nowe grupy potencjalnych uzytkownikdéw do korzystania z
roweru byly organizowane w ostatnich latach w miescie jedynie w ramach projektow
europejskich. Pozytywny wptyw jazdy na rowerze na zdrowie cztowieka, uznawany za wazny
argument na rzecz propagowania rekreacyjnego korzystania z roweru, praktycznie nie byt
jednak w Tczewie stosowany przy promocji roweru jako srodka transportu w zauwazalnym
stopniu.
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4.9 Ewaluacja i efekty
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Wykres 11: Poréwnanie wynikéw uzyskany przez miasto Tczew w roku 2009 oraz 2012 w module ,Ewaluacja i
efekty”. Zrédto: opracowanie wiasne.

W ocenie grupy ewaluacyjnej w stosunku do ustalen z roku 2009 w tym aspekcie polityki
rowerowej miasta nie zanotowano wyraznego postepu.

Wynika to z faktu braku opracowania i wdrozenia kompleksowego i zintegrowanego systemu
monitorowania i raportowania dziatanh wiazacych sie z wyraznie okreslong, opisang w
odpowiedniej uchwale Rady Miejskiej polityka poprawy warunkéw korzystania z roweréw,
czyli miejska polityka rowerowa.

System liczenia rowerzystéw i pieszych w celu poprawy sieci drég rowerowych bedzie
wdrozony w ramach realizacji projektu Central MeetBike. W jego ramach zostana
przeprowadzone badania na temat mobilnosci w gospodarstwach domowych.

W miescie podejmowane sa nieregularne dziatania promujace korzystanie z rowerow,
ale wciaz sa one niewystarczajace. Wprowadzone w miesScie dziatania na rzecz redukgcji skali
,hiepotrzebnych przejazdéw samochodem” na krotkie odlegtosci realizowane sa w formie
wprowadzania odosobnionych zakazéw jazdy samochodem oraz parkowania w niektérych
rejonach centrum miasta. Informacja o ich stosowaniu nie jest podawana mieszkancom, jako
fragment wiekszego, spdjnego planu rozwoju miasta przyjaznego niezmotoryzowanym.

Informacje na temat wypadkéw z udziatem rowerzystow gromadzone sa na podstawie
danych zbieranych przez Policje. Praktyka wskazuje jednak, ze wiele wypadkéw z udziatem
rowerzystow nie jest zgtaszanych Policji, jako zdarzenia drogowe. Dlatego tez w celu
uzyskania petniejszego obrazu wskazane jest pozyskiwanie danych z lokalnych stacji
pogotowia ratunkowego.
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5. Podsumowanie
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Wykres 12: Poréwnanie Srednich wazonych wynikéw BYPAD uzyskany przez miasto Tczew w latach 2009
oraz 2012. Zrédto: opracowanie wiasne.

Obecny poziom rozwoju polityki rowerowej w Tczewie nadal charakteryzuje sie podejsciem
nie opartym o systematyczny program. Przestanka nadziei na wykorzystanie znacznego
lokalnego potencjatu ruchu rowerowego sa jednak dziatania obecnego zarzadu miasta,
nakierowane na stworzenie mozliwosSci partnerskiej wspdtpracy 2z organizacjami
pozarzadowymi i samorzadami sasiednich miast i gmin Tczewa, z wykorzystaniem
doswiadczen miast europejskich o zaawansowanym poziomie kultury rowerowej.

Kapitat wiedzy i doswiadczenia zgromadzony dzieki udziatowi przedstawicieli wltadz miasta
w miedzynarodowych projektach promocji korzystania z roweru: OBIS, PRESTO i Central
MeetBike stanowi dobra podstawe wyjsciowa do wypracowania i wdrozenia odpowiedniego
zestawu dziatan inwestycyjnych i promocyjnych prowadzacych do stworzenia z Tczewa
nowoczesnego miasta, atrakcyjnego dla mieszkancow, przyjezdnych i inwestoréw, w ktérym
codzienna aktywna mobilnos$¢ bedzie odpowiednio doceniana, a warunki jej uprawiania beda
poddawane regularnej ocenie i systematycznej poprawie.
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6. Wnioski i rekomendacje

6.1 Potrzeby uzytkownikéw

Wynikiem ustalen grupy ewaluacyjnej byto okreslenie dwoch gtéwnych dziatan w
ramach niniejszego modutu, majacych kluczowy wptyw na realizacje 24 miesiecznego
planu dziatan dotyczacych wdrazania wszystkich pozostatych oSmiu modutéw.

Badanie potrzeb uzytkownikéw ma podstawowe znaczenie w procesie kompleksowego
zarzadzania jakos$cia. Ponizsze rekomendacje przedstawiaja, na jakich grupach
aktualnych i potencjalnych uzytkownikéw nalezy sie skupi¢ w pierwszej kolejnosci;
opracowujac odpowiednie dziatania przygotowawcze i analityczne.

Pierwsze dziatanie polega na okresleniu gtéwnych grup docelowych polityki rowerowe;j
W Tczewie . Pierwsza grupa to pracownicy firm, instytucji, urzedéw oraz organizacji
pozarzadowych. Grupa komplementarna sa wtasciciele i kadra zarzadzajaca firm,
instytucji oraz urzedéw. Grupy ta moze podejmowad decyzje o przeznaczeniu
dodatkowych S$rodkéw na poprawe warunkéw dojazdéw swoich pracownikow,
wpltywajac w ten sposéb na skale codziennych dojazdéw do pracy odbywanych
rowerem. Wazna z punktu widzenia promocji ruchu rowerowego grupa docelowa jest
grupa kobiet i ich rodzin. Wybdr ten zwiazany jest z prowadzeniem dziatan na rzecz
bezpiecznych dojazdéw rowerem do szkdét wéréod mtodziezy oraz eskortowania dzieci
mtodszych dojezdzajacych rowerami do szkot i przedszkoli. Kolejnymi dwoma grupami
sa obecni cyklisci oraz osoby w wieku 50+. Specyficznymi dla Tczewa grupami
wyrdznionymi przez grupe ewaluacyjna sa osoby wykorzystujace rower do regularnych
dojazdow na cmentarze oraz uzytkownicy ogrodow dziatkowych.

Drugie dziatanie polega na przygotowaniu i wdrozeniu procedur analizy potrzeb wyzej
wymienionych grup docelowych. Dziatania te uzaleznione sa od realizacji ustalen
modutu czwartego ,Personel i Srodki’, ktéry zaktada powotanie w strukturach Urzedu
Miejskiego komorki organizacyjnej dedykowanej do spraw rozwoju ruchu rowerowego
na terenie miasta.

Dziatanie trzecie zawiera zestaw poddziatan wdrozeniowych na rzecz grup docelowych
zwiazanych informacja oraz promocja ruchu rowerowego.

Uwaga.
Kolor w kolumnie ,czas realizacji” dziatania oznacza, iz przewidywany okres
realizacji dziatania zostanie okreslony w terminie pozniejszym przez wtadze miasta.
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Lp. Opis dziataf Czas realizacji
od do
6.1.1 grupy docelowe polityki rowerowej w Tczewie
6.1.1.1 | grupa pracownikéw firm/instytucji i urzedéw oraz NGO 2012-09 2012-11
6.1.1.2 | grupa kobiet i ich rodzin (grupa rodzinna) 2012-09 2012-11
6.1.1.3 | grupa os6b 50+ 2012-09 2012-11
6.1.1.4 | grupa dzieci w wieku przedszkolnym, uczniéw szkét podstawowych i 2012-09 2012-11
ponadpodstawowych
6.1.1.5 | grupa wiascicieli firm/pracodawcow 2012-09 2012-11
6.1.1.6 | grupa obecnych cyklistéw 2012-09 2012-11
6.1.1.7 | grupa uzytkownikédw ogrodéw dziatkowych 2012-09 2012-11
6.1.1.8 | grupa oséb odwiedzajacych cmentarze 2012-09 2012-11
6.1.2.1 | przygotowanie i wdrozenie procedur analizy potrzeb grup docelowych przez 2012-10 2012-12
Zespot Mobilnosci Aktywnej
6.1.2.2 | przygotowanie i wdrozenie co najmniej dwa razy w roku badania nastawienia
poszczegdlnych grup do ruchu rowerowego
6.1.2.3 | przygotowanie i ustalenie (w porozumieniu z przedstawicielami srodowiska
lokalnych rowerzystéw) miejsc montazu urzadzen do liczenia rowerzystow i
pieszych
6.1.2.4 | przygotowanie i wdrozenie procedury przekazywania przez uzytkownikéw i 2013-01 2012-02
wykorzystywania przez odpowiednich decydentéw informacji o uszkodzeniach i
brakach w infrastrukturze (wydzielone drogi rowerowe, jezdnie, ciagi pieszo-
rowerowe, chodniki)
6.1.2.5 | przygotowanie i wdrozenie procedury monitoringu i raportowania wdrazania 2012-10 2012-12
ustalen ze spotkan z przedstawicielami tczewskich rowerzystek i rowerzystow
6.1.2.5.1 | przygotowanie i organizacja raz na kwartat spotkania Zespotu Mobilnosci
Aktywnej z przedstawicielami tczewskich rowerzystek i rowerzystéw wraz z
przejazdami rowerowymi po miescie
6.1.3 dziatania wdrozeniowe na rzecz grup docelowych
6.1.3.1 | stworzenie wydzielonej kategorii dotyczacej ruchu rowerowego na stronie 2013-01 2013-03
internetowej Urzedu Miejskiego Tczewa
6.1.3.2 | promocja narzedzia zgtaszania informacji o uszkodzeniach i brakach w 2013-04 2013-05
infrastrukturze (wydzielone drogi rowerowe, jezdnie, ciagi pieszo-rowerowe,
chodniki) poprzez platforme internetowa Daily Bike wsréd mieszkahcéw Tczewa
6.1.3.3 | wprowadzenie statych rubryk/artykutéw dotyczacych polityki rowerowej w prasie |2013-01 2013-06
lokalnej
6.1.3.4 | wprowadzenie statych rubryk/artykutéw dotyczacych polityki rowerowej w 2013-01 2013-06
lokalnych portalach internetowych
6.1.3.5 | wprowadzenie regularnych audycji dotyczacych polityki rowerowej w lokalnych 2013-01 2013-06
rozgtos$niach radiowych
6.1.3.6 | wprowadzenie regularnych audycji dotyczacych polityki rowerowej w lokalnych 2013-01 2013-06
stacjach telewizyjnych
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6.2 Przywddztwo i koordynacja

W ramach niniejszego modutu przewidziane sa dziatania na poziomie Rady Miejskiej
oraz Urzedu Miejskiego ukierunkowane na witaczenie polityki rowerowej do gtéwnego
nurtu polityki rozwoju lokalnego.

Powotanie przez Rade Miejska Komisji ds. Polityki Rowerowej oraz wtaczenie obszaru
polityki rowerowej do zakresu odpowiedzialnosci jednego z cztonkéw zarzadu miasta
pozwoli na opracowanie odpowiednich procedur w ramach Rady Miejskiej oraz
umozliwi petna koordynacje dziatan wydziatéw Urzedu Miejskiego.

Cztonkowie Komisji ds. Polityki Rowerowej, wyznaczeni pracownicy Urzedu Miejskiego
i miejskich jednostek organizacyjnych, przedstawiciele administracji panstwowej oraz
samorzadowej szczebla powiatowego powinni wzia¢ udziat w szkoleniach oraz
wizytach studyjnych umozliwiajacych praktyczne poznanie réznorodnych zagadnien
nowoczesnej miejskiej polityki rowerowe;j.

Ze wzgledu na wielopodmiotowoS¢ w obszarze zarzadzania infrastruktura drogowa
konieczne jest wdrozenie procedur wspétpracy z witasciwymi komorkami Starostwa
Powiatowego w obszarze ruchu rowerowego.

W ramach modutu 2. zaplanowano réwniez niskonaktadowe dziatania infrastrukturalne
i promocyjne skierowane do pracownikéw Urzedu Miejskiego. Ich wdrozenie ma
Swiadczy¢ o determinacji wtadz Tczewa w rozwijaniu codziennego ruchu rowerowego u
i stanowi¢ przyktad do nasladowania przez innych pracodawcow.

Uwaga.
Kolor w kolumnie ,czas realizacji” dziatania oznacza, iz przewidywany okres
realizacji dziatania zostanie okreslony w terminie pozniejszym przez wtadze miasta.
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Lp.

Opis dziatan

Czas realizacji

od

do

6.2.1

Przywdédztwo i koordynacja na poziomie Rady Miejskiej

6.2.1.1

powotanie przez Rade Miejska Komisji ds. Polityki Rowerowej

2013-01 2013-01

6.2.1.2

przygotowanie i wdrozenie procedury uwzgledniania w dziataniach Rady Miejskiej
potrzeb ruchu rowerowego jako waznego elementu polityki lokalnej

6.2.1.3

przygotowanie i wdrozenie procedury monitoringu i raportowania ustalen
pomiedzy poszczegdlnymi wydziatami Urzedu Miejskiego, Rada Miejska,
kierownictwem spétdzielni mieszkaniowych i mieszkafcami

6.2.1.4

przygotowanie i wdrozenie programu szkolen i wizyt studyjnych (z
uwzglednieniem miast partnerskich) z zakresu polityki rowerowej dla cztonkéw
Rady Miejskiej

6.2.1.5

Przygotowanie i podjecie uchwaty przez Rade Miejska w sprawie stworzenia
statych form wspétpracy ze Starostwem Powiatowym na rzecz rozowju ruchu
rowerowego.

6.2.1.6

Przygotowanie i podjecie uchwaty przez Rade Miejska w sprawie uznania dziatah
na rzecz rozwoju ruchu rowerowego w Tczewie jako elementu zadan publicznych
fiansowanych ze Srodkéw wiasnych gminy i realizowanych przez podmioty
zewnetrzne (NGO, osoby fizyczne lub prawne)

6.2.2.1

Wpisanie obszaru polityki rowerowej w zakres odpowiedzialnosci jednego z
cztonkdéw zarzadu miasta

2012-11 2012-12

6.2.2.1

przygotowanie i wdrozenie procedury uwzgledniania w dziataniach Urzedu
Miejskiego potrzeb ruchu rowerowego jako waznego elementu polityki lokalnej

6.2.2.2

przeglad i aktualizacja procedur monitoringu i raportowania ustalen pomiedzy
wydziatami w Urzedzie Miejskim i jednostkami organizacyjnymi miasta w
kwestiach dotyczacych rozwoju ruchu rowerowego w Tczewie

6.2.2.3

opracowanie i wdrozenie procedur wspétpracy z komérkami Starostwa
Powiatowego w Tczewie (ze szczegbdlnym uwzglednieniem zarzadcéw drdg) oraz
innych jednostek wykonawczych w kwestiach dotyczacych rozwoju ruchu
rowerowego w Tczewie

6.2.2.4

odnowienie dziatalno$ci Komitetu Sterujacego Polityki Rowerowej Miasta Tczewa
dziatajacego pod kierownictwem Prezydenta/Wiceprezydenta Miasta (grupa
ambasadoréw)

6.2.2.5

przygotowanie programu szkoler i wizyt studyjnych (ze uwzglednieniem miast
partnerskich) z zakresu polityki rowerowej dla pracownikéw Urzedu Miejskiego,
Starostwa Powiatowego, Policji, Strazy Miejskiej oraz innych jednostek
administracji publicznej

6.2.2.6

przygotowanie i wdrozenie Zielonego Planu Podrézy dla pracownikéw Urzedu
Miejskiego

6.2.2.6.1

stworzenie parkingéw rowerowych (strzezonego i niestrzezonego) przy i w
obiektach (budynkach) Urzedu Miejskiego

6.2.2.6.2

utworzenie szatni z natryskami dla pracownikéw przyjezdzajacych rowerami w
budynkach Urzedu Miejskiego

6.2.2.6.3

wprowadzenie systemu zarzadzania parkowaniem samochodéw przy budynkach
Urzedu Miejskiego

6.2.2.6.4

opracowanie i wdrozenie promocji przyjezdzania rowerem do Urzedu Miejskiego
w kazdy piatek (tzw. Bike Friday)

6.2.2.6.5

przeprowadzenie loterii fantowej na rzecz przyjezdzajacych rowerem lub
Srodkami transportu publicznego do pracy w Urzedzie Miejskim
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6.3 Polityka w dokumentach

W ramach niniejszego modutu grupa ewaluacyjna okreslita 3 dziatania gtéwne.

Dziatanie pierwsze ma na celu przygotowanie i wdrozenie kompleksowego programu
rozwoju ruchu rowerowego w Tczewie. uwzgledniajacego aspekty na planowania
przestrzennego, edukacji, ochrony S$rodowiska i zdrowia oraz wspotpracy z
organizacjami pozarzadowymi. Proponowana przez grupe ewaluacyjna ranga tego
dokumentu jako aktu prawnego to uchwata Rady Miejskiej.

Dziatanie drugie polega na przygotowaniu standardéw polityki rowerowej Miasta
Tczewa (w tym standardéw technicznych punktowej i liniowej infrastruktury
rowerowej). Podobnie jak w wypadku dziatania pierwszego standardy powinny
posiadac forme aktu prawnego o randze uchwaty Rady Miejskiej.

W ramach dziatania trzeciego przewidziano przygotowanie i wdrozenie programu
wspotpracy z samorzadami sasiadujacymi z Tczewem. Celem programu jest okreslenie
punktéw stykéw zwigzanych z realizacja polityk rowerowych, uwzgledniajacych
aspekty planowania przestrzennego, edukacji, ochrony $rodowiska i zdrowia oraz
promocji samorzadéw w kraju i zagranica

Uwaga:
Kolor w kolumnie ,czas realizacji” dziatania oznacza, iz przewidywany okres
realizacji dziatania zostanie okreslony w terminie pozZniejszym przez wtadze miasta.

Czas realizacji

Lp. Opis dziatan od Do
6.3.1 przygotowanie i wdrozenie kompleksowego programu rozwoju ruchu

rowerowego w Tczewie (do przyjecia w formie uchwaty przez Rade Miejska)
uwzgledniajacego aspekty planowania przestrzennego, edukacji, ochrony
Srodowiska i zdrowia oraz wspétpracy z organizacjami pozarzadowymi, a takze:

6.3.1.1 | okreslajacy plan rozwoju zréwnowazonego transportu miejskiego okreslajacy 2012-12 2013-07
relacje i powiazania miedzy réznymi rodzajami transportu

6.3.1.2 | okreslajacy funkcjonalna hierarchizacje sieci drogowej z wyodrebnieniem drég 2012-12 2013-07
rozprowadzajacych oraz dojazdowych dla ruchu rowerowego

6.3.1.3 | okreslajacy zasieg stref pieszo-rowerowych w miescie (obszaréw wytaczonych z 2012-12 2013-07

ruchu samochodowego i parkowania w Tczewie i skali jego rozszerzania do roku
2014)

6.3.1.4 | okreslajacy polityke parkingowa miasta zaktadajaca zachowanie niektérych ulic 2012-12 2013-07

wolnych od ruchu samochodowego i parkowania

6.3.1.4.1 | okreslajacy plan tworzenia parkingéw rowerowych w poblizu waznych miejsc 2012-12 2013-07

publicznych, takich jak okolice dworca kolejowego i autobusowego, placéwki
Urzedu Miejskiego, koscioty, placéwki pocztowe, ZOZ-y, szkoty i inne

6.3.1.4.2 | okreslajacy plan instalacji stojakéw parkingowych dla roweréw na ulicach 2012-12 2013-07

intensywnego handlu detalicznego w Tczewie
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6.3.1.4.3 | okreSlajacy normatywy dla instalacji stojakéw parkingowych dla nowo 2012-12 2013-07
budowanych oraz istniejacych budynkéw
6.3.1.4.4 | okres$lajacy plan instalacji mobilnych stojakéw parkingowych dla roweréw w 2012-12 2013-07
ramach masowych imprez sportowych, rekreacyjnych oraz religijnych
6.3.1.5 | obejmujacy inwentaryzacje istniejgcych tras rowerowych na terenie Tczewa 2012-12 2013-07
6.3.1.5.1 | okre$lajacy program likwidacji drobnych przeszkéd dla ruchu rowerowego, 2012-12 2013-07
pieszego oraz dla rodzicédw z wdzkami dzieciecymi, niepetnosprawnych, rolkarzy
6.3.1.5.2 | obejmujacy zasade uwzgledniania potrzeb ruchu rowerowego i pieszego we 2012-12 2013-07
wszystkich projektach modernizacji infrastruktury drogowej
6.3.1.6 | obejmujacy raport na bezpieczenstwa ruchu rowerowego w Tczewie opracowany 2012-12 2013-07
przez ekspertédw zagranicznych
6.3.2 przygotowanie i przyjecie w formie uchwaty przez Rada Miejska standardéw
polityki rowerowej Miasta Tczewa (w tym standardéw techniczn punktowej i
liniowej infrastruktury rowerowej)
6.3.2.1 | przygotowanie i wdrozenie procedury uzgadniania projektow modernizacji oraz
budowy infrastruktury drogowej miasta pod katem potrzeb pieszych i
rowerzystow
6.3.2.2 | wprowadzenie obowigzkowego zapisu do SIWZ dotyczacych projektéw
modernizacji i budowy infrastruktury drogowej, zmian organizacji ruchu o
koniecznosci przeprowadzenia udokumentowanego terenowego audytu
rowerowego pod katem potrzeb pieszych i rowerzystéw w materiatach bedacym
przedmiotem zamédwienia publicznego
6.3.3 przygotowanie i wdrozenie programu wspoétpracy z samorzadami sasiadujacymi z
Tczewem na rzecz okreslenia punktéw stykéw zwiazanych z realizacja polityk
rowerowych, uwzgledniajacych aspekty planowania przestrzennego, edukacii,
ochrony Srodowiska i zdrowia oraz promocji samorzaddéw w kraju i zagranica
6.3.3.1 | Gmina wiejska Tczew 2013-01 2013-02
6.3.3.2 [ Gmina wiejska Lichnowy 2013-01 2013-02
6.3.3.3 | Gmina wiejska Mitoradz 2013-01 2013-02
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6.4 Personel i zasoby

Realizacja zapis6w niniejszego modutu jest najbardziej istotnym elementem z punktu
widzenia mozliwosci wdrozenia 24-miesiecznego planu dziatah wypracowanego przez
grupe ewaluacyjna W ramach modutu zostaty wyréznione 4 gtéwne dziatania:

Dziatanie pierwsze polega na powotaniu w strukturze Urzedu Miejskiego w Tczewie
Zespotu Mobilnosci Aktywnosci (ZMA) z jasno okreslonym zakresem kompetencji i
obowigzkéw. W pierwszych dwoch latach ZMA powinien sktada¢ sie z co najmniej 3
pracownikéw Urzedu Miejskiego.

Dziatanie drugie polega na przygotowaniu i ustaleniu wydzielonego budzetu Zespotu
Mobilnosci Aktywnej. Wielkos¢ budzetu ZMA powinna by¢ uzalezniona od zadanh
zatwierdzonych w ramach niniejszego 24 miesiecznego planu dziatan).

Dziatanie trzecie polega na przygotowaniu programu szkolen zaréwno dla cztonkéw
ZMA, pracownikéw Urzedu Miejskiego oraz innych jednostek organizacyjnych ktorych
kompetencje obejmuja dziatania zwiazane z realizacja polityki rowerowej miasta.

Dziatanie czwarte polega na wdrozeniu programu szkolen zaréwno dla cztonkéw
Zespotu Mobilnosci Aktywnej, pozostatych pracownikéw Urzedu Miejskiego oraz innych
jednostek organizacyjnych miasta.

Uwaga:
Kolor w kolumnie ,czas realizacji” dziatania oznacza, iz przewidywany okres
realizacji dziatania zostanie okreslony w terminie pozniejszym przez wtadze miasta.

Czas realizacji

Lp. Opis dziatan
p pis dziatan od do

6.4.1 | powotanie Zespotu Mobilnosci Aktywnej w strukturze organizacyjnej Urzedu 2013-01 2013-02
Miejskiego w Tczewie podlegtego bezposrednio cztonkowi zarzadu miasta z
precyzyjnie okreslonym zakresem kompetencji i obowiazkéw, zgodnie ze
standardami stosowanymi w miastach o wysokiej kulturze rowerowe;j

6.4.2 | przygotowanie i ustalenie wydzielonego budzetu Zespotu Mobilnosci Aktywnej na
dziatania infrastrukturalne, zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego,
dziatania edukacyjne,promocyjne i informacyjne - dodatkowo w ramach prac nad
corocznym budzetem miasta nalezy uwzgledniac dziatania na rzecz polityki
rowerowej w zakresie infrastruktury i bezpieczeAstwa pieszych i rowerzystéw

6.4.3 | przygotowanie programu szkolen dla Zespotu Mobilno$ci Aktywnej i pracownikéw
Urzedu Miejskiego oraz innych jednostek organizacyjnych Miasta, ktérych
kompetencje obejmuja dziatania na rzecz ruchu rowerowego. Zakres szkolen
powinien obejmowacé nastepujace elementy polityki rowerowej: zarzadzanie
projektami, wspotpraca partnerska, komunikacja, promocja ruchu rowerowego w
ramach szkolen finansowanych ze Srodkéw budzetowych i pozabudzetowych
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6.4.4 | wdrozenie programu szkolen dla Zespotu Mobilnosci Aktywnej i pracownikéw
Urzedu Miejskiego oraz innych jednostek organizacyjnych miasta, ktérych
kompetencje obejmuja dziatania na rzecz ruchu rowerowego. Zakres szkolen
powinien obejmowaé nastepujace elementy polityki rowerowej: zarzadzanie
projektami, wspotpraca partnerska, komunikacja, promocja ruchu rowerowego w
ramach szkolen finansowanych ze $rodkéw budzetowych i pozabudzetowych.
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6.5 Infrastruktura i bezpieczehnstwo

Dotychczas podejmowane dziatania na rzecz rozwoju infrastruktury rowerowej Tczewa
charakteryzowato ,podejscie liniowe” - polegajace na skupieniu uwagi prawie wytacznie
na tworzeniu wydzielonych drég dla rowerow. Proces audytu podpowiedziat potrzebe
korekty akcentéw: podjecie wysitkéw na rzecz rozwijania ruchu rowerowego po jezdni
oraz rozwoju niewidzialnej infrastruktury rowerowej.

Tworzenie liniowej i punktowej wydzielonej infrastruktury rowerowej powinno byc
kontynuowane., szczegdlnie tam gdzie przyniesie to skokowy wzrost ruchu
rowerowego (np. ring rowerowy wzdtuz Kanatu Mtynskiego) lub wymagaja tego
wzgledu bezpieczenstwa. Roéwnolegle nalezy podja¢ dziatania na rzecz wdrozenia
systemu bezpiecznego przechowywania i parkowania roweréw w okolicach gtéwnych
zrédet i celéw podrézy w miescie.

Szczegdlna uwage nalezy zwréci¢ takze na dziatania przygotowawcze: identyfikacje
waskich gardet i miejsc, w ktorych moga powsta¢ znaczace skréty dla ruchu pieszego i
rowerowego w miesScie tak, aby mozna byto nastepnie szybko efektywnie je
zlikwidowac (zerwac nisko wiszace owoce).

Réwnolegle nalezy przeprowadzi¢ dziatania na rzecz poprawy bezpieczeAstwa ruchu
przez jego uspokojenie na podstawie audytu BRD realizowanego zgodnie ze
standardami stosowanymi w krajach UE-15.

W ramach niniejszego modutu przewidziano do realizacji 6 gtéwnych dziatan:
v' tworzenie wydzielonych drég rowerowych
v" rozwoju ruchu rowerdéw po jezdni
v' tworzenia udogodnien parkingowych (instalacja stojakéw)
v' matonaktadowych dziatania utatwiajace ruch rowerowy.
v' tworzenie niewidzialnej infrastruktury rowerowe;j.
v'  poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Uwaga.
Kolor w kolumnie ,czas realizacji” dziatania oznacza, iz przewidywany okres
realizacji dziatania zostanie okreslony w terminie pozniejszym przez wtadze miasta.
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Czas realizacji

Lp. Opis dziatan
P P od do

6.5.1 dziatania zwigzane z tworzeniem wydzielonych drég rowerowych

6.5.1.1 | stworzenie drogi rowerowej z odpowiednimi mostkami dla rowerzystéw i
pieszych z Suchostrzyg wzdtuz Kanatu Mtynskiego do skrzyzowania ulicy
Armii Krajowej i Alei Solidarnosci

6.5.1.2 | stworzenie drogi rowerowej taczacej Suchostrzygi z ulica Targowa wzdtuz
Alei Kociewskiej

6.5.1.3 [ wykonanie ktadki nad linig kolejowa biegnaca wzdtuz ulicy Targowe;j

6.5.1.4 | stworzenie drogi rowerowej od ktadki nad linia kolejowa biegnaca wzdtuz
ulicy Targowej z bulwarem nadwis$lanskim

6.5.1.5 | potaczenie droga rowerowa dworca PKP w Tczewie od strony pétnocno
wschodniej wzdtuz kanatu Mtynskiego do drogi rowerowej planowanej
wzdtuz lewego brzegu Wisty z uwzglednieniem bezkolizyjnego,
wysokowodnego przejazdu pod mostem kolejowym i drogowym.

6.5.1.6 | przystosowanie tunelu w ciggu ulicy Malinowskiej do potrzeb rowerzystéw

6.5.1.7 | stworzenie drogi rowerowej z przystani zeglarskiej w Tczewie w kierunku
mostu knybawskiego

6.5.1.7.1 | dostosowanie planowanej ktadki na przedtuzeniu ulicy Nadbrzeznej przez
Struge Sobkowska pod katem potrzeb rowerzystéw wraz z udroznieniem
przejazdu rowerem w kierunku mostu Knybawskiego

6.5.2 ruch rowerowy po jezdni

6.5.2.1 | dopuszczenie ruchu rowerowy pod prad na ulicach jednokierunkowych (z
odpowiednim oznakowaniem pionowym i/lub poziomym)

6.5.2.2 | oznakowanie paséw dla ruchu rowerowego na jezdniach wybranych ulic

6.5.2.3 | oznakowanie na jezdni $luz rowerowych dla poprawy bezpieczenstwa
rowerzystow i pieszych na wybranych skrzyzowaniach w Tczewie

6.5.3 stojaki do parkowania roweréw/ parkingi rowerowe

6.5.3.1 | ustalenie listy lokalizacji i zainstalowanie pietrowych stojakéw do parkowania
roweréw oraz stojakow w ksztatcie odwrdcone;j litery U w poblizu Dworca PKP
i miejsc uzytecznosci publicznej

6.5.4 inne matonaktadowe dziatania utatwiajace ruch rowerowy

6.5.4.1 | zamontowanie uchwytéw dla rowerzystéw na stupach lamp oswietlenia ulic i
stupach sygnalizacji $wietlnej na wszystkich skrzyZzowaniach

6.5.4.2 | Zainstalowanie ramp z rynnami do prowadzenia roweréw na Dworcu PKP, a
takze na schodach przy mostach i wiaduktach miasta

6.5.5 niewidzialna infrastruktura rowerowa

6.5.5.1 | wprowadzenie planu redukgji skali ruchu samochodowego dla Miasta
Tczewa

6.5.5.2 | wprowadzenie planu uspokojenia ruchu dla Miasta Tczewa
uwzgledniajacego tworzenie i rozszerzanie stref pieszo-rowerowych

6.5.5.2.1 | opracowanie i wdrozenie planu wprowadzania ograniczenia predkosci do 50
km/h na gtéwnych ulicach miasta, do 30km/h na pozostatych ulicach

6.5.5.2.2 | opracowanie i wdrozenie programu rozszerzania stref zamieszkania
(20km/h) wraz z innymi dziataniami dotyczacymi rowerowej infrastruktury
widzialnej i niewidzialnej

6.5.5.2.2.1 | Suchostrzygi

6.5.5.2.2.2 | Stare Miasto

6.5.5.2.2.3 | Czyzykowo

6.5.5.2.2.4 | St Staszica

6.5.5.2.2.5 | Bajkowe

6.5.5.2.2.6 | Witosa
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6.5.5.2.2.7

Garnuszewskiego

6.5.5.2.2.8

Za Parkiem

6.5.5.2.2.9

J. Bema

6.5.5.2.2.10

Nowe Miasto

6.5.5.3

okreslenie miejsc tworzenia pilotazowych przejs¢ dla pieszych wyniesionych
do rzednej chodnika / drogi rowerowej wraz z instalacja linii Swiecacych diod
na niektérych przejsciach zaliczanych do czarnych punktéw oraz/lub innych
innowacyjnych rozwigzan dotyczacych inzynierii ruchu

6.5.5.4

wprowadzenie pasa dla roweréw na jezdni ulicy Wojska Polskiego

6.5.5.5

wprowadzenie pasa dla rowerdw na jezdni ulicy Gdanskiej

6.5.5.6

wprowadzenie pasa dla roweréw na jezdni ulicy Jana Il Sobieskiego

6.5.5.7

wprowadzenie w porozumieniu z zarzadca infrastruktury znaku "nie dotyczy
roweréw" na drogach technologicznych watéw przeciwpowodziowych

6.5.6

dziatania w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu

6.5.6.1

przeprowadzenie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Tczewie przez
ekspertéw zagranicznych zgodnie ze standardami obowiazujacymi w krajach
UE-15

6.5.6.1.1

ustalenie kolejnos$ci wdrazania rozwigzan na rzecz redukcji miejsc
problemowych dla ruchu rowerzystéow zgtaszanych przez uzytkownikéw na
stronie "mapa barier"

6.5.6.2

skorygowanie przebiegu istniejacych wydzielonych drég dla rowerow w
porozumieniu ze Srodowiskiem tczewskich rowerzystéw i rowerzystek
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6.6 Informacja i edukacja

Dziatania na rzecz rozwoju ruchu rowerowego moga hapotyka¢ poczatkowo na
niezrozumienie lub nawet sprzeciw oséb niesktonnych do podjecia refleksji na temat
celowosci prowadzenia polityki rowerowej i podejmowania wysitkéw na rzecz zmiany
sposobdéw korzystania z samochodu (zmiany stylu jazdy lub rezygnacja) Wynika stad
duze znaczenie dziatan informacyjno- edukacyjnych skierowanych do réznych grup
docelowych. Dziatania te moga by¢ wplatane w plan pracy réznych komorek
organizacyjnych miasta odpowiedzialnych za edukacje, promocje oraz informacje

Pierwsze dziatanie przewidziane w ramach tego modutu powinno obejmowac
przygotowanie i wdrozenie kampanii informacyjnych i edukacyjnych dotyczacych ruchu
rowerowego adresowane do wszystkich mieszkancéw i poszczegdélnych grup
docelowych

Dziatanie drugie powinno obejmowac¢ przygotowanie oraz wdrozenie systemu
znakowania drég uzywanych przez rowerzystow przy pomocy drogowskazow
opracowanego na podstawie doswiadczen PTTK i Lokalnej Organizacji Turystycznej
"Kociewie".

W ramach dziatania trzeciego nalezy opracowac¢ i wyda¢ mape rowerowa Tczewa
zawierajaca informacje istotne dla ruchu rowerowego oraz dane na temat
intensywnosci ruchu kotowego na sieci drogowej miasta Tczewa.

Dziatanie czwarte przewiduje organizacje przygotowanie i wdrozenie programu
tematycznych przejazdéw rowerowych, organizacje konkurséow o tematyce rowerowej
oraz wprowadzenie motywow rowerowych do przestrzeni publicznej miasta.

Dziatanie piate polega na przygotowaniu i wdrozeniu programu regularnych,
masowych przejazdéw rowerowych oraz imprez plenerowych typu "Ciclovia" i
"Alleycat".

Dziatanie szoste to przygotowanie i wdrozenie programu edukacyjnego w postaci
dodatkowej godziny lekcyjnej wychowania komunikacyjnego z zakresu aktywnej
mobilnosci dla uczniéw szko6t podstawowych i gimnazjow.

Dziatanie siddme przewiduje ustalenie z przedstawicielami grup rowerowych miejsc
instalacji licznikéw rowerowych z wyswietlaczem liczby rowerzystéw,

Dziatanie 6sme ma polegac na przygotowaniu i wdrozeniu w porozumieniu z tczewska

Policja kampanii informacyjno-promocyjnej dotyczacej bezpieczenAstwa ruchu
drogowego.

Uwaga:

Kolor w kolumnie ,czas realizacji” dziatania oznacza, iz przewidywany okres realizacji dziatania

zostanie okreslony w terminie pézniejszym przez wtadze miasta.
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Czas realizacji

i zalet ruchu rowerowego realizowanych przez instruktoréw nauki jazdy
samochodem

Lp. Opis dziatan od do
6.6.1 przygotowanie i wdrozenie kampanii informacyjnych i edukacyjnych dotyczacych
ruchu rowerowego adresowane do wszystkich mieszkancéw i poszczegdlnych
grup docelowych (z wykorzystaniem Srodkéw budzetowych i pozabudzetowych)
6.6.1.1 | informacja o zapisach i zobowigzaniach Tczewa do 2015r. wynikajacych z 2012-11 2013-03
podpisania przez miasto "Gdanskiej Karty Mobilnosci Aktywnej"
6.6.1.2 | informacja o zapisach i zobowigzaniach Tczewa do 2015r. wynikajacych z 2012-11 2013-03
certyfikacji polityki rowerowej BYPAD
6.6.2 przygotowanie oraz wdrozenie spéjnego i kompleksowego systemu znakowania
drég uzywanych przez rowerzystow przy pomocy drogowskazéw opracowany na
podstawie doswiadczen PTTK i Lokalnej Organizacji Turystycznej "Kociewie"
6.6.3 przygotowanie i wdrozenie mapy rowerowej zawierajacej informacje istotne dla
ruchu rowerowego oraz dane na temat intensywnosci ruchu kotowego na sieci
drogowej miasta Tczewa z podziatem na zakresy kompetencji zarzadczych.
6.6.4 przygotowanie i wdrozenie programu tematycznych przejazdéw rowerowych na
podstawie ogtoszonego konkursu w placéwkach edukacji w Tczewie
6.6.4.1 | instalacja innowacyjnego oSwietlenia gtéwnych ulic Tczewa z motywami
rowerowymi.
6.6.4.2 | przygotowanie konkurséw graficznych o tematyce "Rower alternatywa dla korkéw
ulicznych" wsréd uczniéw i studentéw, wraz z publikacja najlepszych prac w
statych miejscach korkéw ulicznych oraz na stacjach benzynowych
6.6.4.3 | przygotowanie konkurséw na wykorzystanie roweréw w ramach wydarzen
muzycznych i teatralnych (np. inscenizacja "Balladyny" na rowerach)
6.6.5 przygotowanie i wdrozenie programu regularnych, masowych przejazdow
rowerowych i imprez plenerowych typu "Ciclovia“, "Alleycat" itp..
6.6.5.1 | rozpoczecie wspodtpracy z instytucjami/organizacjami/firmami organizujacymi na
terenie Tczewa kongresy, konferencje, warsztaty, spotkania, w celu zachecenia
uczestnikéw tych wydarzen do przejazdéw rowerowych
6.6.6 przygotowanie i wdrozenie programu edukacyjnego w postaci dodatkowej
godziny lekcyjnej wychowania komunikacyjnego z zakresu aktywnej mobilnosci
dla ucznidéw szkét podstatwowych i gimnazjéw.
6.6.6.1 | przygotowanie i wdrozenie kurséw jazdy rowerem w warunkach rzeczywistego
ruchu rowerowego we wspotpracy ze szkotami na wzoér programu Bikeability
6.6.7 ustalenie z przedstawicielami grup rowerowych miejsc instalowania i
zainstalowanie licznikéw rowerowych z wyswietlaczem liczby rowerzystow
6.6.8 przygotowanie i wdrozenie kampanii informacyjno-promocyjnej dotyczaca
bezpieczenstwa ruchu drogowego w porozumieniu z Komenda Powiatowa Policji
w Tczewie
6.6.8.1 | przygotowanie i wdrozenie dziatan informacyjno promocyjnych na temat specyfiki
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6.7 Promocja i partnerstwa

W celu osiagniecia znaczacej dynamiki rozwoju ruchu rowerowego tworzeniu nowych
elementow widzialnej i niewidzialnej infrastruktury rowerowej miasta powinny
towarzyszy¢ spoéjne dziatania promocyjne, sktaniajace do korzystania z roweréw
podczas dojazdéw do pracy, szkoty, po zakupy oraz w innych okolicznosSciach.

W ramach niniejszego modutu przewidziano nastepujace dziatania:

Dziatanie pierwsze polegajace na przygotowaniu i wdrozeniu kampanii promujacej
codzienne dojazdy rowerem

Dziatanie drugie obejmujace przygotowanie i wdrozenie akcji informacyjno -
promocyjnych narzecz codziennych dojazdoéw rowerem do pracy:

Dziatanie trzecie polega na przygotowaniu i wdrozeniu kampanii informacyjno -
promocyjnej na rzecz codziennych dojazdéw rowerem do szkoty:

W ramach dziatania czwartego przewidziane jest przygotowanie i wdrozenie zestawu
dziatan informacyjno - promocyjnych na rzecz dojazdéw rowerem po zakupy:

Dziatanie piate to przygotowanie i wdrozenie kampanii promujacej aktywnosé mobilna
polegajacej na stworzeniu programu poznawania dzielnic Tczewa przez jego
mieszkancOw przy pomocy rowerow.

Dziatanie szoste przewiduje przygotowanie i wdrozenie kampanii promujacej Tczew
jako miasto przyjazne rowerom.

Dziatanie siédme polega na przygotowaniu i wdrozeniu dziatan kampanii -
promocyjnych w placéwkach publicznej i niepublicznej stuzby zdrowia oraz aptekach
na temat prozdrowotnych efektéw jazdy rowerem.

Uwaga.

Kolor w kolumnie ,czas realizacji” dziatania oznacza, iz przewidywany okres
realizacji dziatania zostanie okreslony w terminie pozniejszym przez wtadze miasta.
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Lp. Opis dziataf Czas realizacji
od do
6.7.1 przygotowanie i wdrozenie kampanii promujacej codzienne dojazdy rowerem
6.7.1.1 | przygotowanie i wdrozenie wsréd pracodawcéw kampanii promujacej realizacje 2013-01 2013-12
Zielonych Planéw Podrézy
6.7.1.2 | przygotowanie i wydanie przewodnikéw z informacjami na temat sposoboéw 2013-01 2013-12
dotarcia pieszo, rowerem i Srodkami transportu publicznego, ze szczegélnym
uwzglednieniem potrzeb i wymagan kobiet
6.7.1.3 | przygotowanie i uruchomienie strony internetowej zawierajacej forum wymiany 2013-01 2013-12
doswiadczen oséb dojezdzajacych rowerem do poszczegolnych firm, urzedow i
szkot
6.7.2 przygotowanie i wdrozenie dziatai informacyjno - promocyjnych na rzecz
codziennych dojazdéw rowerem do pracy
6.7.2.1 | przygotowanie i wdrozenie kampanii promujacej dojazd kobiet rowerami do 2013-01 2013-12
pracy
6.7.2.2 | przygotowanie i wdrozenie kampanii promujacej jazde rowerami w kazdy piatek 2013-01 2013-12
(na wzor BikeFriday)
6.7.3 przygotowanie i wdrozenie dziatan informacyjno - promocyjnych na rzecz
dojazdéw rowerem do szkoty
6.7.3.1 | przygotowanie i wdrozenie zestawu praktycznych porad na temat jazdy 2013-01 2013-12
rowerowej z dzie¢mi
6.7.3.2 | przygotowanie i wdrozenie kampanii promocyjnej kierowanej do matek, w celu 2013-01 2013-12
przekonania ich o korzysciach wynikajacych z dojazdéw dzieci rowerem do
szkoty
6.7.4 przygotowanie i wdrozenie dziatani informacyjno - promocyjnych na rzecz
dojazdéw rowerem na zakupy
6.7.4.1 | przygotowanie i wdrozenie kampanii promocyjnej kierowanej do tczewskich 2013-01 2013-12
kupcéw, celem przygotowania specjalnych ofert handlowych dla rowerzystéw
6.7.5 przygotowanie i wdrozenie kampanii promujacej aktywno$¢ mobilng
6.7.5.1 | przygotowanie i wdrozenie programu poznawania dzielnic Tczewa przez 2013-01 2013-12
mieszkahcow innych dzielnic (m.in. Stare Miasto, Suchostrzygi, Bajkowe.....)
6.7.6 przygotowanie i wdrozenie kampanii promujacej Tczew jako miasto przyjazne
rowerom
6.7.6.1 | przygotowanie i wdrozenie kampanii promujacej przyjazd na Pomorze wraz z 2013-01 2013-12
innymi pomorskimi samorzadami
6.7.7 przygotowanie i wdrozenie dziatan informacyjno - promocyjnych w placéwkach
publicznej i niepublicznej stuzby zdrowia oraz w aptekach nt. prozdrowotnych
efektéw jazdy rowerem
6.7.7.1 | przygotowanie i wdrozenie kampanii uswiadamiajacej skutki siedzacego trybu 2013-01 2013-12
zycia
6.7.7.2 | przygotowanie i wdrozenie kampanii promujacej poprawe diety i zywienia 2013-01 2013-12
6.7.7.3 | przygotowanie i wdrozenie kampanii na rzecz wzrostu aktywnosci fizycznej 2013-01 2013-12
6.7.7.4 | przygotowanie i wdrozenie kampanii na rzecz zdrowia psychicznego 2013-01 2013-12
6.7.7.5 | przygotowanie i wdrozenie kampanii promujacej jazdy rowerem w ramach 2013-01 2013-12
rehabilitacji ze szczeg6lnym uwzglednieniem pacjentédw po zakonczonej
rehabilitacji kardiologicznej
6.7.7.6 | przygotowanie i wdrozenie kampanii na rzecz popularyzacji dojazdu rowerem 2013-01 2013-12
przez Srodowisko lekarskie i pielegniarskie
BYPAD
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6.8 Dziatania uzupetniajace

W ramach niniejszego modutu zaplanowano dziatania komplementarne, ktére w
sposob bezposredni lub posredni maja wptyw na skale ruchu rowerowego oraz jego
postrzeganie przez mieszkancoéw miasta oraz oséb odwiedzajacych Tczew.

Dziatanie pierwsze polega na przygotowaniu i wdrozeniu kompleksowego programu
znakowania rowerdéw i rozpowszechnianiu informacji o zapobieganiu ich kradziezom.

Dziatanie drugie zaktada poprawe uktad powigzan miedzy transportem publicznym a
ruchem rowerowym.

Dziatanie trzecie to opracowanie i przeprowadzenie kampanii informacyjnej na temat
stanu srodowiska (poziom hatasu, emisja CO2 oraz pytu zawieszonego).

Dziatanie czwarte polega na opracowaniu i przeprowadzeniu kampanii promujacej
korzystanie z roweru przez caty rok bez wzgledu na warunki pogodowe.

Dziatanie piate zaktada opracowanie i przeprowadzenie kampanii nagradzajacej
dziennikarzy zaangazowanych i propagujacych tematyke mobilnosci aktywne;j.

Uwaga.
Kolor w kolumnie ,czas realizacji” dziatania oznacza, iz przewidywany okres
realizacji dziatania zostanie okreslony w terminie pozZniejszym przez wtadze miasta.

Czas realizacji

Lp. Opis dziatan
Od do
6.8.1 przygotowanie i wdrozenie kompleksowego programu znakowania roweréw i
informacji o zapobiegania kradziezom
6.8.2 poprawa uktadu powiazah miedzy transportem publicznym a ruchem rowerowym

6.8.2.1 | wprowadzenie parkingéw rowerowych przy przystankach transportu publicznego

(w ramach wspétpracy z PKP i operatorem transportu miejskiego)

6.8.3 przeprowadzenie kampanii informacyjnej na temat stanu Srodowiska (hatas,
emisja CO2 i pytu zawieszonego)
6.8.4 przeprowadzenie kampanii promujacej korzystanie z roweru przez caty rok bez

wzgledu na warunki pogodowe

6.8.4.1 | wprowadzenie procedur monitorujacych utrzymanie (sprzatanie) nawierzchni

drég dla roweréw

6.8.5

przeprowadzenie kampanii nagradzajacej dziennikarzy zaangazowanych w
tematyke mobilnosci aktywnej

BYPAD | P
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6.9 Ewaluacja i efekty

W ramach ostatniego z modutdéw nalezy przygotowa¢ a nastepnie wdrozy¢
kompleksowy, zintegrowany system monitorowania, raportowania wszystkich dziatan
wymienionych w pozostatych modutach BYPAD.

Ponadto powinien zosta¢ opracowany i wdrozony system liczenia rowerzystow i
pieszych w celu poprawy uktadu sieci drég rowerowych.

Jako element zrownowazonego planu transportu miejskiego powinny zostac
opracowane i przeprowadzone badania na temat mobilnosci w gospodarstwach
domowych.

Uwaga:
Kolor w kolumnie ,czas realizacji” dziatania oznacza, iz przewidywany okres
realizacji dziatania zostanie okreslony w terminie pozniejszym przez wtadze miasta.

Lp. Opis dziatai Czas realizagji
od do

6.9.1 przygotowanie kompleksowego i zintegrowanego systemu monitorowania, 2013-01 2013-04
raportowania wszystkich wymienionych wyzej dziatan

6.9.2 | wdrozenie kompleksowego i zintegrowanego systemu monitorowania, 2013-05 2014-06
raportowania wszystkich wymienionych wyzej dziatan

6.9.3 opracowanie systemu liczenia rowerzystow i pieszych w celu poprawy ukfadu 2013-01 2013-04
sieci drog rowerowych

6.9.4 | wdrozenie systemu liczenia rowerzystéw i pieszych w celu poprawy ukfadu sieci 2013-05 2014-06
drég rowerowych

6.9.5 przygotowanie i wdrozenie badan na temat mobilnoSci w gospodarstwach
domowych jako elementu zréwnowazonego planu transportu miejskiego

BYPAD - PSWE
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Poréwnanie wynikow uzyskany przez miasto Tczew w roku 2009 oraz 2012

w module ,Infrastruktura | bezpieczenstwo”.

Poréwnanie wynikow uzyskany przez miasto Tczew w roku 2009 oraz 2012

w module , Informacja | edukacja

Poréwnanie wynikow uzyskany przez miasto Tczew w roku 2009 oraz 2012

w module ,Promocja | partnerstwa”.

Poréwnanie wynikow uzyskany przez miasto Tczew w roku 2009 oraz 2012

w module ,Dziatania uzupetniajace”.
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Cztonkowie grupy ewaluacyjnej podczas audytu terenowego.

Cztonkowie grupy ewaluacyjnej podczas audytu terenowego.

Bebny do parkowana rowerow, Utrecht, Holandia.

Stojaki do parkowania roweréw na dworcu PKP Tczew - stan z kwietnia 2012 roku.
Stojaki do parkowania roweréw na dworcu PKP Tczew - stan z kwietnia 2012 roku.
Grupa ewaluacyjna podczas warsztatu wstepnego.

Grupa ewaluacyjna podczas warsztatu wstepnego.

Grupa ewaluacyjna podczas audytu terenowego infrastruktury rowerowej.

Grupa ewaluacyjna podczas audytu terenowego infrastruktury rowerowej.
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. Grupa ewaluacyjna podczas pracy na planem dziatan.
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