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1. Tczew - ogdélna charakterystyka miasta

Miasto Tczew, potozone na lewym brzegu Wisty, liczace okoto 60.000 mieszkancéw,
jest czwartym co do wielko$¢ miastem wojewddztwa pomorskiego. Waznym wyréznikiem

miasta na mapie transportowej kraju byt fakt, ze w jego poblizu zlokalizowany byt
najwiekszy w Polsce pétnocnej wezet linii kolejowych.

Miasto jest potozone na dos¢ ptaskim terenie, ale jego obszar jest podzielony na kilka czesci

przez liniowe bariery ruchu pieszego i rowerowego takie jak:

% Kanat Mtynski biegnacy wzdtuz linii kolejowej od zachodniej i pétnocnej strony miasta,
linie kolejowa potozona po zachodniej, potudniowej i pétnocnej stronie miasta,

droge krajowa nr 1 oddzielajaca zachodnia cze$¢ miasta od jego wschodniej i Srodkowej
czesci.
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Miasto jest wyraznie podzielone na kilka dzielnic majacych odmienny charakter:

&

Stare Miasto, obejmujace wiele zabytkowych budynkéw, stref pieszych i waskich uliczek
(potozone miedzy Parkiem Kopernika i Parkiem Miejskim od potudnia oraz linig kolejowa
od zachodu i pétnocy oraz bulwarem nadwislanskim od wschodu),

Zespot potudniowych osiedli mieszkaniowych (graniczace z Parkiem Miejski lezacym na
potnocy i linig kolejowa od zachodu) sktadajace sie z Osiedli Za Parkiem, Generata J.Bema
i Czyzykowo, z zabudowa sktadajaca sie z niewielkich samodzielnie stojacych doméw,

Centralne dzielnice miasta zlokalizowane miedzy linia kolejowa a droga krajowa nr 1,
sktadajace sie z osiedli Nowe Miasto, Garnuszewskiego, Kolejarz oraz Strzelnica. Osiedle
Garnuszewskiego jest zabudowane duzymi blokami mieszkalnymi (powstato w latach
1970-80tych XX wieku), osiedle Kolejarz jest zabudowane wolno stojacymi domkami
jednorodzinnymi. Nowe Miasto miedzy ulica Gdanska a liniag kolejowa jest zabudowane
gesciej, Sredniej wielko$ci domami typowymi dla pierwszej potowy XX wieku,

Zachodnie dzielnice miasta (osiedla Pratnica, Bajkowe -Piotrowo i Suchostrzygi oraz
W.Witosa) potozone miedzy droga krajowa nr 1 oraz linia kolejowa ograniczajaca miasto
od zachodu). Osiedla Suchostrzygi i Bajkowe - Piotrowo sa zabudowane blokami
mieszkalnymi typowymi dla konca XX wieku, Pratnica jest zabudowane matymi domkami
jednorodzinnymi z ogrédkami przydomowymi,

P6tnocne dzielnice miasta skfadaja sie z osiedla Zatorze (2-3 pietrowe budynki
z | potowy XX wieku wymagajace renowacji) oraz ze skfadajacego sie z niewielkich
doméw jednorodzinnych osiedla Staszica, potozonego na ptaskim, dolnym tarasie
miasta. W tych okolicach zlokalizowane sa duze zaktady pracy Specjalnej Strefy
Ekonomicznej Tczewa.

BYPAD -
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1.1 Dostepnos¢ komunikacyjna miasta

Tczew jest najwazniejszym weztem kolejowego ruchu pasazerskiego Polski pdétnocnej,
taczacym wszystkie potaczenia kolejowe przychodzace ze wszystkich stron Polski w kierunku
aglomeracji Gdanska zamieszkatej przez blisko 1,5 min mieszkancéw. Stacja PKP Tczew
wraz z terminalem lokalnych i regionalnych linii autobusowych potozonym w jej sasiedztwie
obstuguje okoto 20 tysiecy oséb dziennie, zwykle kierujacych sie w strone Gdanska do pracy
lub nauki.

Miasto charakteryzuje sie bardzo wysoka gestoScia zabudowy i zaludnienia (ponad 2,700
mieszkancow na km?2). Najbardziej odlegte punkty sieci osiedlenczej miasta sa potozone
od siebie nie wiecej niz na odlegtos¢ do 5 km, zaden z punktéw miasta nie jest potozony
dalej niz 3,5 km od stacji kolejowej. W zwiazku z faktem, ze Gdansk i pétnocna Polska
naleza do najbardziej popularnych celéw wyjazdéw urlopowych, okoto 3 milionéw
odwiedzajacych wykorzystuje kazdego lata kanaty ruchu samochodowego przechodzace
przez lub w bezposredniej bliskosci Tczewa.

Tczew jest wiec potozony w weztowym punkcie gtéwnych szlakéw drogowych, kolejowych,
wodnych i rowerowych Polski. Jego potozenie zostato przyjete jako podstawa hasta
promocyjnego miasta: ,Z Tczewa wszedzie blisko”. Stanowi to znakomity punkt wyjscia do
uznania miasta za laboratorium innowacyjnych rozwigzan miejskich problemoéow
komunikacyjnych. Tczew moze w przysztosci odgrywa¢ w Polsce taka role jaka odgrywa
w Danii modelowe miasto rowerowe Odense czy w Holandii miasto Groningen.

Sa to miasta o bardzo wysokim udziale ruchu pieszego i rowerowego traktowanego jako
istotny substytut przejazdéw samochodami w ruchu lokalnym.

Tczew lezy na trasie lub w bezposredniej bliskosci nastepujacych szlakéw ruchu drogowego
o charakterze miedzynarodowym lub krajowym:

®m Autostrada Al - europejski korytarz transportowy Szwecja (Karlskrona) - Gdansk -
+6dz- Bratystawa - Adriatyk

droga szybkiego ruchu Berlin - Krélewiec

Kolej Gdynia- Gdansk - Warszawa - Lublin - Odessa

Kolej Gdynia - Gdansk - Bydgoszcz - £6dz - Katowice - Bratystawa- Wieden - Adriatyk
Droga wodna E-70 Berlin - Bydgoszcz - Elblag - Krélewiec

Szlak Eurovelo R9 (Bursztynowy) Gdansk - Pula nad Adriatykiem

Szlak rowerowy R-1 Calais - Berlin - Tczew- Elblag - Kaliningrad - St. Petersburg.

m @ @ E & [E
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1.2  Gtéwne uwarunkowania rozwoju ruchu rowerowego w Tczewie

Jak dotad, skala ruchu rowerowego w Tczewie nie byta przedmiotem badan. Prowadzone
obserwacje sugeruja, ze obecnie ruch roweréw w Tczewie nie ma charakteru masowego. Od
kilku lat zauwaza sie jednak pewne symptomy ponownego odkrywania zalet roweru przez
osoby dbajace o kondycje fizyczng, Swiadomie wybierajace ten sposéb przemieszczania sie
jako taniej i wygodnej alternatywy przejazdow samochodami.

Tendencji tej wychodza naprzeciw wtadze miasta oddajac sukcesywnie kolejne odcinki drég
rowerowych. Przyktadem takich dziatan jest oddana do uzytku w roku 2008 atrakcyjna trasa
rowerowej wzdtuz lewego brzegu Wisty. Ma ona jednak jedynie ok. 0,6 km dtugosci, czyli
mogtaby stuzy¢ jako poczatkowy odcinek 2-3 godzinnego przejazdu rekreacyjnego wzdtuz
Wisty, o zasiegu 10-20 km. W dalszej perspektywie rowerowy bulwar nadwislanski bedzie
mogt stanowic istotny element dtugodystansowej trasy turystyki rowerowej EuroVelo R-9.

{IORZE s

OZNACZENIA:

L
wojewodztwa pomorskiego”
~ EuroVelo R9
- Bursztynowy Szlak Greenways
- Wiglana Trasa Rowerowa

TRASY MIEDZYNARODOWE
ﬂ_ EuroVelo R9
EuroVelo R10

2] Trasa EuroRoute

{3]== Trasa Bursztynowa

TRASY MIEDZYREGIONALNE
Szlak Mennonitéw
—{11}— Trasa Tysiaca Jezior - Pojezierna
—f12}— Trasa Zamkow Polski Péinocnej

—{13}— szlak Kopernikowski

—{14}— Ustka - Stupsk - Bytéw - Brusy -
Czersk - Grudziadz
(oznakowanie fragmentaryczne)

—{15]— Trasa Patacow i Zamkow

@ «Kiuczowe wezly obslugi ruchu rowerowego
wezly obslugi ruchu rowerowego
punkty obstugi ruchu rowerowego

O powiazania z sasiednimi wojewédztwami

promy, biata flota, tramwaje wodne

Mapa: Miejsce Tczewa na mapie przebiegu tras rowerowych Pomorza. Zrédto: opracowanie wiasne

Ruch rowerowy z Tczewa w kierunku Gdanska odbywa sie zwykle wzdtuz koryta rzeki
Mottawy, miedzy Wista a zaznaczonym na mapie szlakiem bursztynowym, ktéry ma obecnie
jedynie wirtualny charakter. Trasa wzdtuz Mottawy, biegnaca drogami ruchu kotowego
o niskiej intensywnosci w okresie weekendéw, juz obecnie postrzegana jest jako jedna
z bardziej atrakcyjnych tras turystyki i rekreacji rowerowej Polski potnocnej.

@, BYPAD ! PSWE Strona 8 z 48
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Wzrastajaca gesto$¢ ruchu samochodowego w mieScie stwarza coraz trudniejsze warunki
poruszania sie rowerem po jezdni. Na dworcu PKP funkcjonuje prymitywny stojak,
do ktérego w dzien powszedni przypinanych jest 7-12 rowerow.

Stojaki do parkowania roweréw na dworcu PKP Tczew - stan z lipca 2008 roku Zrédto: opracowanie wtasne

Najwazniejszym wyzwaniem dla rozwoju ruchu rowerowego w Tczewie jest stworzenie w
mieScie odpowiedniego klimatu rowerowego, inaczej moéwiac odpowiedniej ,KULTURY
ROWEROWEJ”. Chodzi o stworzenie warunkéw, w ktérych korzystanie z roweru na ulicach
miasta bedzie bezpieczne dla wszystkich jego uzytkownikéw. Koniecznym warunkiem jest
odejscie od filozofii tworzenia dla rowerzystéw wydzielonych drég rowerowych ze wzgledu
na dwa podstawowe argumenty: taka polityka jest bardzo kosztowna i nie doprowadzi w
przewidywalnej przysztosci do petnego zaspokojenia potrzeb ruchu rowerowego oraz faktu,
ze nie prowadzi ona do poprawy bezpieczenstwa ruchu rowerzystéw. Badania dunskie i
holenderskie wskazuja, ze rowerzysci na jezdni sa tym bezpieczniejsi, im jest ich tam wiecej,
a préby dazenia do ich catkowitego usuniecia z przestrzeni przeznaczonej jakoby wytacznie
dla samochodéw sa nieskuteczne. Filozofia oparta na dazeniu do catkowitego
wyeliminowania rowerzystéw z jezdni byta w swoim czasie tworzona w nazistowskich
Niemczech, obecnie jest catkowicie zarzucona we wszystkich krajach realizujacych
konsekwentnie polityke zréwnowazonego rozwoju.

,@, BYPAD ! PSWE Strona 9 z 48
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Mieszkanki Tczewa przygotowujace sie do przejazdu z okazji Dnia Bez Samochodu 2008 Zrédto: Opracowanie wiasne

Obowiazujace w Polsce przepisy ruchu drogowego sugeruja posrednio, ze ruch rowerowy
winien odbywac sie po wydzielonych dla roweréw drogach rowerowych. Z reguty sa one
budowane w miastach kosztem zwezenia szerokosci chodnikéw, czesto z kostki brukowej
oferujacej nizszy komfort jazdy niz asfaltowa jezdnia. Powoduje to ciggte konflikty i irytacje
kierowcow, ktérzy znajac przepisy i nie dysponujac wtasnym doswiadczeniem z jazdy
rowerem po mieScie, maja czeste pretensje do rowerzystow ze nie korzystaja z
przeznaczonej dla nich drég i nadal korzystaja z jezdni ,zakt6cajac ptynnosc ruchu”.

Policja toleruje ruch rowerzystéw po chodnikach, uwazajac (niestusznie) ze taki sposodb jazdy
zwieksza bezpieczenstwo ruchu drogowego. RoOwnoczesnie piesi jak i rowerzysci
,chodnikowi” odczuwajg coraz wieksze trudnosci poruszania sie po mieScie w zwiazku
z traktowaniem przez kierowcéw chodnikéw jako najtatwiej dostepnej rezerwy miejsc
do parkowania. Przepisy okreslajace zasady parkowania samochoddéw sa przypuszczalnie,
obok przepiséw ograniczajacych dopuszczalna predkosé¢, najczesciej tamanymi przepisami
kodeksu drogowego.

Dziennikarze gtéwnych krajowych i regionalnych kanatow informacyjnych, opisujacy
problemy ruchu drogowego najczesSciej uwazaja przepisy ograniczajace dopuszczalna
predkos¢ za niezyciowe. W publicystyce poswieconej bezpieczenstwu ruchu drogowego w
miastach nie rozrdoznia sie wystarczajagco wyraznie argumentdw na rzecz ograniczen
predkosci stosowanych na terenie zabudowanym z mysla o potrzebach niezmotoryzowanych

@- BYPAD - Strona 10 z 48
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od ograniczen predkosci stosowanych na terenach pozamiejskich w celu zmniejszenia
ryzyka brawurowej jazdy samego kierowcy - sprawcy i ofiary wypadku.

Wielka szansa Tczewa jest jednak fakt, ze Srodowisko dziennikarzy zwiazanych z Tczewem
dostrzega sens promowania KULTURY ROWEROWE). Koncepcja ta jest zgodna ze Swiatowa
tendencja udostepniania coraz wiekszych obszaréw przestrzeni miejskiej dla ruchu pieszych
i rowerzystow.

Przyktady rozwoju kultury rowerowej: Gdynia Heineken Open’er Festiwal 2008 Zrédto: Onet.pl 5 lipiec 2008r
Konkurs na najlepsze przebranie podczas przejazdu rowerowego w Gdarnsku, czerwiec 2007r. Zrédto: opracowanie wiasne

Warto mie¢ na uwadze, ze brak uznania rozwoju ruchu rowerowego za czynnik rozwoju
miasta czy regionu powoduje, ze jazda rowerem, uwazana za zjawisko pomijalnie rzadkie,
nie jest promowana przez osoby odpowiedzialne za ksztattowanie przestrzeni w miastach.
Za sposob rozwigzywania probleméw ruchu rowerowego uwaza sie milczaco prowadzenie
prac, ktére w ,przysztym, idealnym Swiecie” doprowadza do catkowitego oddzielenia ruchu
rowerowego zaréwno od ruchu pieszych jak i ruchu samochodéw.

Dziatania na rzecz zwiekszenia roli ,niewidzialnej infrastruktury rowerowej” - uspakajanie
ruchu, dopuszczanie ruchu roweréw pod prad ulic jednokierunkowych, restrykcyjne
traktowanie ruchu samochodéw w wybranych rejonach miasta sa postrzegane albo jako
nieakceptowanie spotecznie dziatania przeciwne naturalnemu porzadkowi rzeczy
lub dziatania ujemnie wptywajace na bezpieczenstwo pieszych oraz/lub samych
rowerzystow.

Dziatania wtadz miejskich Tczewa, ktére juz ograniczyty dostep samochodéw do najbardziej
wartosciowych czesci Starego Miasta pokazuja, ze ich konsekwentna kontynuacja tworzy w
skali kraju praktyczne potwierdzenie tezy, ze miasto przyjazne dla roweréw jest miastem
przyjaznym dla wszystkich - i mieszkancow, i przyjezdnych.
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2. BYPAD

2.1  Gtéwne zatozenia audytu polityki rowerowej BYPAD

Audyt polityki rowerowej BYPAD w Tczewie ma na celu:

& ustali¢ obecne miejsce zajmowane przez Tczew w systemie klasyfikacji poziomoéw polityki
rowerowej miast europejskich w 9 modutach BYPAD,

¢ ustali¢ zestaw dziatan do podjecia w ciggu najblizszego roku tak, by w miescie
zrealizowa¢ podstawowe, matonaktadowe prace poprawiajace warunki korzystania z roweru,
charakteryzujace sie wysokim wskaznikiem korzysci do kosztéw,

& usprawni¢ wspoétprace miedzy réznymi komérkami organizacyjnymi urzedu miasta
zajmujacymi sie sprawami majacymi wptyw na warunki ruchu rowerowego w miescie miedzy
soba oraz ze Srodowiskiem praktykujacych rowerzystow,

& wypracowac procedury prowadzace do ustalenia dalszych dziatan prowadzacych do zajecia
przez Tczew miejsca czotowego miasta rowerowego Pomorza, Polski i krajéw Europy
srodkowo-wschodniej w ciagu najblizszych 10 lat.

2.2 BYPAD w Tczewie - geneza projektu

Rozpoczecie procesu certyfikacji (audytu) polityki rowerowej Tczewa, jako pierwszego miasta
podejmujacego takie zadanie w Polsce wynikto z kilku przestanek. Najwazniejsza z nich byto
docenienie potencjatu rozwoju rekreacyjnego i turystycznego ruchu rowerowego przez
wtadze Tczewa. Konsekwencja tego byto dostrzezenie potrzeby podjecia kompleksowych
dziatan na rzecz rozwoju codziennego i rekreacyjnego ruchu rowerowego w skali lokalnej,
bez ktérego trudno moéwic¢ o wiarygodnym rozwinieciu tego potencjatu, przy wykorzystaniu
sprawdzonych wzorcéw europejskich.
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Dzienne
wycieczki rekreacyjne
mieszkancow i turystow

Rekraat;yj'ne p"rzéj_aidfki
miejscowej ludnosci

Piramida rodzajéw przejazdéw rowerowych Zrédto: Claudia Krieger, Touristische Projekte. Cycling Tourists, Who they are, what they
want and how they improve regional economy, prezentacja przedstawiona na Kongresie Velo-city Monachium 2007

Powyzsza piramida pokazuje, ze mozliwos¢ wykorzystania potencjatu rozwojowego rekreacji
i turystyki rowerowej zalezy od stworzenia odpowiedniej podstawy w postaci warunkéw do
rozwoju codziennego ruchu rowerowego mieszkancow Tczewa.

Praktycznym skutkiem identyfikacji potencjatu rozwoju ruchu rowerowego w Tczewie byto
wykorzystanie prac na rzecz rewitalizacji bulwaru nadwislanskiego w Tczewie jako szansy do
rozwoju aktywnej turystyki wodnej i nadwodnej. Wtadze miasta zauwazyty mozliwos¢
wykorzystania potencjatu ruchu rowerowego wzdtuz Wisty stwierdzona przez ekspertow
opracowujacych studium wykonalnosci tego projektu.

Faktem istotnie wspierajacym uruchomienie procesu rozwoju polityki rowerowej Tczewa byto
wejscie miasta w sktad Grupy Partnerskiej Zielonego Rozwoju Doliny Dolnej Wisty (GP ZR
DDW). Umozliwito to wykorzystanie wiedzy na temat dorobku europejskich organizacji
promujacych KULTURE ROWEROWA w Europie przez ekspertéw lidera GP ZR DDW - PSWE.

Byto to mozliwe dzieki poznaniu wartosci metodologii BYPAD przez grupe ekspertéw PSWE

na kongresach Velo- City. W lutym 2008 roku zostali oni certyfikowanymi audytorami
BYPAD.

. BYPAD - PSWE Strona 13 z 48
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koncowego - podpisanie protokotu odbioru

2.3 Proces audytu BYPAD w Tczewie
L.p. | Dziatanie Termin Zaangazowane
podmioty
1) Przeprowadzenie warsztatu wstepnego tj. 05.03.2009 Crupa ewaluacyjna
przyblizenie filozofii BYPAD, analiza i Audytorzy BYPAD
kwestionariusza oceny, dystrybucja arkuszy
oceny wsrdd cztonkéw grupy roboczej
2) Wypetnienie kwestionariuszy oceny przez grupe | do 13.03.2009 | Grupa ewaluacyjna
robocza
3) Odbidér wypetnionych kwestionariuszy oceny 13.03.2009 Audytorzy BYPAD
przez audytorow
4) Analiza kwestionariuszy oceny przez audytoréw | do 18.03.2009 | Audytorzy BYPAD
5) Przeprowadzenie 1. spotkania roboczego z 19.03.2009 Crupa ewaluacyjna
udziatem audytora zagranicznego i Audytorzy BYPAD
6) Audyt infrastruktury rowerowej 21.03.2009 Crupa ewaluacyjna
i Audytorzy BYPAD
7) Przekazanie proponowanego planu dziatan na 21.04.2009 Audytorzy BYPAD
rzecz rozwoju ruchu i komunikacji rowerowej w
Tczewie cztonkom grupy roboczej
8) Analiza proponowanego planu dziatan na rzecz do 23.04.2009 | Grupa ewaluacyjna
rozwoju ruchu i komunikacji rowerowej w
Tczewie przez grupe robocza
9) Przeprowadzenie 2. spotkania roboczego - 24.04.2009 Grupa ewaluacyjna
przedstawienie raportu wstepnego oraz i Audytorzy BYPAD
akceptacja gtéwnych tez planu dziatan na rzecz
rozwoju ruchu i komunikacji rowerowej w
Tczewie przez grupe robocza
10) | Wreczenie przedstawicielom ceryfikatu BYPAD 14.05.2009 Przedstawiciele
podczas konferencji Velo-city w Brukseli UM Tczew
i Audytorzy BYPAD
11) | Przekazanie przedstawicielom UM Tczew raportu | 20.05.2009 Przedstawiciele

UM Tczew
i Audytorzy BYPAD

12)

Formutowanie planu dziatan

Poza zakresem
procesu
certyfikacji
BYPAD

Przedstawiciele
UM Tczew

,@, BYPAD
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3 |
:I
Eksperci BYPAD na spotkaniu roboczym w UM w Tczewie Grupa ewaluacyjna przygotowuje sie audytu infrastruktury rowerowe;j
Tczewa
Zrédto: Zrédto: opracowanie wtasne

http://www.tcz.pl/index.php?akcja=wiadomosci&art=05216d30cbbb3
89&tyt/

» About us

P Activities

» cw we Hews and infos
» Members -

» Tourism
¥ EuroVelo | i
» Velo-city Conference
» Publications

F Pressreleases | 95042000 First BYPAD audits m Poland
¥ Metworks T » sudd proc
P Calencar
* Links
» Member area

e Polanid
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Informacja o BYPAD w Tczewie i w Gminie Smotdzino na stronach internetowych Europejskiej Federacji Cyklistéw
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3. Rezultaty audytu polityki rowerowej w Tczewie wg metodologii BYPAD
Wynik
Modut Pytanie i Modut
Pytanie | (w
pkt.)
. W jaki sposdb miasto/aglomeracja ustala rzeczywiste .
. Potrzeby potrzeby uzytkownikéw ? 13
uzytkownikéw 5 W jaki sposéb uzytkownicy (grupy uzytkownikéw) sa 15 ’
angazowani w ustalanie i realizacje polityki rowerowej? ’
Jaki wptyw maja gtéwni decydenci (urzednicy i politycy) na
3 | proces podejmowania  decyzji dotyczacych ruchu 2
rowerowego?
Przywdztwo | 4 | Jakie komisje lub grupy robocze funkcjonuja w miescie? 1
2 koordynacja W jaki sposdb polityka rowerowa komunikowana jest 1,33
5 1
decydentom?
6 Jak zorganizowana jest koordynacja i komunikacja miedzy nie
samorzadami lokalnymi w ramach aglomerac;ji? dotyczy
. 7 |Jaka jest tresc¢ lokalnej polityki rowerowej? 1
Polityka
3 w dokumentach 8 W jaki sposéb wiadze miasta zapewniaja, ze dziatania . !
proponowane w planie polityki sa realizowane w praktyce ?
9 |Jak zabezpieczone jest finansowanie polityki rowerowe;j? 2
Przez kogo polityka rowerowa jest przygotowywana
4 Personel 10 i wdrazana? ! 1,5
i Srodki ; - - . ;
Jakie dziatania sa podejmowane na rzecz poprawy poziomu
11 |tematycznej wiedzy i umiejetnosci personelu zajmujacego sie 1,5
ruchem rowerowym?
12 Jaka jest jakos¢ i jak rozlegta jest istniejaca sie¢ tras 15
rowerowych ’
W jakim stopniu zostalty rozwiazane problemy wynikajace
13 z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samochodowego. .
W jakim stopniu wyeliminowano fizyczne bariery dla ruchu
s Infrastruktura i rowerowego? 11
bezpieczenstwo 14 Jak zorganizowane jest biezace utrzymanie infrastruktury . ’
rowerowej?
15 Jakie dziatania sa realizowane w celu poprawy .
bezpieczenstwa os6b korzystajacych z roweréw?
16 Jakie dziatania sa podejmowane w celu udoskonalenia .
potaczen transportu publicznego z ruchem rowerowym?

,@, BYPAD
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17 Jakie dziatania sa podejmowane w celu poprawy warunkéw .
parkowania rowerow i zapobiegania ich kradziezy?
18 W jaki sposéb obywatele s3 informowani o polityce 15
rowerowej? ’
6 Informacja i 19 Jakie sa podejmowane dziatania w zakresie edukagji . 12
edukacja i szkolenia rowerowego? ’
20 Jakie sa podejmowane dziatania majace pomoc cyklistom .
w orientacji?
Jaka role odgrywa podnoszenie 3$wiadomosci korzysci
21 |wynikajacych z jazdy rowerem w promocji ruchu 1,5
rowerowego?
57 Jakie dziatania s3a podejmowane w celu promowania .
dojazdéw rowerem do pracy?
o Jakie dziatania s3a podejmowane w celu promowania
7 Promocja i 23 dojazdoéw rowerem do szkoty? ] 1,1
partnerstwa
54 Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowania jazdy .
rowerem po zakupy?
55 Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu naktaniania .
do korzystania z rowerow przez cate zycie?
26 W jaki sposéb pozytywny wptyw jazdy rowerem na zdrowie .
wykorzystywany jest do wspierania polityki rowerowej?
57 Jakie dziatania sa podejmowane w celu ograniczenia .
Dziatania korzystania z samochodéw?
8 uzupetniajace 28 W jaki sposéb obecne planowanie przestrzenne wspiera : !
polityke rowerowa ?
29 W jaki sposdb sa monitorowane i wykorzystywane dane na .
Ewaluacja i temat korzystania z roweréw?
9 efekty 30 W jaki sposdb miasto zbiera i wykorzystuje dane na temat . !
bezpieczenstwa?

Zgodnie z zatozeniami metodologii BYPAD wynik liczbowy procesu certyfikacji stanowi
$rednia wazona obliczona na podstawie punktéw uzyskanych przez jednostke samorzadu

terytorialnego w ramach 9 modutéw BYPAD. Srednia ta wskazuje na ktérym z 4 pozioméw
znajduje sie prowadzona aktualnie polityka rowerowa.

= Poziom O:
= Poziom 1:
= Poziom 2:
= Poziom 3:
= Poziom 4:

,@, BYPAD

brak polityki rowerowej (do 25%)

orientacja na dziatania dorazne
podejscie izolowane
orientacja na dziatania systemowe

podejscie zintegrowane (100%)

__FIW:

(powyzej 25% do 50%)
(powyzej 50% do 75%)
(powyzej 75% do 100%)
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Meoduly BYPAD

Wyniki uzyskane przez miasto Tczew w 9 modutach BYPAD

Srednia wazona z punktéw uzyskanych przez Tczew w 9 modutach BYPAD wynosi 1,14 pkt.
(28,44 %) na 4 (100%), co oznacza iz ogdlny wynik oceny polityki rowerowej miasta znajduje
sie na POZIOMIE 1 (orientacja na dziatania dorazne).

BYPAD -
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4. Analiza modutow audytu

4.1 Potrzeby uzytkownikow

Wiadze miasta podczas prac nad rozwojem polityki rowerowej nie uwzgledniaty w petni
potrzeb ani opinii rowerzystéw. Skargi i wnioski uzytkownikéw byty brane pod uwage
w sposOb przypadkowy. Dotychczas nie przeprowadzono roéwniez zadnych badan,
ktére umozliwityby obiektywna ocene stanu infrastruktury rowerowej, lub - ogdlniej -
warunkéw korzystania z roweréw w miescie.

Wynikato to w duzym stopniu z braku uznania ruchu rowerowego jako istotnego elementu
zycia miasta a takze braku wykwalifikowanych oséb, ktére bytyby w stanie przygotowad
niezbedne dokumenty. Stad tez proces komunikacji pomiedzy uzytkownikami infrastruktury
rowerowej a wtadzami miasta miat charakter niesystematyczny i mato skuteczny.

Problemy ruchu rowerowego zaliczane byty do problematyki rozwoju oferty rekreacyjnej
i turystycznej miasta. Jazda rowerem nie byta postrzegana jako (potencjalnie) znaczacy
sposéb zaspokajania codziennych potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw lub przyjezdnych.

4.2 Przywoédztwo i koordynacja

Temat polityki rowerowej podejmowany byt przez politykédw sporadycznie i najczesciej
wtedy, gdy zblizat sie termin wyboréw samorzadowych lub podczas prac nad projektami
infrastrukturalnymi. Korzystanie z roweru byto postrzegane jako zjawisko o niskim stopniu
waznosci.

W strukturach wtadz miejskich nie wyodrebniono osobnej komorki organizacyjnej kierujacej
polityka rowerowa. Efektem tego jest bardzo staba wspotpraca pomiedzy wydziatami urzedu
miasta a administracja drogowa oraz rzadkie konsultacje z podmiotami zewnetrznymi
(wtadzami wyzszego szczebla, operatorami transportu publicznego) przy realizacji
przedsiewzie¢ dotyczacych polityki rowerowej, bowiem prowadzone one byty jedynie wtedy,
gdy pojawiaty sie problemy.

4.3 Polityka w dokumentach

W planie miasta oraz w planie rozwoju infrastruktury drogowej ani poprawa warunkéw
korzystania z roweru w miescie ani promocja korzystania z niego nie byty jak dotad
traktowane priorytetowo.

Faktycznie realizowana strategia rowerowa skupiata sie gtéwnie na dziataniach dotyczacych

infrastruktury do rekreacyjnej jazdy rowerem. Nie zajmowano sie kwestia tworzenia
powiazan ruchu rowerowedgo z innymi rodzajami transportu lub innymi obszarami polityki.

BYPAD -
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W zadnym przypadku nie byto przyktadéw przeznaczania przestrzeni jezdni dla potrzeb
ruchu rowerowego; drogi rowerowe byty budowane tam, gdzie rezerwy przestrzeni byty
wystarczajaco duze, kosztem przestrzeni przeznaczonej poprzednio na tereny zielone lub
ruch pieszy.

W przypadku trudnosci podejmowane byty dziatania pozwalajace rozwiaza¢ problemy
krétkofalowo, bez gtebszej analizy przyczyn ich wystepowania.

4.4  Personel i zasoby

Dziatania zwiazane z rozbudowa infrastruktura rowerowej byty sporadycznie uwzgledniane
w corocznym budzecie, ale przyznane na ten cel Srodki byly stosunkowo niewielkie.
W tym samym czasie niektdre elementy infrastruktury rowerowej byty realizowane podczas
prac modernizacji lub naprawy ulic. Polityka ksztattowania infrastruktury drogowej miasta
- ogolnie - polityka transportowa nie miata zintegrowanego charakteru. W dokumentach
strategicznych miasta problemy wiazace sie z transportem w mieScie pojawiaty sie
w konteks$cie niedostatku przepustowosci sieci drogowej lub niedostatku miejsc do
parkowania samochodéw.

Dodatkowym problemem utrudniajacym skuteczne wdrazanie projektow rowerowych byt
brak oséb koordynujacych zagadnienia zwigzane z komunikacja i ruchem rowerowym.
Osoby doraznie wyznaczane do brania odpowiedzialno$ci za ich wdrazanie byty
jednoczesnie odpowiedzialne za prowadzenie wielu innych spraw, a priorytetem objete byty
realizacje innych projektéw infrastrukturalnych. Stad tez istnieje powazna i zasadna
potrzeba powotania Zespotu ds. rozwoju ruchu rowerowego, ktory bedzie bezposrednio
nadzorowany przez Prezydenta Miasta. Personel zajmujacy sie ta problematyka powinien
zostac¢ odpowiednio przeszkolony w zakresie polityki rowerowe;j.

Brakuje wspdtpracy pomiedzy poszczegoélnymi Wydziatami Urzedu Miasta (Rozwoju Miasta,
Planowania Przestrzennego, Os$wiaty Kultury i Sportu, Inwestycji i Remontéw,
Strazy Miejskiej), ktoére nie biorga czynnego udziatu w spotkaniach poswieconych
problematyce rowerowej. W chwili obecnej sprawami dotyczacymi ruchu rowerowego
w sposoéb systematyczny zajmuje sie jedynie Biuro Promocji Miasta.

W budzecie miasta nie uwzgledniono dziatanh miekkich: promocji jazdy na rowerze do szkoty
i pracy, szkolenia w zakresie jazdy na rowerze dla dorostych. Brakuje réwniez stojakéw do
parkowania rowerdw. Miejsca, w ktorych zlokalizowane sa stojaki do parkowania roweréw
nie sa zinwentaryzowane, nie ma takze zbioru danych na temat ich jakosci.

BYPAD -
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4.5 Infrastruktura i bezpieczenstwo

Rozwdj infrastruktury rowerowej byt gtdwnym celem wielu realizowanych dotychczas
w miesScie projektow rowerowych. Dtugosc istniejacych wydzielonych drég rowerowych jest
niewielka i nie sa one powiazane ze soba. Poza tym na wielu trasach wystepuja fizyczne
bariery, co sprawia ze jazda na rowerze jest niekomfortowa i niebezpieczna.

Utrzymanie infrastruktury rowerowej jest nie wystarczajaca. W okresie jesienno-zimowym
rzadko zdarza sie by trasy rowerowe byty sprzatane i od$niezane. Proces utrzymania tras
rowerowych jest zwykle traktowany jako zadanie o nizszym priorytecie niz proces
utrzymania drég dla samochodow.

Kwestia bezpieczefAstwa rowerzystéw i pieszych nie jest traktowana priorytetowo w polityce
miasta. Rowerzysci poruszajacy sie po jezdni postrzegani sa w Tczewie raczej jako osoby
zaktocajace ptynnos¢ ruchu samochodowego lub czynnik irytujacy kierowcéw raczej niz
réwnoprawni uczestnicy ruchu w miescie. Wzrost ruchu rowerowego na ulicach nie jest
postrzegany jako czynnik podnoszacy bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu.

W miastach o wysokiej kulturze rowerowej rowerzysci traktowani sa jako ruchome elementy
uspokajajace ruch kotowy. Dziatania prowadzace do poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w miescie takie jak ograniczenia predkosci czy tez uspokojenie ruchu nie sa na
tyle intensywne aby spowodowaé zwiekszenie poczucia bezpieczenstwa pieszych
i rowerzystow.

Mozliwos¢ taczenia komunikacji rowerowej z transportem publicznym w Tczewie,
jest obecnie wykorzystywana przez znikomo mata grupe mieszkancéw. Istnieje mozliwosé
przewozu roweru w specjalnie wydzielonych miejscach w pociggu za opftata.

Liczba stojakéw do parkowania roweréw na stacji PKP Tczew jest bardzo mata, nie sa one
zabezpieczone przed wptywem warunkéw atmosferycznych. Przy przystankach
autobusowych brak jakichkolwiek stojakéw do parkowania roweréw.

Duzym problemem jest formutowana czesto przez mieszkancéw opinia o wysokim ryzyku
kradziezy roweréw. W miesScie nie zostat opracowany i wdrozony system znakowania
rowerdw, zarzadzania informacjami o ich zaginieciu ani tez system strzezonych parkingow
rowerowych.
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4.6 Informacja i edukacja

Informacje dotyczace polityki rowerowej i inicjatyw rowerowych nie sa systematycznie
podawane do wiadomosci publicznej. Zainteresowanie mediow skoncentrowane jest na
omawianiu projektéw rozbudowy widzialnej infrastruktury rowerowej (drég rowerowych
wydzielonych od tras ruchu samochodowego). Od pewnego czasu zainteresowanie mediow
problematyka rowerowa pojawia sie w kontekscie realizowanych z udziatem miasta
projektow finansowanych z funduszy europejskich lub udziatem przedstawicieli miasta
w miedzynarodowych konferencjach i projektach rowerowych.

Edukacja w szkotach podstawowych dotyczaca komunikacji w mieScie odbywa sie gtéwnie na
poziomie teoretycznym. Uczniowie maja okazje nauki jazdy na rowerze na boiskach
szkolnych lub specjalnie przeznaczonych do tego celu terenach, a nie w realnym ruchu
drogowym. Brakuje réwniez zaje¢ nauki korzystania z roweru w ruchu miejskim dla
dorostych.

System oznakowania tras rowerowych przeznaczony jest dla dosSwiadczonych turystéw
rowerowych, znaki szlakéw rowerowych przechodzacych przez miasto sa stosunkowo mato
widoczne i nie zachecaja do jazdy rowerem przez osoby nie majace doswiadczenia
w orientacji w terenie. Miasto nie opracowato jeszcze mapy rowerowej ani spisu ulic, wzdtuz
ktérych zbudowane zostaty wydzielone drogi rowerowe.

4.7 Promocja i partnerstwa

Regularne dziatania promujace korzystanie z roweru jako codziennego $rodka transportu
nie zostaly dotychczas podjete. Od dwoch lat miasto wspiera i inicjuje jednak réznego
rodzaju imprezy promujace korzystanie z roweru. Warto jednak zwréci¢ uwage na fakt,
ze Tczew ma duze tradycje promowania najwiekszej dorocznej imprezy kolarskiej w Polsce -
Tour de Pologne, kilkakrotnie zdobywat nagrody za wysoki poziom przygotowania
organizacyjnego trasy wyscigu. Przed budynkiem Urzedu Miasta zostat umieszczony pomnik
rowerzysty (kolarza - sportowca). Promowanie korzystania z roweru byto tradycyjnie
postrzegane w Tczewie raczej jako element promowania sportu wyczynowego niz
powszechnie dostepnej formy regularnej aktywnosci fizycznej mieszkancéw.

Od 2006 roku organizowane sa w drugiej potowie wrzesnia masowe przejazdy rowerowe z
okazji Europejskiego Dnia Bez Samochodu. Kamizelki odblaskowe z herbem miasta
rozdawane uczestnikom sa nastepnie wykorzystywane przez uczestnikow do promogji tej
idei oraz samego miasta na miedzynarodowych imprezach promocji ruchu rowerowego.
Dotychczas nie zorganizowano kampanii takiej jak “rowerem do szkoty”, “rowerem do pracy”.
Jazda rowerem na wakacje uwazana jest za przedsiewziecie dla oséb o ponadprzecietnej
kondycji fizycznej o specjalnym przygotowaniu. Wiele osdb uprawiajacych rekreacyjna
i turystyczna jazde rowerem nie uwaza by rower byt odpowiednim Srodkiem transportu do
poruszania sie po miescie w zyciu codziennym.
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Niektére szkoty podjety sie promocji dojazdu do szkoty rowerem i deklaruja zamiar
zainstalowania zestawow stojakow do parkowania roweréw odpowiedniej jakoSci
w najblizszym czasie.

Jazda na rowerze w centrum miasta jest juz wystarczajaco wygodna, chociazby dlatego, z
e w centralnym rejonie najstarszej czesci miasta wiele ulic przeksztatcono w strefy pieszo
rowerowe ze znaczacym ograniczeniem prawa wjazdu i parkowania samochodéw.

Problemem jest brak strzezonych parkingéw rowerowych w tym rejonie miasta. Jesli chodzi o
centra handlowe sa one niekiedy zaopatrzone w stojaki do parkowania rowerdéw niskiej
jakosci (nie dajace mozliwosci przypiecia ramy i kota roweru). Dojazd rowerem do nich jest
czesto bardzo utrudniony, wykorzystywane sa sporadycznie a korzystanie z nich nie jest
przedmiotem regularnego monitoringu.

4.8 Dziatania uzupetniajace

Miasto okazjonalnie organizuje dziatania majace przekona¢ nowe grupy potencjalnych
uzytkownikow do korzystania z roweru. Pozytywny wptyw jazdy na rowerze na zdrowie
cztowieka jest uznawany jako argument na rzecz propagowania rekreacyjnego korzystania
z roweru, praktycznie nie jest on jednak w Tczewie stosowany przy promocji roweru jako
$rodka transportu w miescie.

4.9 Ewaluacja i efekty

W miescie podejmowane sa nieregularne dziatania promujace korzystanie z rowerow,
ale wcigz sa one nie wystarczajace. Dla przyktadu: wprowadzono zakaz jazdy samochodem
oraz parkowania w niektérych rejonach centrum miasta.

Miasto nie posiada informacji na temat wypadkéw =z udziatem rowerzystow.
Decyzje w sprawie budowy kolejnych tras rowerowych nie sa przedmiotem systematycznych
uzgodnien z uzytkownikami roweréw.

5. Podsumowanie

Obecny poziom rozwoju polityki rowerowej w Tczewie charakteryzuje sie podejSciem
nie opartym o systematyczny program. Przestanka nadziei na wykorzystanie znacznego
lokalnego potencjatu ruchu rowerowego sa przekonywujace dziatania obecnego zarzadu
miasta, nakierowane na stworzenie mozliwosci partnerskiej wspotpracy z organizacjami
pozarzadowymi i samorzadami sasiednich miast i gmin Tczewa, z wykorzystaniem
doswiadczen miast europejskich o zaawansowanym poziomie kultury rowerowe;j.
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6. Whnioski i rekomendacje

6.1 Potrzeby uzytkownikow

Nalezy przygotowac i wdrozy¢:
v' procedure analizy potrzeb rowerzystéw przez Zespo6t ds. rozwoju ruchu
rowerowego,

v przeprowadza¢ co najmniej dwa razy do roku badania nastawienia
mieszkancéw do ruchu rowerowego,

v' organizowa¢ co najmniej raz w miesigcu spotkania z przedstawicielami
tczewskich rowerzystek i rowerzystow.

Nalezy ustali¢:
® miejsca montazu urzadzen do liczenia rowerzystéw i pieszych,

m procedure monitoringu i raportowania wdrazania ustalen ze spotkan
z przedstawicielami tczewskich rowerzystek i rowerzystéw.

R TR N TN

Uczestnicy Dnia Bez Samochodu w Tczewie w roku 2007 otrzymali kamizelki odblaskowe promujace miasto
- ,Z Tczewa wszedzie blisko”. Zrédto: Biuro Promocji Urzedu Miasta Tczew
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6.2 Przywodztwo i koordynacja

Nalezy przygotowac i wdrozyc:
<% procedury uwzgledniajace w dziataniach Urzedu Miasta potrzeby ruchu
rowerowego jako waznego elementu polityki lokalnej,

< Komitet Sterujacy zajmujacy sie kwestiami ruchu rowerowego w Tczewie pod
przewodnictwem Prezydenta Miasta.

Nalezy ustali¢:
¢ procedure monitoringu i raportowania ustalen pomiedzy poszczegdlnymi
wydziatami w Urzedzie Miejskim, Rada Miasta i mieszkancami.

Uczestnicy Dnia Bez Samochodu w Tczewie w roku 2008 Zrédto: Biuro Promocji Urzedu Miasta Tczew
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Polityka w dokumentach

Nalezy przygotowac i wdrozy¢:

@, BYPAD

>

kompleksowa strategie rozwoju ruchu rowerowego w Tczewie, przyjeta
w formie uchowaty przez Rade Miejska, uwzgledniajaca aspekty planowania
przestrzennego, edukacji, ochrony $rodowiska i zdrowia oraz wspétpracy
Z organizacjami pozarzadowymi,

plan rozwoju zréwnowazonego transportu miejskiego obejmujacy relacje
miedzy réznymi rodzajami transportu,

uchwate o obowiazku tworzenia udogodnien parkingowych odpowiedniej
jakosci przy nowych budynkach i placéwkach handlowych,

raport na temat infrastruktury i bezpieczenstwa ruchu rowerowego
w Tczewie we wspotpracy z autorami planu rewitalizacji Starego Miasta,

plan tworzenia parkingdw rowerowych w poblizu waznych miejsc
publicznych, takich jak okolice dworca kolejowego i autobusowego,

placéwki Urzedu Miasta, koscioty, placéwki pocztowe, ZOZ-y, szkoty,

rekomendowane trasy rowerowe do szko6t

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Personel i zasoby

Nalezy przygotowac i wdrozy¢:

K2
o

Daniel

Zespdbt ds. rozwoju ruchu rowerowego w strukturze organizacyjnej UM podlegty
bezposrednio Prezydentowi Miasta z precyzyjnie okreSlonym zakresem
kompetencji i obowiazkéw, zgodnie ze standardami stosowanymi
w miastach o wysokiej kulturze rowerowej,

budzet na dziatania promocyjne i edukacyjne dla Zespotu ds. rozwoju ruchu
rowerowego - dodatkowo w ramach prac nad corocznym budzetem miasta
nalezy uwzgledniaé dziatania na rzecz polityki rowerowej w zakresie
infrastruktury i bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw,

program szkolen dla pracownikow UM, ktérych kompetencje obejmuja dziatania
na rzecz ruchu rowerowego. Winni oni zosta¢ przeszkoleni w zakresie
poszczegllnych elementéw polityki rowerowej takich jak: zarzadzanie
projektami, wspotpraca partnerska, komunikacja, promocja ruchu rowerowego
w ramach szkolen finansowanych ze srodkéw budzetowych i pozabudzetowych,

procedure dotyczaca uwzgledniania potrzeb rowerzystéw w wieloletnich
planach modernizacji infrastruktury miasta (np. przebudowa dworca
kolejowego)

Chojnacki. Pierwszy ‘Oficer Rowerowy’ w Polsce: dziatajacy od 2007 roku w strukturach

Urzedu Miejskiego Wroctawia. Zrédto: zdjecie otrzymane od Daniela Chojnackiego

@, BYPAD
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Infrastruktura i bezpieczehstwo

Nalezy przygotowac i wdrozy¢:

K2
”Q

K2
”Q

inwentaryzacje istniejacych wydzielonych drég rowerowych,

program znakowania przejazdow rowerowych przez skrzyzowania oraz
program likwidacji drobnych przeszkod dla ruchu rowerowego,

zasade uwzgledniania potrzeb ruchu rowerowego i pieszego we wszystkich
projektach modernizacji infrastruktury drogowej w formie oficjalnego
dokumentu miasta,

procedure przekazywania przez uzytkownikéw informacji o uszkodzeniach
i brakach w infrastrukturze drogowej,

kampanie informacyjno-promocyjna dotyczaca bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Nalezy ustali¢ kolejno$¢ dziatan dotyczacych tworzenia widzialnej infrastruktury
rowerowe;j:
v wydzielone drogi rowerowe:

& droga rowerowa z odpowiednimi mostkami dla rowerzystow i pieszych
wzdtuz kanatu Miynskiego, wolna od ruchu samochodowego

(caty potnocno-zachodni i pdétnocny RING ROWEROWY),
- nieprzerwane potaczenie od ulicy Gryfa Pomorskiego do skrzyzowania
z Aleja Solidarnosci przed hotelem Carina z przedtuzeniem wzdtuz ulicy
Malinowskiej az do stacji kolejowej,

,@, BYPAD
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Zrédto: opracowanie wtasne
¢ osiedle Czyzykowo potaczy¢ z bulwarem nadwislanskim przy pomocy
drogi rowerowej prowadzonej pod mostami tczewskimi wzdtuz Wisty

obok firmy ,Koral”, do Kanatu Mtynskiego,

¢ potfaczenie osiedla Wincentego Witosa z ul. Targowa ktadka pieszo
rowerowa nad linia kolejowa,

& trasy wzdtuz obu brzegédw Wisty do mostu w Knybawie
(we wspotpracy z Gmina Lichnowy).
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v ruch rowerowy po jezdni:
< umiedci¢ tabliczki ,nie dotyczy rowerdw” na wjazdach wszystkich ulic

jednokierunkowych i pod znakami ,zakaz wjazdu” oraz w odpowiednich
miejscach pod znakami ,zakaz skretu w prawo/ w lewo”,

AlE Aler Sl y

Zrédto: materiaty BYPAD (dzieki uprzejmosci Alexa Sully)

< oznakowac pasy rowerowe po obu stronach jezdni ul. Wojska Polskiego

*

od skrzyzowania uIic Stycznia do skrzyzowania z Aleja Zwyciestwa,

Zrédto: http://rowerowytorun.com.pl/rowerowa-infrastruktura-norwegia-szwajcaria,318,I1.html

oraz http://www.zm.org.pl/?a=org_ruchu_rowerowego

,@, BYPAD [ PSWE Strona 31 z 48



BYPAD

BICYCLE POLICY AUDIT

Malowanie paséw rowerowych na jezdni w Pradze w kwietniu 2009r.
Zrédto: http://doprava.praha-mesto.cz/(ctr41e45htfdepmip4bfjp2k)/zdroj.aspx?typ=2&Id=80744&sh=1158446651
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< oznakowac na jezdni cztery $luzy rowerowe w kwadracie Al. Zwyciestwa,
ul. Jana Ill Sobieskiego, ul. Gdaniska, ul. Wojska Polskiego dla poprawy
bezpieczenstwa rowerzystéw i pieszych na tych skrzyzowaniach,

Zrédto: http://rowery.free.ngo.pl/zagranica/mml 1 .htm oraz zdjecie Frederika Depoortere, Oficera Rowerowego Brukseli

< dopusci¢ do ruchu roweréw pod prad jednokierunkowych odcinkdéw ulic
Kolejowej i Mostowej (z odpowiednim oznakowaniem na jezdni).

Zrédto: zdjecie materiaty whasne oraz http://www.zm.org.pl/?a=org_ruchu_rowerowego
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v stojaki do parkowania roweréw/ parkingi rowerowe:
& zbudowac dwie wiaty do parkowania roweréw na Dworcu PKP od strony
potnocnowschodniej oraz péthocnozachodniej,

Zrédto: opracowanie wtasne Zrédto: Narodowa Strategia Luksemburga

& ustali¢ liste lokalizacji i =zainstalowaé zaréwno pietrowe stojaki
do parkowania roweréw oraz stojaki w ksztatcie odwrdconej litery U
w poblizu Dworca PKP i miejsc uzytecznosci publicznej

Zrédto: materiaty promocyjne firmy Zrédto: materiaty promocyjne firmy
,Orion Stadtmoeblierung” ,Orion Stadtmoeblierung”
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v inne matonaktadowe dziatania utatwiajace ruch rowerowy:
<% uchwyty dla rowerzystéw na stupach lamp oswietlenia ulic i stupach
sygnalizacji Swietlnej na wszystkich skrzyzowaniach,

Zrédto: materiaty BYPAD (Summary Report City of Marl, Germany )

<% rampy z rynnami do prowadzenia roweréw na Dworcu PKP, a takze na
schodach przy mostach i wiaduktach miasta.

Zrédto: Ireland’s First National Cycle Policy Framework
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v niewidzialna infrastruktura rowerowa:
¢ zwiekszy¢ zasieg stref pieszo-rowerowych w Tczewie - wyloty ulic
lokalnych z ww. stref wyposazy¢ w szerokie progi spowalniajace w celu
uswiadomienia zmotoryzowanych granic stref uspokojenia ruchu/
pieszo-rowerowych/stref zamieszkania,

¢ opracowa¢ i wdrozy¢ plan wprowadzania ograniczenia predkosci
do 30 km/h na ulicach potozonych w $cistym centrum miasta.

v' dziatania w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu:
<+ przeprowadzi¢ audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego w Tczewie

6.6 Informacja i edukacja

Nalezy przygotowac i wdrozyc:
v liczniki rowerowe z wysSwietlaczem liczby rowerzystow
(obok urzedu pocztowego na ul. Dabrowskiego oraz nad Kanatem Miynskim),

Zrédto: materiaty BYPAD
v spéjny i kompleksowy system znakowania drég uzywanych przez rowerzystéw

przy pomocy drogowskazéw opracowany na podstawie doswiadczen Lokalnej
Organizacji Turystycznej KOCIEWIE,
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orthern Moor
v vthenshawe Park

TRANS PENNINE TRAV
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% Chorlton T
etf

rd

Zrédto: materiaty BYPAD (dzieki uprzejmosci Alexa Sully)
v mape rowerowa zawierajacej informacje istotne dla ruchu rowerowego oraz
dane na temat intensywnosci ruchu drogowego na sieci drogowej miasta
Tczewa,

v" kampanie informacyjne i edukacyjne dotyczace ruchu rowerowego adresowane
do wszystkich mieszkancéw (z wykorzystaniem Srodkéw budzetowych
i pozabudzetowych),

v' kursy jazdy rowerem w warunkach rzeczywistego ruchu rowerowego we
wspétpracy ze szkotami, MOPS, CED oraz innymi organizacjami i instytucjami,

v program tematycznych przejazdéw rowerowych na podstawie ogtoszonego
w placéwkach edukacji w Tczewie konkursu na scenariusze.

6.7 Promocja i partnerstwa

Nalezy przygotowac i wdrozyc:
% uchwate Rady Miejskiej o obowigzku tworzenia odpowiedniej jakosci
udogodnien do parkowania roweréw przy nowych budynkach i placéwkach
handlowych,

e 1

~Rowerowy Urzad Miejski” - zdjecie udekorowanego Urzedu Miejskiego w Tczewie, wrzesien 2003
Zrédto: Biuro Promocji Urzedu Miasta Tczew
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% kampanie promujace codzienne dojazdy rowerem do pracy,

Burmistrz Kopenhagi Klaus Bondam rozdaje kanapki w ramach kampanii ,Rowerem do pracy”.
Zrédto: zdjecie nadestane przez Jensa Lofta Rasmussena, Prezydenta Dansk Cyklist Forbund i Cztonka
Zarzadu ECF

% kampanie promujace codzienne dojazdy rowerem do szkoty,

Uczniowie Dnia Bez Samochodu w Tczewie w roku 2008 Zrédto: opracowanie wlasne

% kampanie promujace codzienne dojazdy rowerem na zakupy,

% strone internetowa zawierajacej forum wymiany doswiadczen o0séb
dojezdzajacych rowerem do poszczegodlnych firm, urzedéw i szkot,
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przewodniki z informacjami na temat sposobdéw dotarcia do szkét pieszo,
rowerem i srodkami transportu publicznego,

kampanie w placéwkach publicznej i niepublicznej stuzby zdrowia nt.
prozdrowotnych efektow jazdy rowerem,

zestaw praktycznych porad na temat jazdy rowerowej z dziecmi,
kampanie promujaca jazde rowerami elektrycznymi

Dziatania uzupetniajace

Nalezy przygotowac i wdrozyc:

>

polityke parkingowa miasta zaktadajaca zachowanie niektérych ulic wolnych od
ruchu samochodowego,

zasieg obszaru wytaczonych z ruchu samochodowego w Tczewie i skali jego
rozszerzania do roku 2012,

Dzie Bez Samochodu w Tczewie w roku 2007 Zrédto: Biuro Promocji Urzedu Miasta Tczew

>

,@, BYPAD

plan wyfaczenia z ruchu samochodowego ulic intensywnego handlu
detalicznego w Tczewie,

kompleksowy program znakowania roweréw i informacji o zapobiegania
kradziezom
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6.9 Ewaluacja i efekty

Nalezy przygotowac i wdrozy¢:
% kompleksowy i zintegrowany system monitorowania, raportowania wszystkich
wymienionych wyzej dziatan,

% system liczenia rowerzystéw i pieszych w celu poprawy sieci drog rowerowych,

<+ badania na temat mobilnosci w gospodarstwach domowych jako elementu
zréwnowazonego planu komunikacji w miescie.
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ROK

MIESIAC REALIZACII

1.0 Potrzeby uzytkownikéw

1.0.1 nalezy przygotowac i wdrozy¢ procedure analizy potrzeb
rowerzystéw przez Zespét ds. rozwoju ruchu rowerowego

1.0.2 nalezy przygotowac i wdrozy¢ przeprowadzaé co najmniej
dwa razy do roku badania nastawienia mieszkancéw do ruchu
rowerowego

k\

™
Y

W

1.0.3 nalezy ustali¢ miejsca montazu urzadzen do liczenia
rowerzystéw i pieszych

1.0.4 nalezy przygotowac i wdrozy¢ procedure przekazywania
przez uzytkownikéw informacji o uszkodzeniach i brakach
w infrastrukturze drogowej

1.0.5 nalezy ustali¢ procedure monitoringu i raportowania
wdrazania ustalen ze spotkan z przedstawicielami tczewskich
rowerzystek i rowerzystéow

1.0.5.1 nalezy przygotowac i wdrozy¢ organizowaé co najmniej
raz w miesiacu spotkania z przedstawicielami tczewskich
rowerzystek i rowerzystow

2.0 Przywédztwo i koordynacja

2.0.1 nalezy przygotowa¢ procedury uwzgledniajace w
dziataniach Urzedu Miasta potrzeby ruchu rowerowego jako
waznego elementu polityki lokalnej

2.0.2 nalezy wdrozy¢ procedury uwzgledniajace w dziataniach
Urzedu Miasta potrzeby ruchu rowerowego jako waznego
elementu polityki lokalnej

2.0.3 nalezy powota¢ Komitet Sterujacy zajmujacy sie kwestiami
ruchu rowerowego w Tczewie dziatajacy pod przewodnictwem
Prezydenta Miasta

2.0.4 nalezy ustali¢ procedure monitoringu i raportowania
ustalen pomiedzy poszczeg6lnymi wydziatami w Urzedzie
Miejskim, Rada Miasta i mieszkahcami
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MIESIAC REALIZACI
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3.0 Polityka w dokumentach

3.0.1 nalezy przygotowac kompleksowy program rozwoju ruchu
rowerowego w Tczewie, przyjety w formie uchwaty przez Rade
Miejska, uwzgledniajacy aspekty planowania przestrzennego,
edukacji, ochrony S$rodowiska i zdrowia oraz wspétpracy
z organizacjami pozarzadowymi, a takze:

3.0.1.1 obejmujacy plan rozwoju zréwnowazonego transportu
miejskiego okreslajacy relacje i powiazania miedzy réznymi
rodzajami transportu

3.0.1.2 obejmujacy obowiazek tworzenia udogodnieh
parkingowych odpowiedniej jakosci przy nowych budynkach
i placéwkach handlowych

3.0.1.3  obejmujacy raport na temat infrastruktury
i bezpieczehstwa ruchu rowerowego w Tczewie, opracowany we
wspotpracy z autorami planu rewitalizacji Starego Miasta

3.0.1.4 obejmujacy plan tworzenia parkingéw rowerowych
w poblizu waznych miejsc publicznych, takich jak okolice
dworca kolejowego i autobusowego, placéwki Urzedu Miasta,
koscioty, placéwki pocztowe, ZOZ-y, szkoty

3.0.1.5 obejmujacy rekomendowane trasy rowerowe do szkét

3.0.1.6 obejmujacy inwentaryzacje istniejacych wydzielonych
drég rowerowych

3.0.1.7 obejmujacy zasade uwzgledniania potrzeb ruchu
rowerowego i pieszego we wszystkich projektach modernizacji
infrastruktury drogowej

3.0.1.8 obejmujacy program  znakowania
rowerowych przez skrzyzowania oraz program
drobnych przeszkéd dla ruchu rowerowego

przejazdow
likwidacji

3.0.1.9 obejmujacy polityke parkingowa miasta zaktadajaca
zachowanie niektérych ulic wolnych od ruchu samochodowego
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3.0.1.10 okreslajacy zasieg obszaréw wytaczonych z ruchu
samochodowego w Tczewie i skali jego rozszerzania do roku
2012

3.0.1.11 obejmujacy plan instalacji stojakéw parkingowych
dla roweréw na ulicach intensywnego handlu detalicznego
w Tczewie

NN

3.0.2 nalezy wdrozy¢ kompleksowy program rozwoju ruchu
rowerowego w Tczewie, przyjety w formie uchwaty przez Rade
Miejska, uwzgledniajacy aspekty planowania przestrzennego,
edukacji, ochrony S$rodowiska i zdrowia oraz wspdtpracy
z organizacjami pozarzadowymi

4.0 Personel i zasoby

4.0.1 nalezy powotal Zespét ds. rozwoju ruchu rowerowego
w strukturze organizacyjnej UM podlegly bezposrednio
Prezydentowi Miasta z precyzyjnie okre$lonym zakresem
kompetencji i obowiazkéw, zgodnie ze standardami

stosowanymi w miastach o wysokiej kulturze rowerowej 4

AN

4.0.2 nalezy przygotowac¢ i wdrozy¢ budzet na dziatania
promocyjne i edukacyjne dla Zespotu ds. rozwoju ruchu
rowerowego - dodatkowo w ramach prac nad corocznym
budzetem miasta nalezy uwzgledniaé dziatania na rzecz polityki
rowerowej w zakresie infrastruktury i bezpieczeAstwa pieszych
i rowerzystéw

4.0.3 nalezy przygotowaé program szkoleA dla pracownikéw
UM, ktérych kompetencje obejmuja dziatania na rzecz ruchu
rowerowego. Winni oni zosta¢ przeszkoleni w zakresie
poszczegblnych elementéw polityki rowerowej takich jak:
zarzadzanie projektami, wspoétpraca partnerska, komunikacja,
promocja ruchu rowerowego w ramach szkolen finansowanych
ze Srodkéw budzetowych i pozabudzetowych
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4.0.4 wdrozy¢ program szkolen dla pracownikéw UM, ktérych
kompetencje obejmuja dziatania na rzecz ruchu rowerowego.
Winni oni zosta¢ przeszkoleni w zakresie poszczegdlnych
elementéw  polityki rowerowej takich jak: zarzadzanie
projektami, wspdtpraca partnerska, komunikacja, promocja
ruchu rowerowego w ramach szkoleh finansowanych
ze Srodkéw budzetowych i pozabudzetowych

5.0 Infrastruktura i bezpieczenstwo

5.0.1 dziatania zwiazane z tworzeniem wydzielonych drég

rowerowych
5.0.1.1 stworzenie drogi rowerowej z odpowiednimi mostkami
dla rowerzystow i pieszych wzdtuz kanatu Mtynskiego,

wolnej od ruchu samochodowego (caty pétnocno-zachodni
i pétnocny RING ROWEROWY), - nieprzerwane potaczenie
od ulicy Gryfa Pomorskiego do skrzyzowania z Aleja
Solidarnosci przed hotelem Carina z przedtuzeniem wzdtuz
ulicy Malinowskiej az do stacji kolejowej PKP

5.0.1.2 nalezy potaczy¢ Osiedle Czyzykowo z bulwarem
nadwislanskim przy pomocy drogi rowerowej prowadzonej pod
mostami tczewskimi wzdtuz Wisty obok firmy ,Koral”, do Kanatu
Mtyhskiego

5.0.1.3 nalezy potaczy¢ Osiedla Wincentego Witosa
z ul. Targowa ktadka pieszo rowerowa nad linig kolejowa

5.0.1.4 nalezy rozbudowac trasy wzdtuz obu brzegéw Wisty do
mostu w Knybawie (we wspoétpracy z Gming Lichnowy)

5.0.2 ruch rowerowy po jezdni

5.0.2.1 nalezy umiesci¢ tabliczki ,nie dotyczy roweréw” na
wjazdach wszystkich ulic jednokierunkowych i pod znakami
,zakaz wjazdu” oraz w odpowiednich miejscach pod znakami
,zakaz skretu w prawo/ w lewo”
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5.0.2.2 nalezy oznakowa pasy rowerowe po obu stronach
jezdni ul. Wojska Polskiego od skrzyzowania ulicy 30 Stycznia
do skrzyzowania z Aleja Zwyciestwa

5.0.2.3 nalezy oznakowa¢ na jezdni cztery $luzy rowerowe w
kwadracie Al. Zwyciestwa, ul. Jana Ill Sobieskiego, ul. Gdahska,
ul. Wojska Polskiego dla poprawy bezpieczehstwa rowerzystow i
pieszych na tych skrzyzowaniach

5.0.2.4 nalezy dopusci¢ do ruchu roweréw pod prad
jednokierunkowych odcinkéw ulic Kolejowej i Mostowej
(z odpowiednim oznakowaniem na jezdni)

DA

5.0.3 stojaki do parkowania roweréw/ parkingi rowerowe

5.0.3.1 nalezy zbudowa¢ dwie wiaty do parkowania roweréw na
Dworcu PKP od strony pétnocnowschodniej oraz
poétnocnozachodniej, przy zatozeniu wspétpracy z Bankiem
Zywnosci w Tczewie

5.0.3.2 nalezy ustali¢ liste lokalizacji i zainstalowa¢ zaréwno
pietrowe stojaki do parkowania roweréw oraz stojaki w
ksztatcie odwréconej litery U w poblizu Dworca PKP i miejsc
uzytecznosci publicznej

N

5.0.4 inne matonakfadowe dziatania utatwiajace ruch rowerowy

I

NN

5.0.4.1 nalezy zamontowaé¢ uchwyty dla rowerzystéw na
stupach lamp oswietlenia ulic i stupach sygnalizacji $wietlnej na
wszystkich skrzyzowaniach

5.0.4.2 nalezy uruchomi¢ rampy z rynnami do prowadzenia
roweréw na Dworcu PKP, a takze na schodach przy mostach
i wiaduktach miasta

DRI
NN

5.0.5 niewidzialna infrastruktura rowerowa

5.0.5.1 nalezy zwiekszy¢ zasieg stref pieszo-rowerowych
w Tczewie - wyloty ulic lokalnych z ww. stref wyposazy¢
w szerokie progi spowalniajace w celu uswiadomienia
zmotoryzowanych granic stref uspokojenia ruchu/ pieszo-
rowerowych/stref zamieszkania
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5.0.5.2 nalezy opracowaé¢ i wdrozy¢ plan wprowadzania
ograniczenia predkosci do 30 km/h na ulicach potozonych
w $cistym centrum miasta

5.0.6 dziatania w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu

8

9

10 11 1123 4

5.0.6.1 przeprowadzi¢ audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Tczewie

6.0 Informacja i edukacja

6.0.1 nalezy przygotowac i wdrozy¢ kampanie informacyjno-
promocyjna dotyczaca bezpieczenstwa ruchu drogowego m.in.
poprzez stworzenie rubryki w ,Panoramie
Miasta”

samorzadowej

6.0.2 nalezy przygotowac¢ i wdrozy¢ liczniki rowerowe z
wyswietlaczem liczby rowerzystéw (obok urzedu pocztowego
na ul. Dabrowskiego oraz nad Kanatem Mtyhskim)

6.0.3 nalezy przygotowac i wdrozy¢ spéjny i kompleksowy
system znakowania drég uzywanych przez rowerzystéow przy
pomocy drogowskazédw opracowany na podstawie doswiadczen
Lokalnej Organizacji Turystycznej KOCIEWIE

6.0.4 nalezy przygotowa¢ i wdrozy¢ mape rowerowa
zawierajacej informacje istotne dla ruchu rowerowego oraz
dane na temat intensywnosci ruchu drogowego na sieci
drogowej miasta Tczewa

6.0.5 nalezy przygotowa¢ i wdrozy¢ kampanie informacyjne
i edukacyjne dotyczace ruchu rowerowego adresowane do
wszystkich  mieszkancow (z  wykorzystaniem  Srodkéw
budzetowych i pozabudzetowych)

6.0.6 nalezy przygotowac i wdrozy¢ kursy jazdy rowerem w
warunkach rzeczywistego ruchu rowerowego we wspétpracy ze
szkotami, MOPS, CED oraz innymi organizacjami i instytucjami

6.0.7 nalezy przygotowac i wdrozy¢ program tematycznych
przejazdéw rowerowych na podstawie ogtoszonego konkursu
w placéwkach edukacji w Tczewie, w ramach obchodéw
jubileuszu 750-lecia miasta

@, BYPAD

AN

AN

Strona 46 z 48

= PSWE




BYPAD

BICYCLE POLICY AUDIT

ROK

2009

N
o
—_
—_

MIESIAC REALIZACI

8

7.0 Promocja i partnerstwa

7.0.1 nalezy przygotowa¢ i wdrozy¢ kampanie promujace
codzienne dojazdy rowerem do pracy

9

10

11 112 3] 4

7.0.2 nalezy przygotowac¢ i wdrozy¢ kampanie promujace
codzienne dojazdy rowerem do szkoty

N

7.0.3 nalezy przygotowac¢ i wdrozy¢ kampanie promujace
codzienne dojazdy rowerem na zakupy

R

7.0.4 nalezy przygotowa¢ i wdrozy¢ strone internetowa
zawierajacej forum wymiany doswiadczen oséb dojezdzajacych
rowerem do poszczegdlnych firm, urzedéw i szkét

7.0.5 nalezy przygotowa¢ i wdrozy¢ przewodniki z
informacjami na temat sposobéw dotarcia do szkét pieszo,
rowerem i $rodkami transportu publicznego

N\

7.0.6 nalezy przygotowac i wdrozy¢ kampanie w placéwkach
publicznej i niepublicznej stuzby zdrowia nt. prozdrowotnych
efektéw jazdy rowerem

7.0.7 nalezy przygotowac i wdrozy¢ zestaw praktycznych porad
na temat jazdy rowerowej z dzie¢mi

7.0.8 nalezy przygotowac i wdrozy¢ kampanie promujaca jazde
rowerami elektrycznymi

8.0 Dziatania uzupetniajace

8.0.1 nalezy przygotowac i wdrozy¢ kompleksowy program
znakowania roweréw i informacji o zapobiegania kradziezom

9.0 Ewaluacja i efekty

9.0.1 nalezy przygotowac¢ kompleksowy i zintegrowany system
monitorowania, raportowania wszystkich wymienionych wyzej
dziatan

9.0.2 nalezy wdrozy¢ kompleksowy i zintegrowany system
monitorowania, raportowania wszystkich wymienionych wyzej
dziatan
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9.0.3 nalezy opracowa¢ system liczenia rowerzystéw 7 7
i pieszych w celu poprawy sieci drég rowerowych

9.0.4 nalezy wdrozy¢ system liczenia rowerzystéw i pieszych
w celu poprawy sieci drég rowerowych

9.0.3 nalezy przygotowa¢ i wdrozyc badania na temat 7
mobilno$ci w gospodarstwach domowych jako elementu
zréwnowazonego planu komunikacji w miescie
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