Sprawozdanie ze spotkania Zespotu ds. polityki rowerowej przy Prezydencie Miasta Tczewa

W dniu 2 listopada 2016 roku, w sali nr 20 Urzedu Miejskiego w Tczewie odbyto sie XXVI spotkanie
Zespotu ds. polityki rowerowej.

Obecni wedtug zatgczonej listy obecnosci.

Spotkanie zostato otwarte przez Grzegorza Pawlikowskiego, ktéry na wstepie oméwit porzadek
spotkania:
1. Analiza danych z Komendy Powiatowej Policji w Tczewie nt. ilosci wypadkéw z udziatem
rowerzystow na ulicach objetych kontra ruchem rowerowym.
2. Przyjecie rekomendacji dla Prezydenta odnosnie wprowadzenia kontra ruchu na
nowych ulicach w Tczewie.
3. Analiza danych z Komendy Powiatowej Policji w Tczewie nt. ilosci wypadkéw w Tczewie
w 2014 i 2015 r. pod katem wdrazania stref tempo 30.
4. Zmiana stylistyki stojakdéw rowerowych na Starym Miescie
5. Zmiana w programie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Jagielloriska / ul. Armii
Krajowej
6. Inne sprawy zgtoszone przez cztonkdéw Zespotu

Ad. 1

Tomasz Sredzifski przedstawit dane dotyczace iloéci wypadkéw z udziatem rowerzystéw na ulicach
objetych kontra ruchem rowerowym od momentu jego wprowadzenia tj. grudnia 2015 roku.
Z danych tych nie wynika jakoby zdarzyt jaki jakikolwiek wypadek z udziatem rowerzystow. Tym
samym jest to potwierdzenie, ze kontra ruch jest bezpiecznym udogodnieniem wprowadzanym dla
rowerzystow w Tczewie.

Ad. 2

Grzegorz Pawlikowski przypomniat ustalenia Zespotu z poprzedniego spotkania odnosnie
rekomendacji nowych ulic jakie miatyby w 2017 zostaé objete kontra ruchem rowerowym. Zespot
ponownie pochylit sie po kolei nad kazdg z ulic. Podobnie jak na poprzednim spotkaniu watpliwos¢
dotyczyta ulicy Ogrodowej i ulicy Elizy Orzeszkowej. Ponadto Jolanta Sliwiriska zwrdcita uwage na
waskos¢ ulicy Strzeleckiej z uwagi na parkujgce tam samochody i wysoki kraweznik, ktéry moze
uniemozliwi¢ rowerzystom ,ucieczke” na chodnik w razie zagrozenia. W podobnym tonie
wypowiedziat sie Pan Edmund Woyda oraz Piotr Konczewski.

W przypadku pozostatych ulic Tomasz Sredziriski miat watpliwo$¢ co do ulic Topolowej, Jodtowej,
Jarzebinowej i Armii Krajowe;j.

Ustalono, ze odbedg sie ogledziny z udziatem przedstawiciela Policji, podczas ktérych to ostatecznie
Zespot po rekomendacji policji ustali, ktdre ulice zostang objete kontra ruchem rowerowym.

Ulice co do ktorych Zespot nie miat wiekszych watpliwosci to: Kochanowskiego, Organa, Lecha,
Kaszubska, Kozia, Potudniowa oraz Pomorska.



Ad.3

Tomasz Sredziriski przedstawit szczegétowe dane dotyczace wypadkdéw na poszczegdlnych ulicach
Tczewa w latach 2014 i 2015. Zdecydowano o przeanalizowaniu tych danych do kolejnego spotkania
Zespotu i na ich podstawie dyskusje na temat stref tempo 30.

Ad. 4

Grzegorz Pawlikowski przedstawit propozycje nowych stojakéw rowerowych dedykowanych
obszarowi rewitalizacyjnemu (Stare Miasto). Propozycja nowych stojakéw jest zwigzana z potrzebg
ujednolicenia matej architektury na obszarze Starego Miasta. Obecnie na tym obszarze funkcjonuje
kilka wzoréw stojakdéw rowerowych i zaden z nich nie odpowiada stylistyce jaka prezentuje pozostata
mata architektura. Nowy typ stojakdw na obszar Starego Miasta uzyskat pozytywng opinie Arleny
Haase-Witczak — Miejskiego Konserwatora Zabytkéw. Wzér stojaka rowerowego, wybranego przez
Zespot, stanowi zatacznik do niniejszego protokotu.

Ad.5

Grzegorz Pawlikowski przedstawit problem sygnalizacji $wietlnej na przejsciu dla pieszych
i rowerzystow przy drodze wojewddzkiej nr 224, na wysokosci skrzyzowania ul. Jagiellonskiej i ul.
Armii Krajowej. Obecnie, dla pieszych i rowerzystdw poruszajgcych sie w kierunku Stacji Kontroli
Pojazdéw (ul. Armii Krajowej) sygnat zielony zapala sie o 4 sekundy pdzniej niz dla kierujacych
pojazdem, ktdrzy przecinajg ww. przejazd rowerowy / przejScie dla pieszych, jadacych
z ul. Jagiellonskiej (od Zaktadu Ustug Spotecznych w Tczewie) w ul. Armii Krajowej. Taka sytuacja
powoduje, ze kierujgcy pojazdem skrecajgcy w prawo w ul. Armii Krajowej nie spodziewa sie sygnatu
zielonego, ktére po chwili zapali sie dla pieszych irowerzystow, co w konsekwencji moze
doprowadzi¢ do wypadku. Obecna sytuacja stwarza zagrozenie bezpieczefstwa dla tych najmniej
chronionych uczestnikéw ruchu drogowego.
W zwigzku z powyiszym Zespdt przychylit sie by zwréci¢ sie do Zarzadu Drég Wojewddzkich
w Gdansku z prosbg o taka zmiane w programie sygnalizacji na ww. skrzyzowaniu by wszyscy
uczestnicy ruchu mieli w tym samy czasie sygnat zielony lub w ostatecznosci kierujgcy samochodem
o1 sekunde wczesniej, co bytoby zgodne z podrecznikiem ,Ochrona Pieszych Podrecznik dla
organizatoréw ruchu pieszego” wydanym przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego”:
»Zasady przyznawania sygnatu zielonego dla strumieni o dopuszczalnej kolizji. Pary strumieni
kolizyjnych o dopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch powinny byc¢ sterowane tak, aby
strumienn nadrzedny nie miat mozliwosci dojazdu do punktu kolizji wczesniej niz strumien
Z pierwszeristwem przejazdu bgdZz przejscia. W przypadku przejs¢ dla pieszych kolizyjnych ze
strumieniem wjezdzajgcym na skrzyzowanie, sterowanym sygnatem dopuszczajgcym skrecanie
w kierunku wskazanym strzatkq, sygnat dopuszczajgcy dla pojazdéw nie moze byc¢ przyznany
wczesniej niz 1 s po przyznaniu sygnatu zielonego dla kolizyjnej grupy pieszej.” (str. 130) .

Ad. 6.
Nie wniesiono innych spraw w trakcie spotkania.

Opracowanie sprawozdania:
Grzegorz Pawlikowski
Doradca Prezydenta ds. Polityki Rowerowej






