Sprawozdanie z Il spotkania Zespotu ds. polityki rowerowej przy Prezydencie Miasta Tczewa

W dniu 24 kwietnia 2013 roku, w sali nr 8 Urzedu Miejskiego w Tczewie odbyto sie drugie spotkanie
Zespotu ds. polityki rowerowe;j.

Obecni wedtug zatgczonej listy obecnosci.

Spotkanie otwarte zostato przez Naczelnik Rozwoju Miasta — Panig Jolante Sliwiriskg, ktdra
przypomniata i oméwita krétko porzadek spotkania:

12.00- 13.00 Dokoriczenie prezentacji koncepcji programu systemu drég rowerowych w Tczewie:
Trasa Wodna- mgr inz. Tomasz Mackun.

13.00- 13.30 Dobre praktyki firm - Joanna Zerariska- Leska, Flextronics.

13.30- 14.30 Popularyzacja roweru- edukacja i promocja.

14.30- 15.00 Sprawy rézne, wnioski na nastepne spotkanie. Zakonczenie.

Ponownie przypomniata zebranym, ze czekamy na uwagi do zaprezentowanych koncepcji.
Po omodwieniu planu, swojg prezentacje dotyczacg stworzonej koncepcji programu systemu droég
rowerowych w Tczewie dokoriczyt Pan mgr inz. Tomasz Mackun.

Trasa Wodna

Droga rowerowa na tej trasie moze by¢ w najnizszym standardzie, gdyz wedtug autora koncepcji
bedzie uzywana najrzadziej, jedynie, jako trasa turystyczna nie jako trasa, ktéra np. dojezdzamy do
pracy. W zwigzku z funkcjg rekreacyjng i w rozumieniu zasadnosci realizacji inwestycji obiekty
powinny by¢ ekonomicznie uzasadnione. Dlatego uznano, ze nie ma potrzeby wydawania duzych
nakfadéw finansowych na droge o niskim natezeniu ruchu.

W zwigzku z powyzszym i biorgc po uwage fakt, ze droga ta nie faczy ze sobg zadnych duzych
obszaréw generujacych i absorbujacych ruch, nie istnieje koniecznos¢ wykonywania wartosciowej
inwestycji jak w przydapadku innych tras.

Pan Marek Bury ze Stowarzyszenia Rowerowy Tczew, zapytat czy gtdwnym powodem ,drozyzny” jest
wykorzystywany rodzaj nawierzchni? (dotyczy kwot szacowanych na poziomie ogdélnosci w koncepcji)

Pan Mackun odpowiedziat, ze gtdwnymi przeszkodami finansowymi mogg by¢ m.in. kwestie
ewentualnych wykupow.

Ponadto podczas szczegdtowych analiz przebiegu trasy w pierwszej zaproponowanej koncepcji, gdzie
trasa ma swoj poczatek krzyzujac sie z ulicg Jagielloriskg a konczy sie przy potudniowe] granicy miasta
przy nabrzezu Wisty poprowadzona jest wzdtuz ulic Nadbrzezna — Nad Wistg oraz wzdtuz Kanatu
Mtynskiego (przecina tory kolejowe), wysnuto wnioski, ze nie ma mozliwosci zbudowania ktadki lub
tunelu pod torami kolejowymi dla trasy o charakterze rekreacyjnym. Realizacja tunelu o dtugosci
okoto 100 m (wraz z systemem odwodnienia) lub ktadki o bardzo dtugich najazdach bytaby
rozwigzaniem ekonomicznie nieefektywnym, bo bardzo drogim jednoczesnie niepetnigcym
intensywnych funkcji. W zwigzku z powyzszym zaplanowano nowy przebieg na odcinku skrzyzowania
z ul. Armii Krajowej z Al. Solidarnosci do ul. tgkowe;.



Pan Marek Bury zauwazyt, ze miat identyczne przemyslenia, co do poprowadzenia tej trasy, ktéra w
poczatkowej wersji zaktadata poprowadzenie trasy wzdtuz Kanatu Mtynskiego. Podkreslit, ze w jego
opinii przed tg trasg jest przysztos¢, gdyz dobrze skomunikowana bytaby idealng trasg dojazdowa do i
z Dworca PKP. Dodatkowo traktuje tg trase w 50% jako element obwodnicy miasta, ktérej
przedtuzeniem za dworcem bytaby trasa prowadzgca na Bulwar Nadwislanski, co bytoby odpowiedzig
na pytanie ,Jak dojechac z Suchostrzyg na Bulwar?”.

Pan Marek Bury dodat, ze gdy szukat uzasadnienia dla tej trasy to z jego punktu widzenia nie jest to
do konca $ciezka rekreacyjna, gdyz takg forme ma ona raczej w weekendy. Natomiast w dzien
powszedni powinna stanowié trase, ktdra sprawnie przeprowadzi rowerzystdw na dworzec z
pominieciem centrum miasta. Uznaf, ze Jagielloriska i Wojska Polskiego to nie sg ulice przy ktérych
moga by¢ drogi rowerowe, ale jedynie sciezki. W jego opinii przez centrum miasta powinny by¢
poprowadzone sciezki, po ktérych jedzie sie powoli i ostroznie, natomiast ta cze$s¢ obwodnicy
nazwana Trasg Wodng powinna by¢ szybka. Nawet jezeli jest diuzsza to dzieki temu, ze rowerzysta
moze porusza¢ sie na niej szybciej i tak wybierze tg trase, gdyz rowerzysci wolg trase dtuiszg a
bezpieczniejszg i szybsza.

Pani Jolanta Sliwiriska dodata, ze faktycznie w pierwszej koncepcji przygotowanej przez biuro Trafik
trasa miata by¢ prowadzona wzdtuz Kanatu i miata mieé charakter rekreacyjny. W obecnej wers;ji,
gdzie trasa prowadzona jest w okolicach ulicy Gdanskiej i dworca pojawia sie temat integrowania
wezta, bo sitg rzeczy naktada sie na trase Magistralna.

W kwestii szybkich tras zwrdcita uwage, ze obecnie w ruchu samochodowym jest tendencja do
uspokajania ruchu. Stworzenie rowerzystom warunkéw do jazdy szybkiej moze doprowadzi¢ do
takiej sytuacji, gdzie rowerzysta staje sie niebezpieczny. Podkreslita, ze odbiorcy Sciezek sg rozni i
dazenie do osiggniecia standardu szybkich tras utrudnia bardzo stworzenie ogdlnego schematu tras
rowerowych.

Pan Marek Bury ponownie podkreslit, ze trasa ta ma potencjat, aby stac sie szybka droga rowerowa z
tego powodu, ze jest na obrzezach i nie ma zbyt wielu pieszych.

Pan Tomasz Mackun powiedziat, ze w jego opinii tylko trasa w czesci do ulicy Gdanskiej ma potencjat
jako trasa szybkiego ruchu. W jego odczuciu gdyby chciano potraktowac te trase jako dojazdowa z
Suchostrzyg do Bulwaru to w czesci przy Kanale Mtyriskim ma ona zbyt duzy wskaznik wydtuzenia.

W dalszej cze$ci oméwit poszczegdlne fragmenty trasy, ktéra zaczyna sie na Armii Krajowej od
skrzyzowania ul. Jagielloniskiej z ul. Armii Krajowej, gdzie po krétkim odcinku prowadzona jest w ciggu
ul. Gryfa Pomorskiego do Kanatu Mtyriskiego. Dalej, rownolegle do ulicy Hanny Hass gdzie juz istnieje
droga rowerowa. W dalszym przebiegu zaproponowano budowe matego obiektu mostowego
prowadzacego droge rowerowg na potnocng strone Kanatu Mtyriskiego. Po pdtnocnej stronie kanatu,
po wale zaplanowano przebieg do ul. Traugutta oraz dalej na kolejnym odcinku az do miejsca na
wysokosci ul. Kasztanowej gdzie planuje sie kolejny maty obiekt mostowy prowadzacy droge
rowerowg na potudniowg strone Kanatu Mtynskiego. Na wale kanatu zaplanowano cigg stuzacy
zaréwno jako cigg rowerowy oraz jezdny. W zwigzku z powyzszym nalezy przewidzie¢ podbudowe jak
dla pojazdéw samochodowych i nawierzchnie gtadkg jak dla rowerdw.



Na drugim odcinku zaplanowano przebieg wzdtuz Kanatu Miynskiego. Zaplanowano trzeci maty
obiekt mostowy nad Kanatem Miynskim wzdtuz ul. Armii Krajowej. Ten obiekt mostowy bedzie
obstugiwat zaréwno trase Wodng jak i ul. Armii Krajowej. Istniejgcy, drogowy obiekt mostowy nie
spetnia wymagan w zakresie szerokosci dla poruszania sie pieszych badZ rowerzystow. Dalej trasa
prowadzona jest wzdtuz Alei Solidarnosci (po jej zachodniej stronie) do skrzyzowania z ul. Gdarska.
Nastepnie trasa Wodna bedzie miata wspdlny przebieg z Trasg Magistralng. W dalszym przebiegu
trasa bedzie prowadzona wariantowo.

Pan Marek Bury dodat, ze jego koncepcja do skrzyzowania ulic Armii Krajowej z Malinowskg i Alejg
Solidarnosci jest zgodna z zaprezentowanga. Natomiast w dalszej czesci proponuje zeby trase dalej
poprowadzi¢ ulica Malinowskg za dwoma wiaduktami w prawo i wzdtuz toréw do samego dworca.
Inna koncepcja zakfadata, ze jadac ulicg Malinowska, skrecamy w prawo przed torami kolejowymi
wzdtuz kanatu wodnego dojezdzamy w okolice Prokuratury (ulica Sadowa) i pod torami przejezdzamy
na drugg strone. Wedtug Pana Burego byto by to najlepsze rozwigzanie, jednoczesnie podkreslit, ze
zdaje sobie sprawe z kosztow.

Pan Tomasz Mackun odpowiedziat, ze planowano rozwigzanie trasy wzdtuz ulicy Malinowskiej, ale
poza jezdnia, gdzie trafia sie trzy razy na tory kolejowe, a takie rowigzanie generowatoby olbrzymie
koszty.

Zebrani zwrdcili uwage jednak na waskie przejazdy pod wiaduktami.

Pan Marek Bury zaproponowat, aby w tym miejscu zaplanowac¢ ustawienie fotokomorki, ktéra bedzie
reagowata na nadjezdzajacego rowerzyste wiaczajac czerwone swiatto dla samochoddéw, umozliwi
tym samym bezkolizyjny przejazd.

Radny Krzysztof Misiewicz zwrdcit uwage, ze trasa ta powinna by¢ poprowadzona do blisko
potozonych zaktaddéw pracy m.in. do Flextronics.

Pan Tomasz Mackun odpowiedziat, ze jezeli udatoby sie ,przejs¢” przez wiadukty to przedtuzenie
trasy bytoby oczywiste i jest ujete w opracowaniu jako trasy uzupetniajace, ktére jednak nie zostaty
wycenione.

W dalszej czesci trasy zaproponowano przejazd ulica Mostowa. Pojawit sie jedynie problem
przedostania sie z ulicy Gdanskiej na ulice Mostowa. Zaproponowano dwa warianty.

W pierwszym wariancie planuje sie wykorzystaé czes¢ drég rowerowych przy ul. Gdanskiej
a nastepnie poprowadzi¢ Trase Wodng ul. Pomorskg do dworca kolejowego. Dalej ulicg Pomorska do
ul. Mostowej. W dalszym przebiegu planuje sie przeprowadzi¢ mostem na ul. Mostowej i kolejno ul.
Wierzbowga do Kanatu Miynskiego. Przy Kanale Mtynskim pomiedzy ul. Wierzbowa oraz ul. tgkowa
nalezy wykona¢ umocnienie krawedzie Wisty. Skrzyzowanie ulic Mostowa — Pomorska
zaproponowano do przebudowy na mini rondo a ruch rowerowy prowadzony jest po tarczy ronda.

W drugim wariancie planuje sie wykorzysta¢ czes¢ drég rowerowych przy ul. Gdanskiej az do ul.
Pomira. Ruch rowerowy pomiedzy ul. Gdarskg a Pomorskg zostanie prowadzony w jezdni ul. Pomira
(kierunek do ul. Pomorskiej) i ul. Kozig (Kierunek do ul. Gdanskiej). Nastepnie wydzielona droga
rowerowa Trasy Wodnej prowadzona bedzie mostem na ul. Mostowej i kolejno ul. Wierzbowa do



Kanatu Miynskiego. Przy Kanale Miynskim pomiedzy ul. Wierzbowg oraz ul. tagkowa nalezy wykonad
umocnienie krawedzie kanatu. Skrzyzowanie ulic Mostowa — Pomorska zaproponowano do
przebudowy na mini rondo a ruch rowerowy prowadzony jest po tarczy ronda.

Radny Czestaw Roczyniski zasugerowat aby trase za dworcem poprowadzié¢ ulicami Zutawskg i tgkows,
zwracajac uwage, ze przy tych ulicach wystepujg szerokie chodniki.

Pan Tomasz Mackun odpowiedziat, ze ulicg Zutawska jest mozliwe przeprowadzenie trasy natomiast
nie uda sie to przy ulicy tgkowej. Podkreslit, ze nie chciat wprowadzaé ruchu rowerowego w jezdnie,
a nie jest mozliwe wydzielenie sciezki rowerowej z drogi.

Radny Krzysztof Misiewicz zauwazyt, ze w ciggu ulicy Koziej poprowadzono ruch w jezdni.

W odpowiedzi Pan Tomasz Mackun podkreslit, ze ulice, w ktérych poprowadzona jest droga
rowerowa w jedni to ulice o znikomym ruchu samochodowym. Zwrdécit uwage na mogace sie tam
pojawic kolizje.

Na czwartym odcinku przyjmuje sie do realizacji projekt biura ARSA az do mostéw tczewskich.
Dodatkowo nalezy wybudowaé droge rowerowg pod mostami i potgczy¢ jg z drogg przy Bulwarze. W
dalszym przebiegu wykorzystuje sie istniejagcg droge rowerowg Nad Wistg i wprowadza ruch
rowerowy w ul. Nadbrzezng na zasadach ogdlnych przy wykorzystaniu urzadzen uspokojenia ruchu.
Realizacje wydzielonej drogi rowerowej w ciggu ul. Nadbrzeznej nalezy warunkowaé natezeniem
rowerzystow.

Koszt netto realizacji drég rowerowych w ciggu Trasy Wodnej wraz z infrastrukturg towarzyszaca
oszacowano od 2.2 do 2.7 mlin ztotych.

W dalszej czesci spotkania prezentacje dotyczacg dobrych praktyk stosowanych przez firmy
przedstawita Pani Joanna Zerariska-Leska z Flextronics. Omdwione dziatania firmy na rzecz
rowerzystow zostaty wysoko ocenione przez cztonkdw zespotu i wyrazono opinie, ze tego rodzaju
podejscie moze znaczgco wptynaé na zwiekszenie uzywania roweru w reansporcie miejskim.
Prezentacja Pan Joanny Zeranskiej-Leskiej w zataczeniu.

W kolejnej czesci spotkania skupiono sie na edukacji i promocji roweru.

Pani Jolanta Sliwidska zwrdcita sie do zebranych z prosba o przekazanie informacji o wydarzeniach
zwigzanych z ruchem rowerowym za pomocg maila lub tez w wersji papierowej. Szczegdlnie zwrécita
uwage na przedsiewziecia prywatne i organizacji spotecznych, ktére jak podkreslita sg istotne.

Pan Marek Bury przy okazji rozmowy o witgczaniu sie firm w popularyzacje roweru zaproponowat aby
na nastepne spotkanie zaproszono przedstawicieli spétdzielni mieszkaniowych.

Po prezentacjach, przeznaczono czas na ogdélng dyskusje i wnioski.
Powrdcono do omdwienia elementu przedinwestycyjnego i pytan do koncepcji biura Trafik.

Naczelnik Wydziatu Inwestycji i Remontéw Pani Joanna Rzepka zwrdcifa sie z pytaniem o koszty Trasy
Magistralnej w celu poréwnania ich z wyliczeniami dokonanymi przez WIR, ktére oszacowano na ok.
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4 min zt, biorgc pod uwage przebudowe sieci i proponujgc zamiast wydzielonej $ciezki cigg pieszo-
rowerowy.

Pan Tomasz Mackun stwierdzit, ze w jego opinii ciggi pieszo-rowerowe to ostatecznos¢, ktérg
zastosowatby jedynie w waskich gardtach.

Réwniez Pan Marek Bury uznat, ze takie rozwigzania to ostatecznos¢, choc¢ zdaje sobie sprawe, ze sg
takie miejsca gdzie jest to konieczne.

Pani Jolanta Sliwiriska zwrdcita uwage, ze w sytuacji Tczewa, w ktdrej s3 pewne fragmenty $ciezek
rowerowych i jest tez wiele miejsc w miescie gdzie ,rowerzysta jako$ przejedzie” dziatania
niskonaktadowe nie zmienig faktu, ze nie ma w Tczewie ciggu tras rowerowych. W jej opinii wyzej
wymienione dziatania powinny zosta¢ zrobione, jednak nie wyklucza to dyskusji nad catoscig
koncepcji. Spdjna sieé przejazdu jest celem gtéwnym, jako schemat ramowy do wieloletniego planu
dziatan.

Przypomniata réwniez o nowym okresie programowania i pojawiajagcym sie w planowanych
programach zapisie o dofinansowaniu projektéw zwigzanych ze wzmocnieniem ruchu rowerowego i
integrowaniem go z weztami transportowymi, co mogtoby daé szanse na pozyskanie funduszy.
Nalezatoby jednak tak spojrze¢ na tg koncepcje aby wszystkie nitki tras rowerowych wiaczyé do
wezta.

Pani Matgorzata Ciecholinska zaproponowata aby przyjrzec sie doswiadczeniom innych samorzadow.
Przypomniata dziatania Zastepcy prezydenta Miasta Gdanska Pana Macieja Lisickiego, ktéry po roku
dziatan w temacie polityki rowerowej poinformowat mieszkancéw, ze rozwinat sie¢ drég rowerowych
0 300 km, tworzgc strefy ,,tempo 30” i realizujgc wiele innych niskonaktadowych dziatan.

Pani Jolanta Sliwiriska odpowiedziata, ze w pierwszym etapie zaplanowane bedg ww. dziatania
niskonaktadowe, ktdére pokazg rowerzystom wole i chec¢ rozbudowy infrastruktury rowerowej. W
koncepcji rowniez sg wskazane takie dziatania ( prace porzagdkowe, przestawienie $mietnikéw, tawek

itp.).

Radny Czestaw Roczyniski zauwazyt, ze w dyskusji pojawity sie dwa podejscia i nalezy podja¢ decyzje
czy udostepniamy Tczew dla rowerzystow czy przygotowujemy koncepcje konkretnie pod
aplikowanie o finansowanie zewnetrzne. Wedtug Radnego niskonaktadowe kroki mozna zacza¢ juz
teraz, informujac o potrzebnych dziataniach ZUK i Powiatowy Zarzad Drdg. Natomiast aplikowanie o
srodki unijne ma zwigzek z dtuzszym okresem czasowym.

Pan Marek Bury odnoszac sie do stéw Radnego, nazwat te dwa dziatania jako , etap poprawiania tego
co jest” i ,etap tworzenia catosci”. Podkreslit, ze zaczatby najpierw od podjecia uchwaty Rady Miasta i
Rady Powiatu wprowadzajgcej standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej.

Pani Maria Witkowska z Powiatowego Zarzgdu Drdg zwazyta, ze standardy owszem mozna przyjaé,
ale sg réwniez inne wymogi np. bezpieczerstwa i nie mogg sie one wykluczac.



Pani Matgorzata Ciecholinska zauwazyta, ze dziatania niskonaktadowe to nie tylko kosmetyczne
dziatania ale takze takie rozwigzania jak pasy dla rowerzystéw w jezdni, kontrpasy czy strefy tempo
30.

Pan Tomasz Mackun dodat, ze takie dziatania jak oznakowanie czy przestawienie smietnikdw to prace
zwigzane z utrzymaniem, a nie dziataniami niskonaktadowymi, za ktére np. uwaza przebudowe
przejazdow wzdtuz ulicy Armii Krajowej i wyprostowanie niwelety tej drogi.

Dodat, ze koncepcja, ktéra zostanie przez miasto przyjeta powinna zosta¢ wigczona w zakres
dokumentdéw planistycznych, a dopiero potem powinno zastanowi¢ sie nad ustalaniem priorytetéw
dotyczacych tras.

Podkreslit, ze przyjecie koncepcji przez Rade Miasta i wigczenie jej do dokumentéw planistycznych
spowoduje, ze kazda nastepna inwestycja drogowa bedzie musiata by¢ spdjna z tg koncepcja.

Radny Krzysztof Misiewicz zwrécit uwage, ze jezeli zapis o koncepcji znalaztby sie w studium lub w
planach miejscowych, to jej realizacja bytaby kwestig czasu.

Na zakonczenie dyskusji Pani Jolanta Sliwiriska zapytata zebranych czy uwazajg, 7ze prezentowana
koncepcja jest tg, ktdéra jako miasto bedziemy realizowac.

Pan Marek Bury uznat, ze jest do przyjecia.

Pani Matgorzata Ciecholinska stwierdzita, ze jest do przyjecia, ale po weryfikacji w terenie,
podkreslajac, ze kazdy urzednik, ktéry w zakresie drég rowerowych podejmuje jakiekolwiek decyzje
powinien spedzi¢ 15 minut w terenie. Ponadto zwrdcita uwage, ze powinien pojawi¢ sie dokument
dotyczacy standaryzacji.

W odpowiedzi Pani Jolanta Sliwinska podkreslita, ze jezeli zdecydujemy sie na ta koncepcje, pewne
zasady realizacji zostang uscislone. Dodafa réwniez, ze praca biura Trafik byta zrealizowana po
weryfikacji sytuacji w terenie.

Na ponowne pytanie Pani Jolanty Sliwiriskiej czy ta koncepcja jest ta, ktéra bedziemy wdrazaé?
Zebrani wyrazili zgode, z zatozeniem, ze szczegdty powinny by¢ przedyskutowane i uscislone.

Po dyskusji zebrani ustalili plan na nastepne spotkanie:
1. Szczegdtowe omdwienie drog:
-Jagiellonska,
-Gdanska,
-30go Stycznia,
-Wojska Polskiego.
2. Zaproszenie przedstawiciela spotdzielni mieszkaniowej.
3. Wydarzenia o charakterze promocyjnym istniejgce i planowane — we wspodtpracy z cztonkami
Zespotu, przedstawicielami organizacji pozarzgdowych.

Na zakorczenie, Pani Jolanta Sliwinska podziekowata cztonkom Zespotu za udziat w spotkaniu,
wyrazajac nadzieje na dalszg wspodtprace i zapraszajgc na nastepne spotkanie.

Opracowanie sprawozdania:
Katarzyna Wojciechowska



Wydziat Rozwoju Miasta UM Tczew

Akceptacja sprawozdania:
Jolanta Sliwiriska
Naczelnik Wydziatu Rozwoju Miasta UM Tczew



