Sprawozdanie ze spotkania Zespotu ds. polityki rowerowej przy Prezydencie Miasta Tczewa

W dniu 7 pazdziernika 2015 roku, w sali nr 20 Urzedu Miejskiego w Tczewie odbyto sie spotkanie
Zespotu ds. polityki rowerowej.

Obecni wedtug zataczonej listy.

Tematy:

1. Prezentacja koncepcji projektowej Wislanej Trasy Rowerowej w granicach miasta Tczewa- mgr inz.
Tomasz Mackun.

2. Sprawa oznakowania ,,nie dotyczy rowerdw” na Stary Miescie- spotkanie ze Starostg Powiatowym
i Naczelnikiem Wydziatu Komunikacji i Transportu Starostwa Powiatowego.

Spotkanie rozpoczeto od prezentacji koncepcji projektowej Wislanej Trasy Rowerowej w granicach
miasta Tczewa, przygotowane] przez Pana Tomasza Mackuna z Biura Konsultacyjno-Projektowego
Inzynierii Drogowej , Trafik”.

Plan prezentacji:

Uwarunkowania regionalne i lokalne.
Stan istniejacy.

Projektowane parametry techniczne.
Warianty i rozwigzania.

Miejsca trudne.

Koszty.

NoukswnNR

Whioski i rekomendacje.

Warianty i rozwigzania:

Wariant | - przebieg Sciezki rowerowej w ciggu ulic: Czatkowskiej, tgkowej i 1-go Maja.

Projektowang trase podzielono na 3 odcinki. Trasa w ciggu ulic Czatkowskiej i tgkowej to po czesci
niezalezna od jezdni, wydzielona droga rowerowa o szerokosci 2,5m a po czesci wydzielony w jezdni
ul. takowej pas dla rowerdw, pasy wydzielono w dwdéch kierunkach. W ciggu ulicy 1 Maja
zaprojektowano ruchu mieszany. Réwnolegle do wydzielonej Sciezki rowerowe] zaprojektowano
chodnik o szerokosci 2,0m.

Uwagi:

- w przypadku nowych przejazdéw rowerowych i przej$¢ dla pieszych niezbedne bedzie zapewnienie
odpowiedniego oswietlenia;

- zaproponowano przejScie przez Kanat Miynski nieuzywanym mostem kolejowym (ktérego stan
podczas wizji lokalnych oceniono jako bardzo dobry);

- konieczna likwidacja przystanku autobusowego w ciggu ulicy tagkowe] ze wzgledu na ztg widocznos¢
na przejsciu dla pieszych i przejezdzie rowerowym;

- Pan Grzegorz Pawlikowski dodat, ze zaproponowane rozwigzanie na odcinku trzecim jest nie do
przyjecia ze wzgledu na duzy ruch i brak widocznosci;



Wariant Il

Sciezka projektowana w tym wariancie jest $ciezkg prowadzong w ciggu ulic: Partyzantéw (ul.
rownolegta do ul. Czatkowskiej — po wschodniej stronie Starego Watu Wisty), takowej i 1 Maja.
Projektowana trasa w ciggu ulic Partyzantow i tgkowej stanowi niezalezna od jezdni, wydzielona
droga rowerowa o szerokosci 2,5m. Pozostata cze$¢ to wydzielony w jezdni ul. tgkowej pas da
rowerdow, pasy wydzielono w dwdch kierunkach. W ciggu ulicy 1 Maja zaprojektowano ruchu
mieszany.

Uwagi:

- Pani Joanna Rzepka podkreslita znaczenie tego rozwigzania jako waznego dla dojezdzajgcych do
Specjalnej Strefy Ekonomicznej;

- przy ewentualnym wyborze tego wariantu autorzy sugerujg aby wraz z budowg $ciezki rowerowe;j
wzdtuz ulicy Partyzantéw wyremontowac takze nawierzchnie drogi;

- Pan Grzegorz Pawlikowski podkredlit, ze rozwigzanie zaproponowane w tym wariancie bedzie
bardzo korzystne dla mieszkancéw dziatek Staszica, poniewaz prowadzi do centrum Tczewa i miejsc
pracy wielu oséb;

Pani Joanna Rzepka dodata, ze przy wariancie | koszty wykupy stanowig duzg czes¢ kosztéw ogdlnych,
natomiast przy wariancie Il nie ma prawie w ogdle takich wydatkdéw.

Czes¢ terendw do wykupu nalezy do Specjalnej Strefy Ekonomicznej i Parafii sw. Maksymiliana
Kolbego w Tczewie.

Wariant lll
Wariant zaktada realizacje inwestycji przy jak najmniejszej ingerencji w istniejgce jezdnie oraz
uwarunkowania lokalne (omijanie istniejgcych latarni, drzew, ogrodzen, domostw). W wyniku analizy
i spotkan odrzucono ten wariant z uwagi na niskie parametry geometryczne projektowanej trasy
rowerowe;.

Koszty realizacji bez wykupdw i przebudowy infrastruktury podziemnej:
W 1 -3min
Wl -4,4min

Whioski i rekomendacje autorow:

- trasa wislana jako element wiekszej catosci powinna cechowac sie wysokimi parametrami;

- atrakcyjnos¢ przejazdu przez Tczew wzmochiona poprzez powstanie infrastruktury typ miejsca
postojowe, biwakowe itp.

-trasa powinna zostac poprowadzona tak aby stuzyta mieszkaricom;

-wariant | i Il mozliwy do realizacji;

- wariant | rekomendowany.

Pan Grzegorz Pawlikowski w zwigzku z obawami dotyczagcymi rozwigzan na zbiegu ul. 1 Maja/tgkowa
i Kolejowa zaproponowat przekazanie autorom koncepcji materiatdéw z dobrych praktyk, dotyczacych
tworzenia osobnego wlotu ronda dla drogi rowerowej. W jego ocenie takie rozwigzanie pozwoli



unikng¢ bardzo niebezpiecznej propozycji wtgczenia sie pod katem 90 stopni w poprzek ul. tgkowej w
pas rowerowy.

Po przedstawieniu koncepcji Pani Joanna Rzepka zwrdcita sie do Zespotu o przeanalizowanie
zaprezentowanych wariantdw, wniesienie uwag i wspdlne zarekomendowanie jednego z rozwigzan.

W drugiej czesci spotkania, na ktdre zostat zaproszony Starosta Powiatowy Pan Tadeusz
Dzwonkowski i Naczelnik Wydziatu Komunikacji i Transportu Starostwa Powiatowego w Tczewie Pan
Zbigniew Urban, omdéwiono dalsze dziatania i stanowisko Starostwa Powiatowego w sprawie zmiany
organizacji ruchu na Starym Miescie, dotyczacej wprowadzenia oznakowania ,,nie dotyczy roweréw”
na poszczegdlnych drogach jednokierunkowych.

Na wstepie Pani Joanna Rzepka przypomniata krok po kroku dziatania podjete przez MZD i obecng
sytuacje.

Pan Zbigniew Urban dodat, ze po otrzymaniu od MZD uzupetnienia dokumentacji wniosku dnia 3
czerwca 2015 roku, zwrdcit sie o nieformalne spotkanie w terenie, podczas ktérego wypracowano
konkretne rozwigzania i zdecydowano o przyjeciu projektu zmiany organizacji ruchu z dwiema
uwagami dotyczacymi wykluczenia ulicy Dabrowskiego jako tej, na ktérej miatby zostaé
wprowadzony ruch ,,pod prad” i przeprowadzenia akcji informacyjnej przez organizacje pozarzgdowe
wraz z Policjg. Pan Zbigniew Urban wskazat réwniez, ze istotne z punktu widzenia bezpieczeristwa
ruchu drogowego bytoby wprowadzenie tablic informacyjnych komunikujagcych o zmianach
organizacji ruchu, a takze znakdw skierowanych do kierowcéw, sygnalizujgcych mozliwosé spotkania
rowerzysty jadgcego z naprzeciwka. llo$¢ tablic byta uzgadniania z Panem Piotrem Kleinschmidt z
MZD. Pan Zbigniew Urban dodat, ze wydawato mu sie, ze uzgodniono konsensus i, ze wszystkie
wypracowane ustalenia zostang wprowadzone. Pojawita sie réwniez informacja, ze planowane
zmiany w organizacji ruchu zostang wprowadzone jesienig, gdyz natezenie ruchu rowerzystéw jest
mniejsze i bedg oni mieli wiecej czasu na przystosowanie sie do nowych warunkow.

Zauwazyl, ze w jego opinii nie ma do tego etapu rozbieznosci miedzy dziataniami MZD i Zespotu
Rowerowego a Starostwem. Istotna rozbieznos$¢ pojawia sie w momencie wprowadzenia zmiany
organizacji ruchu, poniewaz do dzisiaj nie otrzymano korekty wniosku, o ktérg zwrdcono sie do MZD.
Korekta ta wymaga wprowadzenia kilku zmian, po dostarczeniu uzupetnionego wniosku do Starosty
projekt zostanie podpisany bez zwtoki.

Pan Krzysztof Misiewicz dodat, iz podczas spotkania ,w terenie” z dnia 12.06.2015 roku uzgodniono
rowniez:

- przeprowadzenie ciggu pieszo-rowerowego chodnikiem koto Biblioteki Miejskiej (ul. J.
Dabrowskiego);

- zmiana parkowania z ukosnego na rdownolegte do jezdni koto Biblioteki Miejskiej (ul. J.
Dabrowskiego);

- wykluczenie ruchu samochodowego i dopuszczenie rowerzystdw fragmencie od ul. J. Dgbrowskiego
do rozwidlenia ulic A. Mickiewicza i ulicy Krétkie;j.

Zauwazyt rowniez, iz po wyzej wymienionym spotkaniu miat zostaé sporzadzony protokdt, z ktérego
trescig miat zapoznac sie kazdy z uczestnikéw. Jednak taki dokument nie trafit do zadnego z nich.

W odpowiedzi Pan Zbigniew Urban poinformowat, iz protokét powstat w dniu 12.06.2015 roku, w
ktdrym zawarte byty uwagi o ulicy J. Dgbrowskiego i wprowadzeniu tablic informacyjnych. Dodat, ze



tego samego dnia  opracowat i przedstawit swdj autorski projekt tablic informujacych o
wprowadzeniu zmiany organizacji ruchu skierowanych do kierowcdw, sygnalizujgcy mozliwosc
spotkania rowerzysty jadgcego z naprzeciwka, na ktérych bezptatne wykorzystanie przez MZD Pan
Zbigniew Urban wyraza zgode. Dodat, ze posiada odpowiednie pliki na potwierdzenie swoich
wypowiedzi, ale prawda jest, ze nie kontaktowat sie z zadnym z uczestnikdw spotkania w celu
poinformowania o przygotowanym protokole. Jednak kwestia podpisania protokotu nie ma
powigzania z zatwierdzenie organizacji ruchu. Na zakonczenie poinformowat, ze czeka na ztozenie
poprawionych dokumentéw (mapy nie zawierajacej ulicy J. Dabrowskiego) przez MZD, po
dostarczeniu wyzej wymienionych materiatéw projekt zmiany organizacji ruchu zostanie niezwtocznie
podpisany. Podkreslit, ze Pan Starosta nigdy nie byt i nie jest przeciwny zmianie organizacji ruchu
wprowadzajacej ruch rowerowy ,,pod prad” na terenie Starego Miasta.

Pan Grzegorz Pawlikowski dodat, ze w najblizszym czasie wchodzi w zycie Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury i Rozwoju ws. znakéw i sygnatéw drogowych. Na mocy tego rozporzadzenia dopuszcza
sie ruch rowerzystéw na drogach jednokierunkowych w obu kierunkach za pomocg zamieszczenia
znakéw D3 z napisem ,nie dotyczy roweréw”, réwniez na drogach, na ktérych dopuszczony jest ruch
o predkosci nie wiekszej niz 30 km/h (czyli réwniez ulica J. Dgbrowskiego) bez potrzeby wyznaczania
paséw ruchu.

Zespot zdecydowat o nie wigczaniu ruchu ,pod prad” na ulicy J. Dgbrowskiego.

Pan Edmund Woyda zdeklarowat sie , ze do dnia 9 pazdziernika dokumentacja zostanie uzupetniona.
Na zakoniczenie Pani Ewa Pryba z Wydziatu Rozwoju Miasta poinformowata o spotkaniu roboczym
dotyczacym Wislanej trasy Rowerowe;j.

Termin nastepnego spotkania 04.11.2015.

Opracowanie sprawozdania:
Katarzyna Wojciechowska
Wydziat Rozwoju Miasta UM Tczew



