Sprawozdanie z | spotkania Zespotu ds. polityki rowerowej przy Prezydencie Miasta Tczewa

W dniu 13 marca 2013 roku, w sali nr 8 Urzedu Miejskiego w Tczewie odbyto sie pierwsze spotkanie
Zespotu ds. polityki rowerowe;j.

Obecni wedtug zatgczonej listy obecnosci.

Spotkanie otwarte zostato przez Prezydenta Miasta, Pana Mirostawa Pobtockiego, ktory przywitat
zebranych gosci i wreczyt zebranym akty powotania do Zespotu.

Nastepnie przedstawit osobe, ktora bedzie koordynowata prace Zespotu- Naczelnik Rozwoju Miasta
— Panig Jolante Sliwifska.

Po czym przedstawiono cele powotania Zespotu:

-integracja dokumentdw- istnieje wiele dokumentéw dotyczacych polityki rowerowej, ktére sg
rozproszone;

-stworzenie programu, ktéry bedzie mozna wdrozy¢ do realizacji (realnego, opartego o mozliwosci
budzetu miasta), bedacego ,listg zadan na najblizsze lata”;

-uzyskanie odpowiedzi na pytania jakie nalezy podjg¢ dziatania aby rower stat sie popularnym
srodkiem komunikacji;

- odpowiedzi na pytania zadawane przez mieszkancow, jak np.: ,jak przejecha¢ rowerem z
Suchostrzyg na Bulwar”?

Prezydent podkreslit rdwniez czym podyktowany byt taki sktad osobowy Zespotu, akcentujac
obecnos¢ przedstawicieli Srodowisk rowerowych, Powiatu i Policji.

W nastepne] kolejnosci gtos zabrata Pani Jolanta Sliwiriska, oméwita bloki, na ktérych ma by¢
zbudowana polityka rowerowa w Tczewie:

1) Zagadnienia inwestycyjne

2) Rozwodj i popularyzacja ruchu rowerowego (dziatania miekkie)

3) Bezpieczenstwo

Po okredleniu zadan Zespotu i omodwieniu powyziszych blokédw, swojg prezentacje dotyczacy
stworzonej koncepcji programu systemu dréog rowerowych w Tczewie przedstawit Pan mgr inz.
Tomasz Mackun.

Jak podkreslata Pani Jolanta Sliwiriska autor koncepcji przygotowat materiat bez odnoszenia sie do
zgodnosci jego propozycji z planem zagospodarowania przestrzennego i wiasnosci nieruchomosci, tak
aby uzyskaé najbardziej optymalny materiat wyjsciowy.

Prezentacja byta podzielona na czesci zgodnie z etapami tworzenia koncepcji systemu drog
rowerowych:

1. Analiza stanu istniejgcego.

2. Diagnoza.

3. Koncepcja.

4. Rekomendacje i wnioski.

Pan Tomasz Mackun podkredlat, ze z otrzymanych od UM materiatéw wynika, ze Tczew posiada wiele
programow i planéw dotyczgcych rowerdw. Tym co odrdznia ten od pozostatych jest cel, ktérym byto
zaplanowanie sieci drég z jednoczesnym sprawdzeniem na ile sg one mozliwe do zrealizowania. W



planowaniu sieci drogowej uwzgledniono uwarunkowania lokalne oraz ponadlokalne z
uwzglednieniem miejscowosci przylegtych a bedgcymi satelitami Tczewa.

Zakres pracy w ujeciu przestrzennym dotyczy obszaru w granicach miasta Tczew. W zakresie
szczegotowosci dotyczy zasadniczej sieci drég rowerowych oraz powigzan z otoczeniem miasta.

Na podstawie dostepnych materiatdw oraz przeprowadzonej przez biuro Trafik inwentaryzacji
zebrano informacje na temat istniejgcych drég rowerowych w Tczewie. Zinwentaryzowano 18
odcinkéw drég rowerowych.

Drogi rowerowe w Tczewie niestety nie tworzg sieci. Rdznig sie wzgledem siebie charakterem,
oznakowaniem, nawierzchnig oraz funkcjg i nie sg ze sobg potgczone. Kazdy z odcinkdéw istnieje
samodzielnie bez skomunikowania z pozostatymi zaczynajac sie i konczgc nagle.

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji zlokalizowano w Tczewie najwazniejsze obiekty, ktére
sg celem podrézy wielu mieszkancow. S to szkoty, obiekty handlowe, urzedy, zaktady przemystowo —
produkcyjne oraz wezet transportowy. Najwieksze zageszczenie szkdt wystepuje w okolicach centrum
miasta. Wiekszos¢ wszystkich obiektéw handlowych znajduje sie w $rodkowo - pdtnocnej czesci
miasta. Wiekszos¢ najwazniejszych urzeddw znajduje sie w centrum miasta Tczewa. Znaczna
wiekszos¢ duzych zaktadédw przemystowych zlokalizowana jest na obrzezach miasta. Wezet
transportowy znajduje sie w centrum miasta.

Zwrdécono uwage na zapisy o Tczewie w strategicznych dokumentach wojewddzkich dotyczacych
ruchu rowerowego, w ktérych zamieszczono informacje, iz przez obszar Tréjmiasta (a takze przez
Tczew) przebiegajg dwie planowane trasy o miedzynarodowym znaczeniu a ponadto do Tczewa
wpada az 6 waznych tras rowerowych (miedzynarodowe, miedzyregionalne i regionalne). Dzieki
takim zapisom pojawia sie mozliwos¢ tworzenia w przysztosci projektdw zwigzanych z programami
regionalnymi.

Niezmiernie wazna cechg miasta jest jego funkcja petnienia roli wezta transportowego.

W ramach prac nad koncepcjg przeprowadzono uproszczone badania ankietowe. Zadano w nich
siedem pytan. Pytania dotyczyty zaréwno zachowan na istniejacej infrastrukturze, a takze, potrzeb
mieszkarncodw. Wynik ankiety miat pokazaé skad dokad najczesciej jezdzg tczewianie. Na podstawie
otrzymanych wynikow okazato sie, ze w wiekszosci przypadkdw rower wykorzystywany jest do celéw
rekreacyjnych, natomiast najwiekszy popyt na podrdze wystepuje pomiedzy dzielnicami Suchostrzygi
— Stare Miasto, Suchostrzygi — Czyzykowo, Suchostrzygi — Bajkowe, Suchostrzygi — Nowe Miasto,
Stare Miasto — Nowe Miasto, Stare Miasto — Czyzykowo.

Wynik jaki otrzymano w postaci wewnetrznej wiezby podrézy jest kluczowy w planowaniu
infrastruktury, gdyz w postaci liczbowej i graficznej mozemy stwierdzi¢, gdzie wystepuje najwieksze
zapotrzebowanie na podrdze oraz co za tym idzie, na infrastrukture.

W nastepnej kolejnosci omdéwiono wybrane rozwigzania planowanych drég rowerowych. Realizacje
drég rowerowych w Tczewie podzielono na etapy, ktérym nadano robocze nazwy umowne.

Etap | — trase rowerowgq zawartg w Etapie | nazwano Trasg Ksiezycowq. Trasa ma swdj poczatek przy
skrzyzowaniu Alei Solidarnosci z ulicag Gdanska i koriczy sie w okolicy przystani nad brzegiem Wisty.
Trasa poprowadzona jest wzdtuz ulic Nowasuchostrzycka — Aleja Kociewska — Kazimierza Wielkiego —
Mieszka | — Fabryczna — Szkoty Morskiej — Hugona Kottgtaja — Nad Wista.

Najwiekszg trudnoscig przy realizacji tej trasy moze by¢ budowa obiektu mostowego tzw. ktadki nad
torami kolejowymi, ktéra miataby faczy¢ ulice Fabryczng z ulica Szkoty Morskiej.



Pani Maria Witkowska Dyrektor Powiatowego Zarzgdu Drdg przypomniata o kfadce, ktdéra byta
wykorzystywana dla ruchu pieszego podczas remontu wiaduktu na ulicy Wojska Polskiego. Zwrécita
uwage, ze wystarczyto ktade zakonserwowac i wykonaé przyczotki by wykorzystaé jg do
zaproponowanego w koncepcji zastosowania, co bytoby znaczagcym elementem dla realizacji Trasy
Ksiezycowej.

Pan Tomasz Mackun podkredlit, ze powyzisza ktadka jest obiektem dos¢ sporym i nalezy sie
zastanowic czy chcemy miec kolejny element przestrzenny czy nie. Obliczyt koszt realizacji ktadki nad
torami na okoto 1 min zt a catg Trase Ksiezycowa wyceniono na ok. 4,3 min zt.

Pan Marek Bury ze Stowarzyszenia Rowerowy Tczew zwrécit uwage na brak odniesienia przy
planowaniu tras do stref ,,tempo 30”.

Etap Il — trase rowerowg zawartag w Etapie Il nazwano Trasg Ksiecia Sambora. Trasa ma swdj
poczatek przy zachodniej granicy miasta i konczy sie przy skrzyzowaniu z ulicami 30 Stycznia i
Obroncéw Westerplatte. Trasa poprowadzona jest wzdtuz ulic Jagiellonskiej — Wojska Polskiego. W
koncowym etapie zatozono poprowadzenie trasy przez tereny parku im. Mikotaja Kopernika.

Trasa ma swdj poczatek przy wiadukcie kolejowym, przy wylocie w kierunku Autostrady Al. Na
wysokosci ulicy Jagiellonskiej pojawia sie konieczno$¢ uporzagdkowania wjazdéw do nieruchomosci
mieszkancow domkéw jednorodzinnych, ktére w tym momencie wydajg sie by¢ nieprawidtowe w
kontekscie przepisdw ruchu drogowego. Potwierdzit to Pan Krzysztof Sommer z Wydziatu Ruchu
Drogowego KPP w Tczewie, podkreslajagc obnizenie poziomu bezpieczenstwa poprzez stosowanie
takich rozwigzan.

Pan Marek Bury na tym etapie zadat pytanie dotyczace adresatow drég rowerowych, wspominajac o
coraz wiekszej liczbie rolkarzy. Podkreslit, ze rolkarze zajmujg duzo wiekszg przestrzen i nalezy
zastanowic sie jakie odcinki sciezek uznac za mieszane czyli przeznaczone zaréwno dla rowerzystéw
jaki rolkarzy.

Pani Jolanta Sliwiiska podkredlita, ze gtéwnym celem tworzenia $ciezek jest czeéciowe
,przesadzenie” mieszkancéw Tczewa z samochoddw na rowery, czyli przeksztatcenie charakteru
transportu miejskiego na bardziej przyjazny (mniejsze zattoczenie, czystsze powietrze).
Zaproponowata aby w czasie kolejnych spotkan, ktore beda dotyczyty promocji i popularyzacji roweru
zwrdci¢ uwage na rozne grupy, tj. kierowcdéw samochoddw, rowerzystdw, takze rolkarzy i ktasé nacisk
na uczenie wzajemnej tolerancji w ruchu drogowym.

Pani Maria Witkowska zwrécita uwage na dziatke, ktdra jest zlokalizowana vis a vis skrzyzowania ulicy
Jagiellonskiej z Jagietty. Nikt z obecnych nie byt pewny obecnego stanu wtasnosci wskazanej dziatki i
nalezy to sprawdzié, gdyz prowadzac Sciezke przez wyzej wymieniong dziatke mozna
przeorganizowa¢ zaplanowang trase, omijajac fragmenty z utrudnieniami typu przystanki
autobusowe.

Pan Tomasz Mackun zaapelowat aby realizujgc projekt ulicy Nowosuchostrzyckiej zwréci¢ uwage na
wigczenie do ulicy Jagielloriskiej i planowane trasy rowerowe.

Kolejny odcinek trasy przebiega w ciggu ulicy Wojska Polskiego. Pan Tomasz Mackun zwrdcit uwage
na bardzo intensywne zagospodarowanie tej ulicy, jednocze$nie podkreslajac, ze realizacja drogi
rowerowe] jest realna ale wymaga pewnych decyzji oraz okreslonych naktadéw finansowych.
Zaproponowana droga rowerowa prowadzona jest po pétnocnej stronie ulicy.



Radny Krzysztof Misiewicz zwrdcit uwage na fragment istniejacej $ciezki na nowym obiekcie
mostowym, na ktérym przebiega ona po jego pdtnocnej stronie. Na pytanie radnego Pani Maria
Witkowska wyjasnita, ze ustalenia dotyczace $ciezki na wiadukcie zostaty podjete na spotkaniach
podobnych do obecnego, z ktdrego zostaty sporzadzone odpowiednie sprawozdania. Realizacja
Sciezki zwigzana byly z planami pozyskania dofinansowania na funkcjonalne potgczenie drogi
krajowej nr 1 z drogg ekspresowg S7.

Pani Matgorzata Ciecholinska zauwazyta funkcjonalnosé $ciezki rowerowej po zaplanowanej stronie
za wzgledu na dostepnosé do TCSiR, Kanonki i skate parku.

Pan Tomasz Mackun zaproponowat aby za obiektem mostowym zaplanowano przejscie dla pieszych i
przejazd dla rowerdéw gdzie droga rowerowa wprowadzona jest do parku, w ktérym rozprowadzana
jest w kierunku ronda oraz w kierunku ul. Batdowskiej/ 30 Stycznia.

Koszty realizacji trasy wyceniono na ok. 2,75 min zt.

Pani Matgorzata Ciecholinska zapytata jaki materiat do wykonania sciezek wzieto pod uwage w
kalkulacji. W odpowiedzi wyjasniono, ze mase bitumiczna.

Pani Ciecholinska prosita rowniez o sprawdzenie z jakiego materiatu ma zosta¢ wykonana sciezka
wzdtuz ulicy Nowosuchostrzyckiej.

Etap Il — Trasa tgczy Trase Ksiezycowq (skrzyzowani ul. Gdanskiej z Al. Solidarnosci) ze Starym
Miastem. Trasa zaczyna sie skrzyzowaniem ul. Gdanskiej z Alejg Solidarnosci a konczy sie
skrzyzowaniem z ulicg 1 Maja z ul. Gdanska. Zaproponowano przebieg trasy wzdtuz ulicy Gdanskiej w
dwoch wariantach.

Wariant | zaktada rozwigzanie ,tradycyjne”, czyli prowadzenie wydzielonych z jezdni drég
rowerowych. Zaktada sie drogi jednokierunkowe po obu stronach ulicy.

Dyskusja skupita sie na propozycji zmiany parkowania ze sko$nego na réwnolegte na odcinku od Al.
Zwyciestwa w kierunku Starego Miasta.

Pani Maria Witkowska zwrdcita uwage na miejsca parkingowe przy ulicy Gdanskiej, w budowie
ktorych finansowo partycypowali wtasciciele lokalnych sklepéw. Jej zdaniem nie ma mozliwosci
zmiany sposobu parkowania w tym ciggu.

Na tej trasie kolejnym utrudnieniem jest wiadukt 800-lecia. Pani Mafgorzata Ciecholifnska
zaproponowata aby jedno ,skrzydto” mostu przeznaczy¢ dla pieszych a jedno dla rowerzystéw.
Zostawiajgc ruch pieszy po stronie szkoty podstawowej nr 2. Zwrdcita rdwniez uwage na powstajgca
nowga siedzibe MOPSu przy ulicy 1-go Maja, ktdrej otwarcie moze zwiekszy¢ ruch w tej okolicy.

Pan Tomasz Mackun zaproponowat przeprowadzenie lokalnej analizy ruchu w tym miejscu aby
okresli¢ jak poruszajg sie piesi.

Pani Maria Witkowska przy okazji omawiania wiaduktu 800lecia zwrdcita uwage na wiadukt w ciggu
ulicy 1-go Maja ( w kierunku na Zatorze), ktéry ze wzgledu na zty stan techniczny zostanie
prawdopodobnie zamkniety dla ruchu.



Pan Marek Bury podkreslit, ze dla rowerzystéw wazne jest dostanie sie na Bulwar Nadwislanski.
Zaproponowat przejazd przez Hospicjum przy ulicy 1-go Maja, na co Pan Mackun przypomniat, ze na
Bulwar bedzie mozna dostac sie jeszcze nie omawiang Trasg Wodna, poprzez ulice tagkowa.

Nastepnie omdéwiono Il wariant Trasy Magistralnej, ktory zaktada zastosowanie paséw rowerowych
w przestrzeni istniejgcej jezdni poprzez wydzielenie ich oznakowaniem poziomym. Skutkiem takiej
realizacji bedzie koniecznos¢ likwidacji paséw do skretu w lewo na catej dtugosci ul. Gdanskie;.
Efektem takiego dziatania bedzie spadek przepustowosci w ciggu ul. Gdanskiej. Jednakze, nie bedg
konieczne wywtaszczenia i tak duze wycinki drzew jak w wariancie I. Pan Tomasz Mackun podkreslat,
ze ten wariant jest dos¢ tani jednak moze spowodowaé znaczne spowolnienie ruchu. W tym
wariancie rowniez konieczna bedzie zmiana sposobu parkowania. Przy okazji zwrécit uwage na duzg
ilos¢ miejsc parkingowych przy powstatej niedawno Galerii Kociewskiej i przy wezle transportowym.

Pani Maria Witkowska zaproponowata poprowadzenie sciezki ulicg Kaszubska, ktdra jest réwnolegta
do ulicy Gdanskiej i przez tereny zewnetrzne od Gdanskiej za Kosciotem od ulicy Sobieskiego. Pan
Tomasz Mackun zgodezit sie na przyjrzenie sie temu wariantowi.

W zwigzku z szerokg dyskusjg, zgodnie postanowiono omdwienie ostatniej Trasy Wodnej przetozy¢
na nastepne spotkanie, ktére ma odby¢ sie 10.04.2013 r., o godz. 12.00.

Po prezentacji, przeznaczono czas na ogdlng dyskusje i wnioski.

Pan Marek Bury zapytat czy koncepcje przygotowane przez biuro Trafik sg ogdlnodostepne i czy
moina je przekaza¢ mieszkaricom. Pani Jolanta Sliwiriska, podkreslita, ze koncepcje moga by¢
rozpowszechnione po zajeciu stanowiska przez Zespot.

W nastepnej kolejnosci Pani Matgorzata Ciecholifiska, zwrdcifa sie z zapytaniem o tres¢ zamdwienia
dotyczacego przygotowania koncepcji. Gtédwnie o to czy uwzgledniono w koncepcjach
niskonaktadowe dziatania. Pani Jolanta Sliwiriska wyjasnita, ze zamdéwiony materiat zawiera takie
warianty.

Jednoczesnie zwrdcifa sie do zebranych z prosba przygotowanie na nastepne spotkanie konkretnych
uwag do omawianego materiatu i zapowiedziata przedstawienie jednego tematu do omdwienia z
bloku zagadnien dotyczacych popularyzacji i promocji.

Konczac, Pan Marek Bury wyrazit swoje zadowolenie z powstatego materiatu, ktory jego zdaniem w
90% uwzglednia zatozenia przekazanego 1,5 roku temu projektu podstawowego ukfadu drog
rowerowych w miescie, ktéry zostat wypracowany przez tczewskich rowerzystéw. Zaapelowat
rowniez o ujecie w agendzie nastepnego spotkania tematu rowerowni w Tczewie.

Na zakorczenie, Pani Jolanta Sliwinska podziekowata cztonkom Zespotu za udziat w spotkaniu,
wyrazajac nadzieje na dalszg wspdtprace i zapraszajgc na nastepne spotkanie.

Opracowanie sprawozdania:
Katarzyna Wojciechowska
Wydziat Rozwoju Miasta UM Tczew

Akceptacja sprawozdania:
Jolanta Sliwiriska
Naczelnik Wydziatu Rozwoju Miasta UM Tczew



