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1. Pojecia podstawowe

BRD — bezpieczenstwo ruchu drogowego;

bezpieczehstwo spoteczne: bezpieczenstwo przed zagrozeniem przestepczosécia;
droga dla rowerdéw (wydzielona droga rowerowa, pieszo-rowerowa): zgodnie z ustawg
Prawo o Ruchu Drogowym;

kontrapas (pas rowerowy "pod prad"): jednokierunkowy pas rowerowy w jezdni ulicy
jednokierunkowej po lewej stronie, przeznaczony dla ruchu roweréw w kierunku
przeciwnym do obowigzujgcego pozostate pojazdy;

tacznik rowerowy (skrét rowerowy): krotki odcinek drogi rowerowej, umozliwiajgcy
przejazd rowerem np. przez koniec ulicy bez przejazdu (Slepej) dla samochodéw;
MPZP: Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego;

pas ruchu dla roweréw (pas dla roweréw): podtuzna czes¢ jezdni w formie pasa ruchu
przeznaczona do jednokierunkowego ruchu roweréw i oznaczona odpowiednim
oznakowaniem;

parking rowerowy: miejsce do pozostawiania rowerdw wyposazone w stojaki
rowerowe;

przejazd dla rowerzystow: zgodnie z ustawg Prawo o Ruchu Drogowym;
Rozporzadzenie o warunkach technicznych: Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakow
i sygnatow drogowych oraz urzgdzeh bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181);

trasa rowerowa: czytelny i spojny ciag réznych rozwigzan technicznych, funkcjonalnie
tagczacy poszczegdlne czesci miasta i obejmujgcy: drogi rowerowe, pasy i kontrapasy
rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, tgczniki rowerowe, ulice
przyjazne dla rowerdw, drogi niepubliczne o matym ruchu (w porozumieniu z zarzadcg
takiej drogi) oraz inne odcinki, ktére mogg by¢ bezpiecznie i wygodnie
wykorzystywane przez rowerzystéw. Trasa rowerowa nie musi by¢é drogg rowerowg
w rozumieniu Prawa o Ruchu Drogowym, moze natomiast obejmowac odcinki takich

drog. W skiad jednej trasy rowerowej mogg wchodzi¢ dwie (lub wiecej) drogi
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rowerowe, biegngce rownolegle (np. po dwoch stronach jezdni, rzeki czy linii
kolejowej) lub ulice o ruchu uspokojonym;

stojak rowerowy: urzadzenie techniczne trwale przytwierdzone do podtoza,
umozliwiajgce oparcie i przymocowanie roweru przez uzytkownika przy pomocy
wlasnego zapiecia;

SEWIK — System Ewidencji Wypadkow i Kolizji;

szlak rowerowy: turystyczna lub rekreacyjna trasa rowerowa wykorzystujgca istniejgca
infrastrukture komunikacyjng lub prowadzona poza nig i oznakowana znakami
dodatkowymi szlakéw rowerowych lub innymi znakami;

$luza rowerowa: oznakowany obszar na wlocie skrzyZzowania przed linig zatrzyman dla
samochodow, skad rowerzysci mogg na zielonym Swietle ruszy¢ jako pierwsi;

ulica przyjazna dla rowerzystéw (ulica o ruchu uspokojonym): ulica, w ktorej predkosé
miarodajna nie przekracza 30 km/h, oznaczona znakiem B-43 z liczbg 30 km/h lub
znakiem D-40, w szczegolnosci ulica wyposazona w rozwigzania techniczne
wymuszajgce ograniczenie predkosci samochodow (progi zwalniajgce, zwezenia,
szykany itp.);

wydzielenie fizyczne drogi rowerowej. oddzielenie drogi rowerowej od jezdni za
pomocg elementdéw inzynieryjnych, w szczegdlnosci: stupkdéw, barier, kraweznikow,
pasow zieleni;

wydzielona droga dla roweréw (dla pieszych i rowerdw): droga lub czes$¢ drogi
oddzielona od jej pozostatych czesci strukturalnie, przeznaczona do ruchu roweréw

lub roweréw i pieszych i oznaczona odpowiednim oznakowaniem.
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2. ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO

2.1 Dane demograficzne'

Ludnos¢ Tczewa liczy 60,3 tys. mieszkancoéw (dane GUS, rocznik 2010). Notuje sie aktualnie
dodatni przyrost naturalny i ujemne saldo migracji. Prognoza do roku 2030 wskazuje na

utrzymywanie sie liczby ludnosci.

2.2 Sie¢ transportowa

W skali makroregionu Tczew potozony jest w obszarze wptywu paneuropejskiego korytarza
transportowego VI (Gdynia — Warszawa — Katowice [...]). W ramach tego korytarza znajduje
sie:
e linia kolejowa: E 65 (Gdynia — Gdansk — Warszawa — CMK — Katowice —
Zebrzydowice),
¢ linia kolejowa CE 65 (Gdansk — Tczew —Bydgoszcz — Zduiska Wola — Karsznice —
Tarnowskie Gory — Gliwice — Pszczyna,
e drogi krajowe nr 91 i 22 (wezet w Czarlinie) oraz autostrada A1 poprzez wezet
Stanistawie,
o rzeka Wista jako droga wodna o znaczeniu miedzynarodowym nr E-40,
prowadzaca z Gdanska przez Tczew w gore Wisty do Warszawy, a dalej Bugiem
do Brzescia,

e droga wodna E 70 — poprzez Biatg Gore: trasa — Berlin — Kaliningrad — Ktajpeda.

W skali regionu Tczew okreslany jest o$rodek subregionalny. Stanowi potudniowa brame
metropolii tréjmiejskiej. Wiekszos¢ szlakéw transportowych do Trojmiasta prowadzi przez
Tczew. Niezmiernie wazna cechg miasta jest jego funkcja petnienia wezta transportowego,

jest to determinowane lokalizacjg obiektéw mostowych przez Wiste.

Podstawowy uktadu uliczny miasta tworza:

! Strategia Rozwoju Tczewa do roku 2020, Tczew 2012 r.
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e droga krajowa nr 91 w uktadzie potudnikowym (Al. Solidarnosci),
e droga wojewoddzka w ukfadzie rownoleznikowym, (ul. Jagiellonska),
e oOraz wazniejsze ulice powiatowe i gminne:
o Wojska Polskiego,
o Gdanska,
o 30 - go Stycznia,
o Malinowska,
o Armii Krajowej,
o ObroAcow Westerplatte,
o Batdowska,
o Nowowiejska,
o Czyzykowska,
o Al Zwyciestwa,
o Jana lll Sobieskiego,
o Czatkowska.
Miasto Tczew posiada wiele barier geograficznych ale takze komunikacyjnych. Sg to:
e rzeka Wista,
e kanat Mtynski,
o linie kolejowe, ktore rozcinajg miasto na czesci i rozchodzg sie w czterech
kierunkach obwodzgc miasto od strony pétnocno-zachodniej, zachodniej oraz
potudniowo — zachodniej.

e droga krajowa o przekroju 2x2.

2.3 Sie¢ istniejacych drég rowerowych w Tczewie

Na podstawie dostepnych materiatéw oraz wtasnej inwentaryzacji zebrano informacje
na temat istniejgcych drég rowerowych w Tczewie. Zinwentaryzowano tgcznie 18 odcinkow
drég rowerowych. Na rysunku 2.1 przedstawiono lokalizacje i przebieg poszczegdlnych
odcinkéw. Ich dlugos¢ zamyka sie w przedziale od ok. 40 metréw do 1.5 km. Drogi rowerowe
w Tczewie niestety nie tworzg sieci droég rowerowych. Roéznig sie wzgledem siebie
charakterem, oznakowaniem, nawierzchnig oraz funkcjg, ponadto nie sg ze sobg potgczone.

Kazda z drég rowerowych istnieje samodzielnie bez skomunikowania z pozostatymi,

zaczynajgc sie i konnczac nagle. Nalezy wskazac, ze czes¢ drég rowerowych wyglada jak

droga rowerowa, tzn. wystepuje obok chodnikéw, posiada czerwong nawier.
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jest oznakowana zupetnie lub jest oznakowana czesciowo poprzez niepetne oznakowanie
pionowe lub poziome. Istotnym jest fakt, ze w wybranych przypadkach wystgpit btad w
zagospodarowaniu przestrzeni przy drogach rowerowych. Lokalnie zdarzajg sie sytuacje, ze
na krawedzi drogi rowerowej ustawiane sg tawki skierowane siedziskiem do drogi rowerowej.
Takie zagospodarowanie wymusi konflikty pomiedzy uzytkownikami drogi rowerowej oraz
tawek. Zinwentaryzowano takze sytuacje, gdzie w przestrzeni drogi rowerowej znajdujg sie
latarnie lub kosze na $mieci.

Niezaleznie od bfedéw i mankamentéw wystepujgcych w infrastrukturze rowerowej,
zinwentaryzowano takze stosunkowo nowe drogi rowerowe, ktére mimo drobnych
niedociggnie¢ nalezy uznac za dobry krok w kierunku budowy komplementarnej sieci, ktéry

w dtugim i intensywnym procesie inwestycyjnym przyniesie oczekiwane efekty.
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Tablica

21.

Spis i charakterystyka istniejgcych drég rowerowych w Tczewie
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Bulwar ul. Jana zKolna
1 |Ksigcia ’ . kostka bet. [tak [tak [dobry |brak
ul. Nadbrzezna
Sambora ll 1,16
ul. Kottagtaja - drzewa w skrajni,
krzyz. ul. izacj
2 |Park Miejski skrzyz. ul. 30 kostka bet. |brak|brak |y  [°r9@nizacia ruchu oraz
Styczniai lokalizacja taweczek
0,84 [Batdowskiej sugerujg funkcje piesze
Plac Obr. Westerplatte
e i . . .
3 [Marszatka zblegg ue :?O kostka bet. |tak |brak [dobry latarnia W.SrOdku drogi
. . Stycznia, Wojska rowerowej,
Pitsudskiego Pol
0,23 )
tawki i kosze w skrajni,
4 Alejg ul. \.JagI?”OHSk'Iej. Kostka bet. |tak |tak |dost. o.znakowame poznome
Kociewska Alei Solidarnosci niezgodne z pionowym ,brak
1,00 przejazdéw rowerowych
Czerwonego Al.. Kociewskiej -
5 Kapturka 9 ul. Kubusia kostka bet. [tak [tak [dobry |brak
P 0,65 |Puchatka
W ciagu ul. . . niekonsekwencja w
K ki k k
6 anonka 0,29 |Wars ztatowej bitumiczna |tak |brak |dobry oznakowaniu pionowym
Pomorska - ul. Gdanskiej - barierki w przekroju drogi
§ Dworzec 0,18 |Dworca PKP kostka bet. |tak |tak |dobry rowerowej
. ul. Wojska . .
8 Q‘V(:Jii stwa Polskiego - ul. kostka bet. [tak [tak [dost. E;jvifgj?;zdow
yele 0,58 | Gdanskiej v
Nowokolejow ul. Gdanskiej - .
9 a 0,36 | Dworca PKS kostka bet. [brak|tak [dobry |brak potgczenia zpomorska
" . . o brak przejazdow
|
10 |Amit Alei Solidaroscil  y o bet. |tak |brak |dost. |rowerowych, lokalnie CPR,
Krajowej ul. Jagiellonskiej ) . .
1,58 zmienna nawierzchnia
Szkoty
Kanat Podstawowej nr brak konsekwencji
kostk: . .
T yrski 8 - ul. Gryfa ostka bet. |tak |brak |dost. | o kowania,
0,73 |Pomorskiego
Al. Kociewskiej - . .
12 |Rokicka Granicy Miasta  |kostka bet. |tak |tak |dobry |PraK kontynuacii wokot
ronda
0,79 | Tczew
13 |Czatkowska [0,04 |ul. Czatkowska [kostka bet. |brak|brak |dobry |krétki odcinek
ul. Batdowskiej w barierki i latarnia w
14 |Batdowska obrebie skrzyz. z |kostka bet. |brak|tak [zy L .
L przekroju $ciezki rowerowej,
ul. Nowowiejskg
0,27
Obroficow ul. Obroncow
15 Tezewa Tczewa - ul. Armii|kostka bet. [tak |brak [dobry |szara kostka bet.
0,17 |Krajowej
Wojska ul. Wojska . . maty element przypudowie
16 Polskiego 0,06 |Polskiego bitumiczna |brak|brak |dobry mostu
17 |Kilinskiego 013 ul. Armii Krajowej|kostka bet. |brak|brak |dost. |brak
18 |Jagiellonska 015 ul. Armii Krajowej|kostka bet. brak
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Rys. 2.1. Istniejgce drogi rowerowe w Tczewie
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2.3.1 Bulwar Ksiecia Sambora Il

Bulwar oraz droga rowerowa zlokalizowana jest przy ulicy Jana z Kolna i ciggnie
wzdtuz Wisty do ulicy Nadbrzeznej. Droga rowerowa ma dtugos¢ ok. 1,16 km i szerokos¢ 2,0
metréw. Wykonana jest z czerwonej, niefazowanej kostki betonowej. Jest $Sciezkg
dwukierunkowa, chociaz oznakowania pionowe wskazujg na jednokierunkowy charakter.
Przy ulicy Nadbrzeznej brakuje oznakowania pionowego i poziomego informujgcego
0 rozpoczeciu drogi rowerowej, tak samo przy ulicy Jana z Kolna. Stan techniczny drogi

rowerowej okreslano jako dobry. Odcinek przy Wisle posiada miejsca do rekreacii.

Rys. 2.2 Cigg rowerowy od ulicy Nadbrzeznej.

Rys. 2.3 Cigg rowerowy w Parku nadwislanym.
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2.3.2. Park Miejski

Dwukierunkowa ,droga rowerowa” zlokalizowana jest w Parku Miejskim. Rozpoczyna sie
przy ulicy Baldowskiej i konczy przy ulicy Hugona Ko#tataja. Droga ma diugos¢ ok. 0,84 km
i szerokos¢ 4,0 m. Wykonana jest z szarej fazowanej kostki betonowej. Czerwone obrzeza
wbudowane na krawedziach oraz osiowo spetniajg funkcje segregacji kierunkéw.
Z wyjatkiem poziomej organizacji ruchu zrealizowanej poprzez czerwone obrzeza, brak jest
oznakowania poziomego P-23 na cafej dtugosci drogi rowerowej. Oznakowanie pionowe
wystepuje jedynie od ulicy Batdowskiej. W skrajni drogi rowerowej wystepujg drzewa.
Lokalizacja tawek przy drodze rowerowej sugerujg funkcje piesze i mogg powodowaé
sytuacje konfliktowe z udziatem pieszych. Droga rowerowa jest w dostatecznym stanie

technicznym.

e

&“ﬁ‘* : : (3

R)_;s. 2.5. Laweczki i drzewa w skrajni drogi'rIOWerowej.'
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2.3.3 Plac Marszatka Pitsudzkiego

Droga rowerowa zlokalizowana jest w dzielnicy Stare Miasto i rozpoczyna sie przy ulicy
Obroncéw Westerplatte, po jej zachodniej stronie. Konczy sie przy ulicy 30 Stycznia po jej
zachodniej stronie w parku im. Mikotaja Kopernika. Droga ma dlugos¢ ok. 0,23 km
i szerokos¢ 2,0 m. Nawierzchnia wykonana jest z czerwonej fazowanej kostki betonowej
w ciggu ulicy Obroncéw Westerplatte oraz z czerwonej, bezfazowej kostki betonowej przy
Urzedzie Miasta oraz w ciggu ulicy 30 Stycznia. Jest sciezkg dwukierunkowg. Stwierdzono
brak oznakowania poziomego na catej dtugosci drogi rowerowej, a oznakowanie pionowe
wystepuje jedynie przy ulicy 30 Stycznia. Na ulicy Obroncéw Westerplatte wystepuje latarnia

w samym $rodku drogi, a zaraz za latarnig nastepuje przerwanie ciggu rowerowego. Stan

Rys. 2.6. Na U|cy ObroAcow Westerplatte
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2.3.4. Aleja Kociewska

Droga rowerowa zlokalizowana jest w dzielnicy Suchostrzygi. Rozpoczyna sie przy ulicy
Jagiellonskiej, dalej prowadzona jest wzdtuz Alei Kociewskiej po jej poétnocno-wschodniej
stronie, konczy sie przy Alei Solidarnosci. Droga ma dtugosé ok. 1,00 km i szerokos¢ 2,5 m.
Wykonana jest z szarej, fazowanej kostki betonowej. Stwierdzono niezgodnosé oznakowania
pionowego z poziomym. Oceniono, ze jest to droga dwukierunkowa. Znaki poziome sugerujg
0 jej jednokierunkowym charakterze. Jednoczesnie oznakowanie pionowe wskazuje
dwukierunkowg organizacje ruchu. Brakuje wyznaczonych przejazdéw rowerowych na
skrzyzowaniach, atakze wyznaczonej drogi rowerowej wokot ronda. Lokalizacja tawek
wypoczynkowych w skrajni drogi oraz umiejscowienie przystankéw moze powodowac

konflikty i niebezpieczne sytuacje z udziatlem pieszych. Na drodze wystepujg rowniez

betonowe $mietniki postawione wzdtuz jej przebiegu. Stan techniczny drogi jest dostateczny.

Rys. 2.9. Betonowy $mietnik na drodze rowerowej
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Rys. 2.10 Przystanek w skrajni drogi rowerowej
2.3.5. Czerwonego Kapturka

Droga rowerowa zlokalizowana jest w dzielnicy Suchostrzygi i rozpoczyna sie przy Alei
Kociewskiej, idzie wzdtuz ulicy Czerwonego Kapturka po jej wschodniej stronie i konczy przy
ulicy Kubusia Puchatka. Droga ma dtugosc¢ ok. 0,65 km i szeroko$¢ 1,5 metra, wykonana jest
z czerwonej, bezfazowej kostki betonowej. Jest $ciezkg dwukierunkowg. Brak oznakowania
poziomego. Wystepujg znaki pionowe na obu koncach drogi rowerowej. Stan techniczny

drogi jest dobry.

Rys. 2.11 Ulica Czerwonego Kapturka.
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2.3.6 Kanonka

Droga rowerowa zlokalizowana jest w dzielnicy Nowe Miasto i biegnie wzdtuz ulicy
Warsztatowej. Jest to krétki odcinek bez potagczenia z siecig uliczng i rowerowg w Tczewie.
Droga ma dtugos¢ ok. 0,29 km i szerokos¢ 6,0 m. Wykonana jest z masy mineralno
bitumicznej. Jest $ciezkg dwukierunkowg. Stwierdzono brak oznakowania poziomego.
Wystepujg znaki pionowe na obu konhcach drogi rowerowej, istnieje niekonsekwencja
w oznakowaniu, gdyz zaraz za znakiem ,droga dla roweréw” wystepuje znak ,zakaz wjazdu”.

Stan techniczny drogi jest dobry.
2.3.7. Pomorska — Dworzec

Droga rowerowa zlokalizowana jest w dzielnicy Nowe Miasto. Rozpoczyna sie przy ulicy
Gdanskiej, kontynuowana jest wzdtuz ulicy Pomorskiej po jej wschodniej stronie i konczy sie
przy Dworcu Kolejowym. Droga ma dtugosé ok. 0,18 km i szeroko$¢ 2,0 m..Wykonana jest
z czerwonej niefazowanej kostki betonowej. Zgodnie z oznakowaniem poziomym droga jest
dwukierunkowa. W skrajni drogi betonowej zamontowano zoéite barierki ochronne. Stan

techniczny drogi jest dobry.

Rys. 2.12 Pomorska cigg rowerowy barierki w skrajni drogi.
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Rys. 2.13 Pomorska przy Dworcu PKP

2.3.8. Aleja Zwyciestwa

Droga rowerowa zlokalizowana jest w dzielnicy Nowe Miasto i rozpoczyna sie przy ulicy
Wojska Polskiego, dalej prowadzi wzdtuz Alei Zwyciestwa po jej wschodniej stronie i konczy
sie przy ulicy Gdanskiej. Droga ma dtugos¢ ok. 0,58 km i szeroko$¢ 2,5 m. Nawierzchnia
wykonana jest z czerwonej, fazowanej kostki betonowej. Jest sciezkg dwukierunkowa,
chociaz znaki poziome sugerujg jej jednokierunkowg organizacje ruchu. Oznakowanie
pionowe wystepuje na poczatku przy ulicy Wojska Polskiego i wskazuje na organizacje
dwukierunkowg. Stwierdzono brak oznakowania pionowego przy ulicy Gdanhskiej a takze
brak wyznaczonych przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniach. Stan techniczny drogi jest

dostateczny.
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Rys. 2.15 Typowy przekrdj drogi rowerowej na Alei Zwyciestwa

BT ] ¥ | v
. | F A

Rys. 2.16 Brak rzejazdu dla rowerdow na skrzyz. z ulicg Niepodlegtosci
2.3.9. Nowo kolejowa

Droga rowerowa zlokalizowana jest w dzielnicy Nowe Miasto i rozpoczyna sie przy ulicy
Gdanskiej, nastepnie zlokalizowana jest wzdluz ulicy Nowokolejowej po jej wschodnio -
potudniowej stronie. Kohczy sie przy Dworcu PKS. Droga ma dtugos¢ ok. 0,36 km
i szerokos¢ 2,0 metrow, wykonana jest z czerwonej, niefazowanej kostki betonowej. Jest
sciezkg dwukierunkowg, jak wskazujg znaki poziome. Oznakowanie pionowe wystepuje na
poczatku i na kohcu drogi rowerowej. Brak potgczenia drogi rowerowej ze sciezkg przy ulicy

Pomorskiej. Stan techniczny drogi jest dostateczny.
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Rys. 2.17 Ulica Nowokolejowa.

2.3.10. Armii Krajowej

Droga rowerowa zlokalizowana jest w dzielnicy Suchostrzygi rozpoczyna sie przy ulicy
Alei Solidarnosci. Prowadzona jest wzdluz ulicy Armii Krajowej po jej pétnocno - zachodniej
stronie i konczy sie przy ulicy Jagiellohskiej. Droga ma diugosé ok. 1,58 km i szerokosé
2,5m. Wykonana jest z czerwonej, fazowanej Kkostki betonowej. Jest $ciezkg
dwukierunkowg. Wystepuje oznakowanie pionowe, brak oznakowania poziomego. Wiata
przystankowa usytuowana jest tak, ze zmusza ludzi do przebywania na drodze rowerowej.
Brak wyznaczonych przejazddéw rowerowych i ich wyniesienia na skrzyzowaniach. Droga
rowerowa jest przerywana miejscowo ciggami pieszo — rowerowymi, co powoduje brak jej

ciggtosci. Stan techniczny drogi jest dostateczny.
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mii Krajowej

S = S o -
Rys. 2.18 Typowy przekrdj drogi rowerowej na ulicy Ari

s. 2.19 Przystanek przy drodze rowerowe;j.

Ry

Rys. 2.20 Przerwanie drogi rowerowej ciggiem pieszo — rowerowym
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2.3.11. Kanat Miynski

Droga rowerowa zlokalizowana jest w dzielnicy Suchostrzygi. Rozpoczyna swoj przebieg
przy Szkole podstawowej nr 8 (wyjazd z boiska), dalej prowadzi wzdtuz kanatu Mtynskiego
po jego potudniowej stronie i kohczy sie przy ulicy Gryfa Pomorskiego. Droga ma dtugo$é
ok. 0,73 km i szerokos$¢ 2,4 m. Wykonana jest z czerwonej, niefazowanej kostki betonowe.
Jest Sciezkg dwukierunkowg. Wystepuje oznakowanie pionowe, znaki poziome wystepujg
tylko na poczatkach drogi i stosowane sg z niekonsekwencjg w ich umiejscowieniu. Droga
nie jest potgczona z innymi drogami rowerowymi, a w szczegdlnosci z wystepujgcg w poblizu

Sciezkg przy ulicy Armii Krajowej. Stan techniczny drogi jest dostateczny.

Rys. 2.21. Podigczenie drogi rowerowej do ulicy Obroncéw Tczewa

Rys. 2.22. Typowy przekréj drogi rowerowej bez oznakowania poziomego.
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2.3.12. Rokicka

Droga rowerowa zlokalizowana jest w dzielnicy Suchostrzygi. Rozpoczyna sie przy Alei
Kociewskiej, dalej ma swdj przebieg wzdiuz ulicy Rokickiej (po jej potudniowej stronie)
i konczy sie przy granicy miasta Tczew. Droga ma dtugos¢ ok. 0,79 km i szerokos¢ 2,0 m.
Nawierzchnia wykonana jest z czerwonej, niefazowanej kostki betonowej. Jest Sciezkg

dwukierunkowg. Brak wyznaczonych przejazdow rowerowych. Stan techniczny drogi jest

dobry.

Rys. 2.23 Typowy przekréj drogi rowerowej na Iicy Rokickiej.
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2.3.13. Czatkowska

Droga rowerowa zlokalizowana jest w dzielnicy Staszica. Zlokalizowana jest przy ulicy
Czatkowskiej za przystankiem przy ulicy Okretowej. Droga ma diugos¢ ok 40 m szerokosé
2,0 m. Nawierzchnia wykonana jest z czerwonej, niefazowanej kostki betonowej. Jest
sciezkg dwukierunkowg. Brak oznakowania pionowego i poziomego. Stan techniczny drogi

jest dobry.
2.3.14 Baldowska

Droga rowerowa zlokalizowana jest w dzielnicy Czyzykowo. Rozpoczyna sie i konczy na
ulicy Batdowskiej w obrebie skrzyzowania z ulicag Nowowiejskg. Droga ma dtugos¢ ok. 0,27
km i szerokos¢ 1,5 m po wschodniej stronie i 1,7 — 2,0 m po stronie zachodniej. Wykonana
jest z czerwonej, fazowanej kostki betonowej. Jest $ciezkg jednokierunkowg zlokalizowang
po obu stronach ulicy. Brak oznakowania pionowego i poziomego. Zinwentaryzowano
barierki i latarnie w przekroju drogi rowerowej. Droga jest elementem wykonanym w trakcie
przebudowy skrzyzowania Batldowska — Nowowiejska. Stan techniczny drogi jest

dostateczny.

]

—

po étrohie wséhodniej uIicy Batdowskiej

gt

Rys. 2.25. Droga rweera
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Rys. 2.26 Barierki i latarnia w przekroju drogi.

v?

Rys. 2.27 Sprzeczne oznakowanie na drodze rowrowej.
2.3.15. Obroncéw Tczewa

Droga rowerowa zlokalizowana jest w dzielnicy Suchostrzygi. Zlokalizowana jest miedzy

ulicami Obroncéw Tczewa a Armii Krajowej. Droga ma dtugos¢ ok. 0,17 km i
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m. Wykonana jest z szarej, fazowanej kostki betonowej. Jest $ciezkg dwukierunkowg. Brak
oznakowania poziomego, pionowe wystepuje od strony ulicy Obroncéow Tczewa. Stan

techniczny okresla sie jako dobry.

Rys. 2.28 Widok od ulicy Obroncéw Tczewa.

2.3.16. Wojska Polskiego

Droga rowerowa zlokalizowana jest w dzielnicy Stare Miasto. Zlokalizowana jest na
wiadukcie w ciggu ulicy Wojska Polskiego, po jej potnocnej stronie. Droga ma dtugo$¢ ok.
60 m i szeroko$¢ 2,5 m. Wykonana jest z masy mineralno-bitumicznej. Jest Sciezkag
dwukierunkowa. Brak oznakowania poziomego i pionowego. Jest krotkim elementem drogi

wykonanej wraz z budowg wiaduktu. Stan techniczny drogi jest dobry.

- [ o v \ g~

TG, - »(W’

a AP e " e D e
Rys. 2.29 Przekréj drogi rowerowej na wiadukcie.
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2.3.17 Kilinskiego

Droga rowerowa zlokalizowana jest w dzielnicy Suchostrzygi. Rozpoczyna sie przy ulicy
Armii Krajowej i dalej prowadzona jest wzdiuz ulicy Kilinskiego po jej potudniowe] stronie.
Jej przebieg kohczy na wysokosci pierwszych zabudowan. Droga ma diugosé ok. 0,13 km
i szerokos¢ 2,0 m. Wykonana jest z czerwonej, fazowanej kostki betonowej. Jest Sciezkg
dwukierunkowg. Brak oznakowania poziomego. Oznakowanie pionowe wystepuje

za wjazdem do sklepu Intermarche. Stan techniczny drogi jest dostateczny.

“““

Rys. 2.30 Widok na ulice Kilinskiego

2.3.18. Jagiellonska

Droga rowerowa zlokalizowana jest w dzielnicy Suchostrzygi. Rozpoczyna sie przy ulicy
Armii Krajowej, nastepnie prowadzona jest wzdtuz ulicy Jagiellonskiej po jej pdthocnej stronie
i konczy sie na wysokosci wjazdu do Intermarche. Droga ma diugosé ok. 0,15 km i szeroko$¢
2,0 m. Wykonana jest z czerwonej, niefazowanej kostki betonowej. Jest $ciezkag
dwukierunkowg. Brak oznakowania poziomego, pionowe wystepuje na poczatku i kohcu

drogi. Stan techniczny drogi jest dobry.

&) EUFOPE DEVELOPMENT FUND

the CENTRAL ERDF

23




{651}
o SRR
T -

lloAskie;.

Rys. 2.31 Droga rowerowa na uIic Jagie
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2.4 Stojaki rowerowe

Na podstawie opracowania ,Raport o sytuacji rowerowej w miescie Tczewie” (Tczew,
Listopad 2011, LOT Kociewie) i inwentaryzacji wtasnej zarejestrowano w Tczewie 71
stojakéw rowerowych. W drugiej potowie roku 2012, w zwigzku z projektem Central
MeetBike, wspéffinansowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w
ramach Programu dla Europy Srodkowej, zamontowano 80 nowych stojakéw rowerowych.
Pozwalajg one przypigé rower zarowno za koto, jak i do ramy. Zasadniczo stojaki znajdujg
sie przy szkofach, obiektach handlowych, urzedach i duzych zaktadach przemystowych.
Lokalizacje grup lub pojedynczych stojakéw przedstawia rysunek 2.34. Niestety ogromna
cze$¢ stojakdw nie pozwala na efektywne korzystanie z nich. Na rysunku 2.32

przedstawiono przyktady zaréwno ztych a na rysunku 2.33 dobrych rozwigzan.

7 Iy . - i

i

Rys. 2.32 Przyktad niefunkcjonalnych stojakéw na rowery w Tczewie (fot. LOT KOCIEWIE).
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Rys. 2.33 Przyktad nowych, funkcjonalhych stojakéw na rWery w Tczewie (fot.

www.tczew.pl).

2.5 Kluczowe obiekty zrédtowo — celowe w Tczewie

Na podstawie wiasnej inwentaryzacji zlokalizowano w mieécie Tczewie najwazniejsze
obiekty, ktére sg celem podrézy wielu mieszkancow. Sg to szkoty, obiekty handlowe, urzedy,
zaktady przemystowo — produkcyjne oraz wezet transportowy. Na rysunkach 2.34 — 2.38
przedstawiono lokalizacje obiektow w poszczegdinych dzielnicach miasta. Na rysunku nr
2.38 przedstawiono rozmieszczenie szkot (gimnazjow i szkét ponadgimnazjalnych).
Zlokalizowano 3 gimnazja i 7 szkdt ponadgimnazjalnych. Znaczna czes¢ szkét zlokalizowana
jest po wschodniej stronie drogi krajowej nr 91. Najwieksze zageszczenie szkdt wystepuje
w okolicach centrum miasta. Obiekty handlowe zlokalizowane w miescie Tczewie
przedstawiono na rysunku 2.37. Znaczna wigekszos¢ wszystkich obiektéw handlowych
znajduje sie w srodkowo - poinocnej czesci miasta. Najwazniejsze urzedy przedstawiono na
rysunku nr 2.35. Wiekszos¢ najwazniejszych urzeddw znajduje sie w centrum miasta
Tczewa. Zaktady przemystowe oraz wezet transportowy przedstawiono na rysunku nr 2.36.
Znaczna wiekszos¢é duzych zakladow przemystowych zlokalizowana jest na obrzezach

miasta. Wezet transportowy znajduje sie w centrum miasta.
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Legenda:

v stojaki rowerowe

Rys. 2.34 Lokalizacja stojakéw na rowery, pojedyncze lub grupowe.
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Rys. 2.35 Lokalizacja najwazniejszych urzedow w Tczewie.
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Rys. 2.36 Lokalizacja najwiekszych zaktadéw przemystowych/produkcyjnych oraz wezta

transportowego.
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Rys. 2.37 Lokalizacja istotnych obiektow handlowych.
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Legenda:
Gimnazjum . Technikum
Liceum

Rys. 2.38 Lokalizacja szkét gminazialnych oraz ponadgimnazialnych
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3. ANALIZA STANU PLANOWANEGO

3.1 Plan zagospodarowania Przestrzennego Wojewoédztwa Pomorskiego PZPWP

W uwarunkowaniach PZPWP z roku 2009 zamieszczono informacje, iz ,przez obszar
aglomeracji Trojmiasta (a takze przez Tczew) przebiegaja dwie planowane trasy
0 miedzynarodowym znaczeniu nalezgce do sieci Eurovelo:
o Hanzeatycka Trasa Rowerowa nr 10 (szlak wokét Morza Bailtyckiego)
o podstawowym przebiegu: Swinoujécie — Ustka — Wiadystawowo — Puck —
Wejherowo — Kartuzy — Tczew — Malbork — Elblgg — Frombork — Braniewo —
Kaliningrad),

o Trasa Rowerowa nr 9 — Szlak Bursztynowy (Gdansk — Pula).

Wg kierunkéw PZPWP do Tczewa wpada az 6 waznych tras rowerowych:
e trasa miedzynarodowa — R-9 (EUROVELO),
e trasa miedzyregionalna R-12,

e trasy regionalne nr 118,122,131.

Dodatkowo ustanowiono zapisy:

,Ustala sie sie¢ tras rowerowych sktadajgcg sie z systemow tras o znaczeniu regionalnym,
ponadregionalnym i miedzynarodowym (zapis planu i rysunek majg charakter wytycznej):

a) Ukiad tras miedzynarodowych nawigzujgcy do systemu EURO-VELO (zrealizowane
trasy jesli majg nosi¢c nazwe EURO-VELO winny uzyska¢ akceptacje Europejskiej
Federacji Cyklistow) tworzg:

e nr 1: EuroRout R-1 — (Grudzigdz) wojewddztwo kujawsko-pomorskie — Rusinowo
(prawy brzeg Wisty) — Kwidzyn — Sztum — Dzierzgon — Bggard — warminsko-
mazurskie (Elblgg);

e nr 2: Bursztynowa R-9 — Bafttyk — Adriatyk, przebiegajgca wzdtuz lewego brzegu
Wisty przez miejscowosci: Pienigzkowo — Opalenie — Gniew — Tczew — Gdarisk;
punkty weztowe: Gniew;

e nr 3: Hanzeatycka R-10 — wybrzeza Baftyku: (Ztakowo) wojewddztwo
zachodniopomorskie — Zaleskie — Ustka — teba — Wtadystawowo — Puck — Gdynia

— Sopot — Gdansk — Stegna — Nowy Dwor Gdariski — Kepiny Mate — warmirsko-
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mazurskie (Elblgg); nalezy wymieni¢ réowniez mozliwoSc¢ potfgczenia promowego
Krynicy Morskiej przez Zalew Wislany do Elblgga, Tolkmicka, Fromborka;
o nr 4: Tysigca Jezior: (Koftki) wojewddztwo zachodniopomorskie — Krzeszewo —
Miastko — Bytéw — Suleczyno — KoScierzyna — Skércz — Gniew — Kwidzyn —
Prabuty — Pofatki — wojewodztwo warminsko-mazurskie (ltawa).
b) Proponowany uktad tras miedzyregionalnych jest uzupetnieniem ukfadu tras
miedzynarodowych o elementy powigzann miedzyregionalnych, stanowi takze dodatkowe
potgczenia pomigdzy opisanymi powyzej trasami migedzynarodowymi. Na ukfad tras
miedzyregionalnych skfadajg sie:
e nr 12: Trasa Zamkéw Polski Pofnocnej: (Szczecinek) wojewddziwo
zachodniopomorskie - Czarne — Cztuchéw - Chojnice (z odgafezieniem Silno -

kujawsko-pomorskie Tuchola) - Konarzyny - Bytow - Suleczyno - Koscierzyna

Stara Kiszewa - Skarszewy - Tczew - Malbork - Sztum - Gniew -Pienigzkowo

wojewddztwo kujawsko-pomorskie (Grudzigdz);

o nr 13: Szlak kopernikowski: (Torun) wojewodztwo kujawsko-pomorskie - Gardeja

Kwidzyn - Malbork - Kopanka - warminsko-mazurskie (Elblgg);
o nr 14: (Grudzigdz) wojewddziwo kujawsko-pomorskie - Czersk - Brusy - Bytow
Stupsk - Ustka;

e nr 15: (Polanéw) wojewddztwo zachodniopomorskie - Kepice — Trzebielino —

Kofczygtowy — Bytow — Suleczyno — Chmielno — Kartuzy — Przodkowo
(odgatezienie do Gdanska) — Szemud — Wejherowo — Puck — Krokowa —
Choczewo — Nowa Wies Leborska — Lebork — Cewice — Czarna Dgbrowka —
Parchowo;

o nr 16: Szlak ,Naszyjnik Poéinocy” odcinek 1: (Bialy Bér) wojewddztwo
zachodniopomorskie - Cztuchéw — Konarzyny — Laska (gm. Brusy) — Lubnia (gm.
Brusy) — Karsin — Czersk — wojewddztwo kujawsko pomorskie (Tuchola); odcinek
2: m. igm. Debrzno.

o Przewiduje sie rowniez realizacje trasy nr 17 Nadwi$lariskiej, ktérej koncepcja jest
opracowywana.

c) Ukfad tras regionalnych skfadajgcy sie z tras i szlakbw rowerowych ujetych

w opracowaniach projektowych (cze$ciowo zrealizowanych, oznakowanych) uzupetnionych
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o nowe elementy, ktére wraz z trasami wyzszej rangi wigzg gtowne osrodki regionalne

wojewddztwa tworzg trasy:

.........

nr 111: Kartuzy — Nowa Karczma — Stara Kiszewa;

nr 112: Witadystawowo — Hel;

nr 113: Kosakowo — Rumia — Reda — Wejherowo — Choczewo;
nr 114: Lebork — teczyce — Luzino — Wejherowo — Krokowa;
nr 115: Kartuzy — Stezyca;

nr 116: Gdansk — Kolbudy — Nowa Karczma — KoScierzyna — Dziemiany;

nr 117: Gdansk/Pszczotki — Skarszewy — Starogard Gdarnski — Pelplin — Gniew;

nr 118: Gdansk Swibno — Cedry Wielkie — Suchy Dab — Tczew — Lisewo
Malborskie (gm. Lichnowy) Mitoradz — Malbork/Sztum;

nr 119: Prabuty — Mikotajki Pomorskie — Sztum;

nr 120: Stegna — Sztutowo — Krynica Morska — Piaski;

nr 121: Dzierzgon — Stary Dzierzgon — (ltawa);

nr 122: Tczew — Starogard Gdarski — Zblewo — Kaliska — Czarna Woda — Czersk
— Chojnice;

nr 123: Starogard Gdariski — Bobowo — Skoércz;

nr 124: Debnica Kaszubska — Czarna Dgbrowka — Bytow;

nr 125: Chmielno — Sierakowice — Czarna Dgbrowka — Potegowo — Damnica —
Stupsk/Gtowcezyce,

nr 126: Miastko — Kepice — Kobylnica;

nr 127: (Polanow) — Miastko — Koczata — Konarzyny;

nr 128: Czarne — Rzeczenica — Przechlewo — Konarzyny;

nr 129: Nowa Wie$ Leborska — Wicko;

nr 130: KoScierzyna — Karsin — Brusy — Chojnice — Debrzno;

nr 131: Tczew — Subkowy — Pelplin;

nr 132: Gdynia — Banino (gm. Sukowo);

nr 133: Cztuchéw — Debrzno;

nr 134: Konarzyny — Brusy;

nr 135: Karsin — Kaliska — Osieczna — Osiek — Skoércz;

nr 136: Szlak Mennonitéw: Gdanisk — Cedry Wielkie — Ostaszewo — (wariant
S

alternatywny Lichnowy) — Nowy Staw — Malbork — Stary Targ —
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Dzierzgon — miejscowosci graniczne: Stalewo, Szaleniec — wojewddztwo
warminsko-mazurskie;

o nr 137: Petla Bytowska: Czarna Dgbrowka —Borzytuchom — Tuchom — Studzienice
— Parchowo;

o nr 138: Petla Stupska: Debnica Kaszubska — Damnica — Machowino (gm. Ustka) —
Swofowo (gm. Stupsk) — Kobyinica;

e nr 139: Sierakowice — Linia — Luzino.”

Zgodnie z PZPWP przewiduje sie takze: ,stworzenie systemu weztdw obstugi ruchu
rowerowego O znaczeniu kluczowym, zintegrowanych z transportem publicznym

w: Gdansku, Ustce, Bytowie, Chojnicach, Gniewie, Tczewie i Kwidzynie”.
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3.2 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Miasta Tczew

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Miasta Tczew jest w trakcie

aktualizaciji i tres¢ koncowa nie jest jeszcze znana.

3.3 Kociewskie trasy rowerowe?

W opracowaniu ,Kociewskie trasy rowerowe:” oraz ,Raport o sytuacji rowerowej w Tczewie”
Lokalna Organizacja Turystyczna Kociewie wskazata, ze w obszarze Kociewia istniejg
fragmenty oznakowanych tras rowerowych. Planuje sie takze nowe trasy, ktére
przedstawiono na rys. 3.2. W obszarze Tczewa oznakowane trasy to:
e NADWISLANSKA DOLINY DOLNEJ WISLY (czarna), Cierpice (Toruri)—
Bydgoszcz - Chrystkowo — Swiecie — Sartowice — Dragacz — Wielki,
e MOTLAWSKA (czerwona); Tczew — Tczewskie taki — Gdarnsk.

Zaleca sie, aby trasy/szlaki rowerowe poza obszarem zabudowanym prowadzone byty po
wydzielonych, osobnych drogach dla rowerdéw lub zwyktych drogach publicznych czy lesnych
duktach, natomiast w obszarach zabudowanych po wydzielonych drogach rowerowych lub
po drogach w przestrzeni, ktérych zastosowano urzgdzenia uspokojenia ruchu lub wytyczono

i urzgdzono strefy ruchu uspokojonego.

Lokalna Organizacja Turystyczna KOCIEWIE w oparciu o materiaty: Departamentu Rozwoju
Regionalnego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Pomorskiego,
Turystycznego Stowarzyszenie Gmin Kociewsko- Borowiackich ,BOR” samorzgdéw
z obszaru Kociewia proponuje stworzenie nowych szlakow rowerowych na obszarze

powiatéw: starogardzkiego, tczewskiego i $wieckiego oraz czesciowo chojnickiego.

2 Kociewskie Trasy Rowerowe oraz Raport o sytuacji rowerowej w Tczewie, LOT Kogi
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W obszarze Tczewa dotyczy to szlakdw:
e GRZYMISLAWA,
o kolor: zielony,
o dfugosc: ok. 100 km,
o przebieg: Tczew — Nowe,
o trasa: Tczew — Sliwiny — Gniszewo — Wielgtowy - Le$nictwo Bukowiec —
Rajkowy — Pelplin — Bielawki — Rombark — Nowa Cerkiew — Getomie —
Lesnictwo Brody Pomorskie — Gniew — Nicponia — Gogolewo — Piaseczno
— Wielkie Wyreby — Czerwinsk — Bobrowiec — Koscielna Jania — Stara
Jania — Le$na Jania — Rynkéwka — Kamionka — Fraca — Lalkowy — Milewko
— Twarda Gora — Nowe
e JABLONIOWA,
o kolor: zétty,
o dlugosé: ok. 30 km,
o przebieg: Tczew — Tczew,
o trasa: Tczew — Malenin — Turze — Malzewo — Lubiszewo — Tczew.
e JOANNITOW,
o kolor: czarny,
o dlugosé: ok. 46,5 km,
o przebieg: Skarszewy — Tczew,
o trasa: Skarszewy — Czysta Woda — Czarnocin — Bgczek — Krgg — Zabno —
Starogard Gdanhski — Kokoszkowy — Ciecholewy — Le$nictwo Boroszewo —
Wedkowy — Mtynki — Lubiszewo — Tczew.
e TCZEWSKA
o kolor: niebieski,
o dtugosc: ok. 80,0 km,
o przebieg: Tczew — Koscierzyna
o trasa: Tczew — Dalwin — Sobowidz — Mirowo — Skarszewy — Szczodrowo —

Gtodowo — Pogdédki — Palubin — Stare Polaszki — KoScierzyna.

7> CENTRAL EUROPEAN UNION
= EUROPEAN REGIONAL
</ EU g SUPE DEVELOPMENT FUND
. b o EROF

38



- — . <
vl ) ' N Lisewe i Kozlin)\Q
Godziszewo|” |1 £ TCZEW X% MalGorskie / \ o
oY . L/ ( & ¥, 0 )
LubisZewe 8. e
we . |
| K Y
} ".".‘eﬂkc\wD 2 s
| | \ / ,.-*— :
£
3 Swargzyn
Ciechofewy s/~
..’._f | Szpegawsk
R_yn‘aki'o
Migdzylez
..... <
Wiglkie : =

Borkowo

5 _.

'_-“.wel?brand owo[ &

Barjoznod

~ Pierfazkowo

Rynkgivka

0 5km

Rys. 3.2 Wybrane szlaki/trasy rowerowe Kociewie, LOT Kociewie

EENGPE Rt
.
- EURQHP;_E DEVELOPMENT FUND
CENTRAL

Walichnowy

10 km

; ¥ Kra
Y Py N Kokpszkowy e
E Oé(leszczewo” )
o\ —

e
O Piesienica

- ---."

Godziszewo

39



3.4 Strategia zmniejszania skutkéw wypadkow z pieszymi i rowerzystami na drogach
krajowych3 - wycigg najwazniejszych danych, wnioskéw i zasad

Kazimierz Jamroz i Joanna Wachnicka z Politechniki Gdanskiej w artykule w Drogownictwie
w 2009 r. opisali elementy strategii poprawy BRD na drogach krajowych w zakresie
zmniejszenia liczby ofiar smiertelnych wsrdd pieszych i rowerzystow. Strategia ta zostata
opracowana w Programie BRD GAMBIT Drogi Krajowe oraz przyjeta przez GDDKIA. Ponizej
streszczono i przytoczono najwazniejsze elementy zwigzane z ruchem rowerowym.

W 2009 r. Polska zajmowata pierwsze miejsce wsrod najbardziej niebezpiecznych
panstw Unii Europejskiej pod wzgledem poziomu zagrozenia niechronionych uzytkownikow
drég (rowerzystow). Z przeprowadzonych analiz wynika ze w ciggu lat 2001 — 2005 w wyniku
najechania na pieszego lub rowerzyste na drogach krajowych zgineto 3031 pieszych (28.8 %
ogétu zabitych) i 972 rowerzystdw (9.2 % ogotu zabitych). W roku 2005 wskaznik
koncentracji ofiar Smiertelnych dla rowerzystéw wynosit 3.8 (ilo$¢ ofiar Smiertelnych na 1 mid
Pkm). W roku 2005 na drogach krajowych wsréd rowerzystow zarejestrowano srednio
rocznie 6% ogétu ofiar rannych i 9 % ogoétu ofiar Smiertelnych.

Zly stan BRD w przestrzeniach drég o duzych natezeniach i znacznych predkos$ciach
pojazdow wynika z roznicy predkosci jakie rozwijajg kierujgcy samochodéw a wolno
poruszajgcy sie rowerzysci i piesi. Dodatkowo obiekty réznig sie wielkoscig, poziomem
dostrzegalnosci oraz poziomem ochrony.

Autorzy artykutu wskazali strategie S1 (cel szczegdtowy Programu Gambit DK)
poprawy BRD pieszych i rowerzystdéw (niechronionych uzytkownikéw ruchu). Wszelkie
rozwazania poprawy stanu BRD podzielono na trzy zasadnicze aspekty:

o S.1.1 Oddzielenie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdéw na odcinku

droqi,

o S.1.2 Ulatwienia dla ruchu pieszego i rowerowego na skrzyzowaniach i przejsciach

dla pieszych,

e S.1.3 Koegzystencja — zmiana zachowan kierowcow, pieszych i rowerzystow.

3  Strategia zmniejszania skutkéw wypadkéw z pieszymi i rowerzystami na drogach

krajowych” — Drogownictwo 2009. Kazimierz Jamroz, Joanna Wachnicka
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Oddzielenie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu kotowego jest pierwszym priorytetowym
dziataniem strategicznym w Programie GAMBIT Drogi Krajowe. Ponad 800 oséb pieszych
i rowerzystéw ginie rocznie na odcinkach drég krajowych poruszajgc sie wzdtuz jedni lub po

poboczach.

Pierwszoplanowym zadaniem w miejscach wystepowania ruchu pieszego i rowerowego jest:

o bezwzgledne oddzielenie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdéw na
drogach strategicznych,

e budowa ciggéw pieszo — rowerowych wzdtuz zamiejskich drog tranzytowych (poza
korong drogi lub na koronie drogi ale oddzielonych od paséw ruchu barierg
energochtonng)

o budowa chodnikéw i drég rowerowych na przejsciach przez miejscowosci, na catej

ich dlugosci, rownoczesnie ze stosownym uspokojeniu ruchu.

Wg. Strategii najefektywniejszym dziataniem jest oddzielenie ruchu pieszego i rowerowego
od ruchu pojazdéw. Przyjeto do tego nastepujgce $rodki:

e budowa ciggéw pieszo — rowerowych na koronie drogi,

o wydzielenie ciggdw pieszo — rowerowych na koronie drogi,

e budowa chodnikéw i drég rowerowych w obszarach zabudowy.
W tabeli 3.1 i 3.2 przedstawiono zasady wstepnego wyznaczania odcinkéw drég, przy
ktérych nalezy rozpatrze¢ koniecznos¢ budowy chodnikéw dla pieszych lub ciggéw pieszo-
rowerowych na drogach krajowych oraz zestawienia granicznych natezen ruchu wymagajgce
stosowania ciggoéw pieszo — rowerowych.
Na podstawie tabeli 3.1 okresla si¢, ze w przypadku Tczewa jako miasta o liczbie
ludnosci ponad 60 tys mieszkancéw zaleca sie realizacje rozwigzan:

¢ chodnika lub cigg pieszo — rowerowy na odcinku 5 -10 km od granicy miasta,

o chodnik lub cigg pieszo rowerowy na calej diugosci przejscia przez

miejscowos¢.
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Zasady wstepnego wyznaczania odcinkéw drog,

Tablica

przy ktérych nalezy

3.1

rozpatrzec

koniecznos¢ budowy chodnikéw dla pieszych lub ciggéw pieszo-rowerowych na drogach

krajowych

Zalecana diugos¢ chodnika lub ciggu

mieszkancow

iR SoseanoBick pieszo-rowerowego
1. |Wies < 2 km od granicy zabudowy
2. |Miasto < 10000 |2-5 km od granicy miasta

Miasto > 10000
mieszkancow

5-10 km od granicy miasta

Przejscie przez
miejscowosc

Na catej dtugosci przejscia przez miejsco-
WOosC

Przystanki
transportu
zbiorowego

Na catej diugosci przystanku plus na odcinku
dojscia do zabudowan lub drogi poprzecznej
doprowadzajgcej ruch pieszy do przystanku

Zgodnie z danymi z 2008 roku z opracowania o ruchu drogowym natezenie na catej

dlugosci drogi jest wyzsze niz 10 ty$s pojazdéw na dobe. W nawigzaniu do zasad z

tabeli nr 3.2 przy minimalnym natezeniu roweréw 10 Poj/h nalezy stosowaé segregacje

ruchu pojazdéw silnikowych z rowerzystami i pieszymi.

Autorzy Strategii poprawy BRD na drogach krajowych dokonali analizy drég krajowych pod

katem zagrozen dla uczestnikdw niechronionych. Na rysunku 3.3 przedstawiono schemat

lokalizacji odcinkéw drog krajowych, na ktérych nalezy przeprowadzi¢ dziatanie strategiczne

niezbedne dla ochrony pieszych i rowerzystow. Odcinkom drég krajowych przypisano

odpowiednie do zagrozen klasy dziatan strategicznych. Droga krajowa nr 91 w obszarze

zabudowy miasta Tczewa jak poza granicami miasta zostata przypisana do klasy I.

Dla klasy | dziatan strategicznych (zgodnie z tabelg 3.3) przewidziano mozliwe dziatania:

e oddzielenie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdéw na odcinkach:

O

O

O

budowa ciggdw pieszo — rowerowych poza korong drogi,

wydzielenie ciggéw pieszo — rowerowych na koronie, oddzielong bariera,

budowa chodnikéw i

oddzielonych kraweznikiem i barierka,
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o budowa chodnikébw i drég rowerowych w obszarach zabudowy,
oddzielonych kraweznikiem.
e ufatwienia dla ruchu pieszego i rowerowego na skrzyzowaniach i przejsciach dla
pieszych,
o budowa przejscia dwupoziomowego (ktadki, tunele),
o budowa wysp azylu dla pieszych i rowerzystow,
o budowa sygnalizacji swietinych dla pieszych i rowerzystow,
o poprawa widocznosci pieszego,
o optymalizacja przejs¢ dla pieszych poza obszarem zabudowanym.
e Kkoegzystencja — zmiana zachowan kierowcow, pieszych i rowerzystéw,
o rozpowszechnianie uzywania elementéw odblaskowych przez pieszych,
o rozpowszechnianie uzywania oswietlenia roweru przez rowerzystow.
Tablica 3.2

Graniczne natezenia ruchu wymagajgce stosowania ciggdéw pieszo — rowerowych

Sredniodobowe Dopuszczalna predko$¢ pojazdow

natezenie ruchu V <60 km/h V > 60 km/h
pojazdéw na drodze
krajowej SDR [P/dobe]

Natezenie ruchu pieszego
i rowerowego NPR [os6b/godzing]

< 2500 25
2500-5000 =25 - 10

5000-10000 =15

> 10 000 >10
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Rys. 3.3 Schemat lokalizacji odcinkéw drég krajowych, na ktérych nalezy przeprowadzic¢

dziatanie strategiczne niezbedne dla ochrony pieszych i rowerzystow.
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Tablica 3.3
Klasyfikacja strategicznych dziatan zmierzajgcych do ochrony pieszych i rowerzystéw na
drogach krajowych

1] ITT [

Strategie i dziatania

S.1 | Ochrona pieszych i rowerzystow

S.1.1 | Oddzielenie ruchu g iro go
od ruchu pojazdéw na odcinkach drég

Budowa ciggdw pieszo-rowerowych poza *
korong drogi

Wydzielenie ciggéw pieszo-rowerowych na *
koronie drogi, oddzielenie barierg

Budowa chodnikéw i drég rowerowych 2
w obszarach zabudowy, oddzielonych
kraweznikiem i barierkg

Budowa chodnikéw i drég rowerowych w ob- il
szarach zabudowy, oddzielonych kraweznikiem

S.1.2 | Utatwienia dla ruchu pieszego i rowerowego na skrzyzowa-
niach i przejsciach dla pieszych
Budowa przejscia (przejazdu) dwupoziomowe- | *
go (kiadki, tunele)
Budowa wysp azylu dla pieszych i rowerzystow | * | * | *
Budowa sygnalizacji $wietinej dla pieszych Sl
i rowerzystow
Poprawa widocznosci pieszego (obszar wi- 2|
docznoéci)
Optymallzacla przejsé dla pleszych poza ob- Tz
| szarem zabudowanym : |
S1.3 Koegzystencja — zmiana zachowaﬁ klerowcéw, pieszych
i rowerzystdw :

Oznaczenia:
* —dziatania zalecane
(*\ _ dziatania uzuoetniaiace

Tablica

3.4

s 5 oz 7 . , . 4
Efektywnos¢ srodkdéw poprawy bezpieczehstwa pieszych
Redukcja 1
Usprawnienie Rodzaj wypadkéw ofiar Smier-
telnych %
Chodniki dla pieszych Najechanie na pieszego 35-70
Azyle dla pieszych Zderzenie czotowe 80-90
Wyprzedzanie 80-90
Najechanie na pieszego 20-60
Przejscie dwupoziomowe | Najechanie na pieszego 70-90
Wygrodzenia dla pie- Najechanie na pieszego 30-50
szych
Wyznaczenie przej$cia Najechanie na pieszego 10-50
dla pieszych
Podwyzszenie kraweznika | Najechanie na pieszego 30-50
Sygnalizacja dla pieszych | Najechanie na pieszego 10-40
Najechanie na tyt pojazdu 10-0
Oswietlenie przejscia dla | Najechanie na pieszego 20-30
pieszych Najechanie na tyl pojazdu . 10-20

* Elvik R., Vaa T.:The Handbook of Road Safety Measures

‘This project i
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4. BADANIA ANKIETOWE

4.1 Metodologia

W ramach prac nad projektem przeprowadzono uproszczone badania ankietowe. Ankiete
skonstruowano tak, aby byta krotka i czytelna dla respondenta. Tres¢ i wyglad ankiety
przedstawiono na rys. 4.1. Zadano w niej siedem pytan. Autorzy opracowania, majgc
swiadomos$¢, ze podaz infrastruktury rowerowej budzi popyt na podréze rowerem,
skonstruowali pytania tak, aby mozliwie najwiecej informacji otrzymaé w zakresie
wewnetrznej wiezby podrozy rowerem. Pytania dotyczyty zaréwno zachowan na istniejgce;j

infrastrukturze, a takze, potrzeb mieszkancow.

Badania zbierano dwutorowo. Na stronie Urzedu Miasta Tczew zostat zamieszczony krotki
artykut o realizacji programu rowerowego wraz z linkiem do ankiety. Ankieta byla dostepna
do wypetnienia od 06.09.2012 do 24.09.2019. Informacje o mozliwosci wypetnienia ankiety
umieszono takze na stronie internetowej aktywnej organizacji rowerowej

www.rowerowy.tczew.pl. Na tego rodzaju ankiete odpowiedziato 423 respondentéw (24,2

udziatu wszystkich ankiet). Drugim sposobem zbierania informacji byto wykonywanie ankiet
w szkotach gimnazilanych oraz ponadgimnazialnych. Wykonanie tych ankiet odbyto sie przy
sprzyjajgcej postawie dyrektorow szkét. Autorzy ankiety otrzymali takze pismo polecajgce od
Prezydenta Miasta.
Ankiety wykonano w szkotach:

e Gimnazjumnr1,

e Gimnazjum nr 2 im. mjr H. Sucharskiego,

e Gimnazjum nr 3 im. Kardynata Stefana Wyszynskiego,

o | Liceum Ogodinoksztatcgce im. Marii Skiodowskiej — Curie,

e |l Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Jana Ill Sobieskiego,

o Zespot Szkdét Budowlanych i Odziezowych im. Henryka Sienkiewicza,

o Zespot Szkdt Rzemiesiniczych i Kupieckich im. ksiecia Sambora,

o Zespot Szkdt Ekonomicznych im. ks. Janusza St. Pasierba,

o Zespot Szkdt Technicznych im. A. Garnuszewskiego,

o Zespodt Szkot Katolickich w Tczewie.
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ANKIETA W SPRAWIE RUCHU ROWEROWEGC W TCZEWIE
Szanowni Padstwo, reolizujgc ankiete progniemy dowiedzied sie jokie sq Ponstwo potrzeby
foczekiwania zwigzone z przemigszczaniem sie na rowerze w Tczewie. Zebrane dane bedg cennym
Zrédtem informadji do realizowanego ,Programu Systemu Drég Rowerowych dlo Tczewa”.

1. Do jakich celdw wykorzystuje Pan/ Pani rower — prosze zaznaczyé 1 cdpowieds:
[:] w dojazdach codziennych {jako §rodek lokomocji},

O w celach rekreacyjnych i turystycznych,

O  niejeidie weale.

2. Podaj, w ktdrej dzielnicy mieszkasz (uzyj liter przypisanych w pytaniu nr 4):
3. Podaj ,w ktdrej dzielnicy pracujesz lub uczysz sie {uzyj liter przypisanych w pytaniu nr 4)
4. Prosze zaznaczyé pomiedzy, ktérymi dzielnicami poruszasz sie/ chciatbyd poruszaé sie

rowerem w Tczewie (nalezy zaznaczy€ tylko dzielnice, ktére sg poczatkiem i koficem trasy). Podaj do
trzech przyktaddw. Wymied na poczatku te dzielnice do ktérych podrdiujesz najczesciej:

A- Suchostrzygi 03. Pratnica H- 03, S. Staszica

B- Q4. Bajowe , Piotrowo 1 - Rejon FLEXTRONICS a
C- Nowe Miasto 1 - Q3. Zatorze

D- Q4. A. Garnuszewskiego K- Stare Miasto

E- 03, Kolejarz L- Q3 Za Parkiem

F- Q3. Strzelnica M- Q3. Czyzykowo

G- Q5. W. Witosa N - 0s. Gen J. Bema

Odpowiedi:
Najczesdciej poruszam sie pomiedzy dzielnicami:
(wstaw litere) ...
{wstaw litere)
(wstaw litere) ...

.. adzielnica {wstaw litere} ...
a dzielnica (wstaw litere)
.. adzielnica {wstaw litere} ...

5. Podaj 3 ulice gdzie w pierwsze]j kolejnosci powinna pojawié sig infrastruktura rowerowa:

7. Podaj 3 miejsca gdzie w pierwszej kolejnosci moie zostaé urzadzone miejsce wypoczynku dla
rowerzystéw:

Rys. 4.1 Ankieta - tres¢

Najwiecej ankiet wypetniono w:
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e Gimnazjumnr 1 — 188 (10.8 % udziatu wszystkich ankiet),
e |l Liceum Ogodlnoksztatcagce im. Jana Ill Sobieskiego — 169 (9.7 % udziatu
wszystkich ankiet),
o Zespole Szkét Ekonomicznych — 163 (9.3 % udziatu wszystkich ankiet),
W kolejnych szkotach zebrano mniej ankiet, ich ilos¢ oraz udziat w catosci przedstawia
tablica 4.1. Najmniej (2 %) ankiet uzyskano w Zespole Szkot Katolickich.
Tablica 4.1.

Zestawienie zrodta uzyskania ankiet w Tczewie

. Liczba Udziat
NR Podmiot ankiet [%]
1 | Strona www UM Tczew 423 242
2 |Firma SILGAN 17 1,0
3 |Gimnazjumnr1. 188 10,8
4 | Gimnazjum nr 2 im. mjr H. Sucharskiego, 106 6,1
5 | Gimnazjum nr 3 im. Kardynata Stefana Wyszynskiego Tczewie 156 8,9
6 || Liceum Ogodlnoksztatcgce im. Marii Sktodowskiej — Curie 123 7,0
7 |l Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Jana lll Sobieskiego 169 9,7
Zespot Szkot Budowlanych i Odziezowych im. Henryka
8 | Sienkiewicza, 108 6,2
Zespot Szkot Rzemiedlniczych i Kupieckich im. ksiecia
9 |Sambora ll 105 6,0
10 Zespot Szkot Ekonomicznych im. ks. Janusza St. Pasierba 163 93
11 | Zespot Szkot Technicznych im. A. Garnuszewskiego 154 8,8
12 | Zespot Szkdt Katolickich w Tczewie 36 2,1
SUMA 1748 100,0
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Rys. 4.2 llos¢ wypetnionych ankiet z podziatem na zrodio.
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Rys. 4.3 Udziat wypetnionych ankiet z podziatem na zrédto.
4.2 Sposo6b wykorzystania roweréw
W pierwszy pytaniu ankiety respondenci otrzymali pytanie:
1. Do jakich celdéw wykorzystuje Pan/ Pani rower — prosze zaznaczy¢ 1 odpowiedz:

) w dojazdach codziennych (jako srodek lokomocji),

() w celach rekreacyjnych i turystycznych,
OJ

nie jezdze wcale.
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Sposréd 1747 odpowiedzi respondenci odpowiedzieli w 1204 przypadkach, ze rower
wykorzystujg do celow rekreacji. Daje to prawie 70 % ankietowanych. 18.3 %
ankietowanych, czyli 322 odpowiedzi wskazaty na wykorzystanie roweru w dojazdach
codziennych. Jednoczes$nie 221 ankietowanych (11,7%) odpowiedziato, Zze nie jezdzi na

rowerze.

Wykorzystanie roweru

1400

1200

1000

800

600 M Liczba

400

200

Dojazdy codzienne Rekreacja Nie jezdze

Rys. 4.4 Rodzaje wykorzystania roweru.
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Rys. 4.5 Udziat wykorzystania roweru.
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4.3 Miejsce zamieszkania respondentéw

W drugim punkcie ankiety padto pytanie:

2. Podaj, w ktérej dzielnicy mieszkasz (uzyj liter przypisanych w pytaniu nr 4):
A - Suchostrzygi OS. Pratnica H- 0Os. S. Staszica

B - Os. Bajkowe , Piotrowo I - Rejon FLEXTRONICS’a

C - Nowe Miasto J - 0OS$. Zatorze

D- O0Os. A. Garnuszewskiego K- Stare Miasto

E - Os. Kolegjarz L - Os$ ZaParkiem

F - Os. Strzelnica M-  Os. Czyzykowo

G- 0Os.W. Witosa N - 0s. Gen J. Bema

Respondenci mieli wskaza¢ w jakiej dzielnicy mieszkajg, wykorzystujgc wskazany podziat
miasta na dzielnice. Szacunkowy podziat dzielnic Tczewa przedstawiono na rys. 4.6.
Najwiecej (409) ankietowanych zamieszkuje dzielnice Suchostrzygi + Pratnica. Jest to udziat
siegajgcy 23.4 % wszystkich ankietowanych. Stare Miasto jako miejsce zamieszkania
wskazato 215 oso6b (12.3 %), Nowe Miasto wskazato 167 osob (9,6%), Os. Czyzykowo 198
ankietowanych (11.3 %). 198 oséb (11.3 %) nie podato miejsca zamieszkania. 30 oso6b (1.7
%) wskazato inne miejscowosci poza Tczewem jako miejsce zamieszkania. Na rys. 4.7
wskazano wykres z iloscig mieszkancow w podziale na dzielnice. Na rys. 4.8 zestawiono
udziat ilosci ankiet z poszczegdlinych dzielnic do udziatu mieszkancéw dzielnic do wszystkich
mieszkancow Tczewa. Wykres ten przedstawia proporcje stanowigce o jakosci badanej

préby.
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Rys. 4.6 Dzielnice Tczewa — podziat uzyty w ankietach
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Rys. 4.7 Miejsce zamieszkania
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4.4 Miejsce pracy, nauki.
Pytanie nr 3 brzmiato nastepujgco:

3. Podaj ,w ktorej dzielnicy pracujesz lub uczysz sie

Najwiecej oséb pracujgcych lub uczgcych sie wskazato dzielnice Suchostrzygi plus Pratnica
oraz Czyzykowo. Odpowiednie 398 osob (22.8 %) i 381 (21.8 %), jako miejsce pracy lub
nauki 297 osob (17 %) wskazaty Nowe Miasto. Najmniej (ponizej 1%) osob wskazato
dzielnice: Strzelnica, Witosa, Staszica, Zatorze jako miejsce pracy lub nauki. Na rys. 4.9
zestawiono na wykresie ilos¢ oséb wskazujgcych poszczegdlne dzielnice jako miejsce

aktywnos$ci zawodowe;.

Miejsce pracy, nauki
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Rys. 4.9 Miejsce zamieszkania

4.5 Podréze zrédtowo — celowe
W pytaniu nr 4 zadano respondentom nastepujgce pytanie:

4. Prosze zaznaczy¢ pomiedzy, ktérymi dzielnicami poruszasz sie/ chciatbys
poruszac¢ sie rowerem w Tczewie (nalezy zaznaczy¢ tylko dzielnice, ktére sg poczatkiem
i koncem trasy). Podaj do trzech przyktadéw. Wymien na poczatku te dzielnice do ktérych
podrézujesz najczesciej:
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Odpowiedz:
Najczesciej poruszam sie pomiedzy dzielnicami:

(wstaw litere) .......... a dzielnicg (wstaw litere) ..........
(wstaw litere) .......... a dzielnicg (wstaw litere) ..........
(wstaw litere) .......... a dzielnicg (wstaw litere) ..........

Ankietowani mieli za zadanie wskazac¢ trzy pary dzielnic, pomiedzy ktorymi najczesciej sie
poruszajg lub chcieliby poruszaé¢ sie rowerem. Pozwolito to zbudowaé wiezbe podrézy ze
wskazaniem najsilniejszych potrzeb powigzania dzielnic ciggami drég rowerowych. W ten
sposob uzyskano 4092 par podrézy zrédtowo - celowej i stworzono macierz podrézy zrédto —

cel pomiedzy wskazanymi przez respondentow dzielnicami.

Tablica 4.1.
Macierz podrézy zroédto — cel wg respondentow
A B C D EF GH I J K L M N
A | 15|177|158| 37| 25| 7|49|37|93|21(259|48|225| 34
B | 58 0| 36(14| 9| 3|18 7|20| 7| 71|16| 55| 10
Cc |77] 31 812913 6| 6|19|45| 6|127| 30| 97| 12
D | 31| 17 7] 0| 6| 6| 7| 821 0| 34|15| 34 7
E 5 3| 4| 1] 0| 8| 4| 6| 4| 3 9| 5 8 2
F 7 1 4 1| 1| 0 1] 5| 6| 1 8| 4 8 2
G |33 20| 25| 4| 3| 3| 4(19|24| 4| 49| 7| 51| 11
H | 21 7| 25| 4| 1| 3| 8| 8|33 8| 39| 7| 38 1
| 9| 2| 10 0| 6| 1| 1] 9| 0| 2 8| 6 8 2
J |11 3 8| 0| 3| 1| 5| 7| 5| 2| 15| 7| "1 3
K | 98| 39|/104| 11| 8| 6| 25| 14| 24| 12 9| 57121 8
L |11 6 15| 2| 3| 1| 7| 4| 8| 2| 19| 2| 35 6
M | 96| 27| 52| 13| 3| 1(20|22|39| 13| 95|26 3| 30
N |12 1 6 1] 1| 2| 5| 2| 2| 1| 15| 5| 18 0
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WIEZBA WEWNETRZNA DLA RUCHU ROWEROWEGO W TCZEWIE

b

Trafik s.c.

2012.X |dr hab. inz. Kazimierz Jamroz, mgr inz. Tomasz Mackun |1 :20000

Rys. 4.10 Wiezba wewnetrznych podrézy/popytu na podréze rowerowe w Tczewie wg ankiet.
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Na podstawie otrzymanych wynikéw obliczono, ze najwiekszy popyt na podréze wystepuje

pomiedzy dzielnicami:

Suchostrzygi — Stare Miasto — 357 podrozy,
Suchostrzygi — Czyzykowo — 321 podrozy,
Suchostrzygi — Bajowe, Piotrowo — 235 podrozy,
Suchostrzygi — Nowe Miasto — 235 podrdzy,
Stare Miasto — Nowe Miasto — 231 podrdzy,
Stare Miasto — Czyzykowo — 231 podrdzy.

Wynik jaki otrzymano w postaci wewnetrznej wiezby podrézy jest kluczowy w planowaniu

infrastruktury, gdyz w postaci liczbowej i graficznej mozemy stwierdzi¢, gdzie wystepuje

najwieksze zapotrzebowanie na podrdzy oraz co za tym idzie, na infrastrukture.
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